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APRESENTACAO

As obras de pavimentagdo da rodovia BR-230, trecho divisa TO/PA - Ruropolis e
rodovia BR422/PA sdo aqui discutidas em seus aspectos ambientais, na forma de
Relatério de Impacto Ambiental - RIMA, coordenado e elaborado por equipe do
Consorcio entre as Consultoras MAIA MELO Engenharia Ltda e OIKOS Pesquisa
Aplicada Ltda. O relatorio segue a indicacdo metodoldgica sugerida no Termo de
Referéncia fornecido pelo DNER/DNIT, em consonancia ao atendimento a legislacdo
pertinente.

O Estudo compreendeu a realizacdo de um conjunto de atividades técnicas que
incluiram o levantamento dos recursos naturais e antropicos, a elabora¢do do diagnostico
ambiental, a identificacdo, previsdo e avaliacdo dos impactos significativos e a indicacdo
dos Programas Basicos Ambientais — PBA, definidores das medidas mitigadoras,
compensatorias e do monitoramento dos impactos ambientais. O diagnostico ambiental
dos meios fisico, bidtico e antropico foram elaborados a partir de levantamentos de dados
primarios, de campo, apoiados em imagens de satélite, e de pesquisa bibliografica e de
outras fontes de dados secundarios. As observacdes e analises reunidas orientaram a
determinacdo e a avaliagdo do potencial de interacdo dos impactos ambientais em relagdo
as particularidades da area de influéncia.

O EIA, que podera ser consultado para maior detalhamento, esta subdividido em
trés VOLUMES e um ANEXO para facilitar a leitura e 0 manuseio, a saber:

VOLUME 1 - Identificacdo do empreendedor e do Consorcio de Consultores
responsavel pelos Estudos; Regulamentagdo Aplicavel; Procedimentos
Metodoldgicos; Definicdo da Area de Estudo: Area de Influéncia Indireta e
Area Diretamente Afetada; Descricio do Empreendimento (justificativas,
alternativas locacionais, caracteristicas fisicas, técnicas e operacionais).

VOLUME |1 - Diagnéstico Ambiental contendo:
Tomo 1 - Meio Fisico

Tomo 2 - Meio Biotico: Fauna e Flora

Tomo 3 - Meio Antropico

Tomo 4 - Relatorio de Pesquisa “Levantamento Arqueoldgico ao longo das
BR- 230 (PA): Transamazonica; e 422 (PA): Novo Repartimento/ Tucurui”.
VOLUME 11l - Andlise Integrada do Diagnéstico Ambiental, Avaliacéo
Ambiental Estratégica, Identificacdo e Avaliacdo dos Impactos Ambientais,
Medidas Mitigadoras e Compensatorias - Programas Ambientais, Conclusdes,
Glossério, Bibliografia.

VOLUME 1V - Percepgdo Ambiental (Informacdes Qualitativas Municipais).
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RESPONSABILIDADES E CONTATOS

PELA RODOVIA: DNIT - DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-
ESTRUTURA DE TRANSPORTES, pessoa juridica de direito publico, submetido ao
regime de autarquia, vinculado ao Ministério dos Transportes; CGC n.° 04892707/0001-
00.

Enderecos:

Brasilia/DF: SAN Quadra 03, lote A - Ed. Nucleo dos Transportes - 70040-902,
Telefone(s): (0xx 61) 315-4000, Fax:(0xx) 61 - 315-4000, e-mail: dnit@dnit.gov.br

Belém/PA: Rodovia BR-316, Km 0, Bairro Entroncamento — CEP:66010-000,
Telefone(s) (0xx91)2314434 — 2318788 — 2434022, Fax Oxx) 912314867, email:
maria.josé@dner.gov.br.

PELA ELABORACAO DO EIA/RIMA: CONSORCIO MAIA MELO/OIKOS

MAIA MELO Engenharia Ltda, empresa lider, sediada a Rua General Joaquim Inacio,
136, llha do Leite, Recife-PE, CNPJ 08.156.424/0001-51, Fone (81) 34238477, email:
maia.melo@uol.com.br.

Responsaveis

. Rogério Giglio, Engenheiro Civil Rodoviario MSc, CREA/PE 11.470/D,
registro IBAMA 53379

. Mirtes Macedo, Engenheira Civil Rodoviaria MSc, CREA/PE 20.290/D,
registro IBAMA 56476

OIKOS Pesquisa Aplicada Ltda., cadastrada no IBAMA sob o numero 036799, com
endereco a Av. Presidente Vargas, n.° 962, sala 805, Rio de Janeiro/RJ; CEP 20071-002,
CGC/MF n.° 28.232.346/0001-34, Fone (21) 2223-1194; Fax; (21) 2233-9577, email:
oikos@oikos.com.br

Responsaveis:

= Vitor Bellia, Gedlogo, registro no IBAMA n° 3/33/1999/000312- 4,
CREA/SP 26190/D.

. lara Bidone Bellia, Engenheira Civil, registro no IBAMA n° 218669,
CREA/RJ 51913/D

EQUIPE TECNICA
Responsaveis pela elaboracdo do Volumes | (Descricdo do Empreendimento) e Volume
Il (Diagnostico Ambiental dos Meios Fisico, Biético e Antrépico).

Maria Carmen Gonzalez Figueiredo, Indigenista, Registro IBAMA: 201872

Carla Valesca de Moraes, Socitloga, Registro IBAMA: 97418

Paulo Henrique Garcia Gama, Sociologo, Registro IBAMA: 1991859
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Roberto Guilherme Trovatti, Médico Veterinario, CRMV: 11.569/D - SP,
Registro IBAMA: 312354

Frederico Gustavo Rodrigues Franca, Bidlogo, CRB 4* Regido: 37.114/4-D,
Registro IBAMA: 289744

Tarcisio Lyra dos Santos Abreu, Bidlogo — Ornitélogo, CRB/4® Regido n°
30.248/D, Registro IBAMA: 311269

Daniel de Melo Silva, Engenheiro Florestal, CREA/DF. 11202/D, Registro
IBAMA: 211780

Silvia Fernandes Rocha, Engenheira Agrimensora, CREA/DF:. 10.557/D,
Registro IBAMA:297860

Edmar Cabral da Silva Junior, Ge6logo, CREA/DF: 10.752/D, Registro IBAMA:
248719

Guilherme Monteiro da Rosa, Geografo, CREA/DF:. 10.855/D, Registro
IBAMA: 293141

lane Andrade Neves, Antropdloga, R

Maria Inés Nogueira Alvarenga, Eng? Agronoma , CREA/MG: 3233, Registro
IBAMA:

Responsaveis pela elaboracdo do Relatério de Impacto Ambiental - RIMA, do VVolumes |
(Procedimentos Metodoldgicos, Regulamentacdo Aplicavel, All e ADA) e do Volume 111

Vitor Bellia (Coordenador Geral), Geologo, 26190/D CREA/SP, registro
IBAMA 137471.

Sérgio _de Mendonca Lima Tolipan, Sociélogo MSC, registro IBAMA
3/33/2000/000139-6.

Edison Dausacker Bidone (Especialista Ambiental, em Recursos Hidricos),
Geologo registro IBAMA 222819.

lara Bidone Bellia (Meio Fisico) Engenheira Civil 51913/D CREA/RJ, registro
IBAMA 218669.

Antonio Carlos Bernardi (Analise ambiental: Geoprocessamento e Meio Fisico)
Geologo, CREA- 65.510/D.

Carlos Eduardo Gées Jamel (Andlise ambiental: Unidades de paisagem) Biologo,
CRBio 2 - 21.525/02D, registro IBAMA - 203645.

Remi N'Dri Kouakou (Geoprocessamento, Unidades de Paisagem e Impactos
Indiretos), Gedgrafo, registro IBAMA 195465.

Luiz Claudio L. Oliveira (Geologia e Geotécnica), Tecnlogo Ambiental, CREA-
RJ 152527, registro IBAMA 73613.

Lindomar Ferreira dos Santos (Geologia e Geotecnia), Engenheiro Ambiental,
CREA 011590/3D-TO, registro IBAMA- 254-210.

Féabio Olmos ,Bi6logo, 06766-01 CRB/SP, registro IBAMA 27188.
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AREA DIRETAMENTE AFETADA (ADA)

A Area Diretamente Afetada é definida como aquela onde as obras sdo realizadas,
envolvendo toda a faixa de dominio incluindo as areas impactadas e modificadas mesmo
estando fora dela, tais como as usadas para extracdo de materiais de construcdo
(empréstimos, cascalheiras, pedreiras e areais), para construcdo de caminhos de servigo,
ensecadeiras e corta-rios. Também estfo incluidas na Area Diretamente Afetada aquelas
usadas para acampamentos e oficinas das construtoras, bem como usinas misturadoras de
solos e/ou de concreto, se tais usinas forem usadas nas obras. Como consequéncia,
pertencem a ADA todos os espacos fisicos — e, portanto, ambientes - atingidos pelas
atividades voltadas a construcdo.

O estudo da Area Diretamente Afetada foi elaborado considerando a faixa de
dominio da rodovia, estipulada em 80 metros. A ADA é mais suscetivel a receber os
impactos decorrentes da execugdo das obras e das atividades de operagdo. A ADA é mais
suscetivel a receber os impactos decorrentes da execucdo das obras e das atividades de
operacdo. E nesta faixa que deverdo ser controlados e monitorados os problemas que
ocasionem perdas diretas por meio de assoreamentos, erosdes, acidentes, entre outros.

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA (All)

A area de influéncia indireta foi definida como a faixa de 50 km de cada lado da rodovia
atravessando o espaco territorial de 17 (dezessete) municipios paraenses, que ocupam
uma superficie de cerca de 272.305 km2, equivalente a 21,8% do territorio do Estado,
contemplando a totalidade das microrregides de Altamira e Marabd e parte das
microrregides de Tucurui, Santarém e Itaituba. Do ponto de vista politico-administrativo
a area de influéncia indireta compreende parte dos municipios de: Sdo Jodo do Araguaia,
S&8o Domingos do Araguaia, Brejo Grande do Araguaia, Palestina do Pard, Maraba,
Itupiranga, Novo Repartimento, Tucurui, Pacaja, Anapu, Vitoria do Xingu, Altamira,
Brasil Novo, Medicilandia, Uruara, Rurépolis, Placas.
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JUSTIFICATIVAS E OBJETIVOS

Planejada pelo Governo Federal para responder a necessidade de ocupar a
Amazénia, a BR-230 (Transamazonica) e a BR-422 foram implantadas nas décadas de 70
e 80, respectivamente. A principal justificativa para o projeto era a de ligar pontos
navegaveis dos rios da regido, formando um sistema de transporte rodo-fluvial integrado.

Completando 0 modelo destinado a fixagdo do homem no local, junto com a
construcdo da BR-230 foram implantados portos e terminais de abastecimento de
combustiveis da Petrobras, bem como nucleos de colonizacdo do INCRA, que deram
origem as cidades-sede dos municipios criados ao longo da estrada.

A BR-230, com cerca de 1800 km situados entre Estreito (divisa entre o0 Maranh&o
e Tocantins) e Palmares (divisa entre o Para e 0 Amazonas), estad sob a jurisdicdo do
DNIT e serve, em sua area de influéncia, a uma populacdo de mais de 2.500.000
habitantes, cortando os rios da margem direita do Amazonas, sendo uma importante
ligacdo terrestre entre a Amazonia Ocidental e as Regides Nordeste e Centro Oeste do
Brasil (ver Figura 1).

Pode-se afirmar que a Transamazbnica é uma estrada em permanente estado de
emergéncia, necessitando uma conserva intensa durante os 12 meses do ano. Durante a
época das chuvas (dezembro/maio) costuma haver interrupcdo no trafego, devido a
formagdo de atoleiros, a0 rompimento de bueiros e aterros, bem como a destruicdo de
pontes pela forca das aguas. Durante o verdo, o perigo é representado pela poeira
excessiva. Acrescente-se a isto as dificuldades dos veiculos pesados vencerem as rampas
acentuadas e escorregadias.

Com o objetivo de atender as demandas de trafego (por vezes atingindo mais de
1000 veiculos por dia), hoje presente ao longo de toda a BR-230/PA (transversal leste-
oeste do territério brasileiro) e da BR-422 (rodovia de ligacdo), o Governo Federal,
através do DNIT, programou a pavimentacdo destas duas rodovias nos trechos:

= BR-422/PA: Tucurui — Novo Repartimento, com 61,3 km de extensdo; e

= BR-230/PA: Divisa TO/PA — Maraba — Novo Repartimento — Medicilandia —
Rurdpolis, com 95555 km de extensdo, trecho conhecido como
“Transamazonica”.

As atividades de implantacdo do projeto de pavimentagdo desenvolver-se-do sobre
a pista existente, exceto quando forem necessarias pequenas corre¢des de tracado, porém
sempre dentro dos limites da faixa de dominio da rodovia.

A Figura 2, anexada adiante, mostra um croqui de localizacdo dos trechos
rodoviarios cujas obras envolverdo um total de 1016,65 km.

Dos projetos desenvolvimentistas previstos para a regido, o mais significativo, além
do proéprio asfaltamento da Transamazonica, é a implantacdo do Complexo Hidrelétrico
de Belo Monte, no Rio Xingu.
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PRINCIPAIS OBRAS, IMPACTOS DIRETOS E MEDIDAS DE PROTECAO

Serédo construidas pistas com 7,00m de largura (3,50m por sentido), que receberdo
uma capa asfaltica de Concreto Betuminoso Usinado a Quente (cuja denominacéo técnica
tradicional é reduzida para CBUQ) com 5,0cm de espessura. JA& 0s acostamentos terdo
apenas 1,5m de largura, incluindo os dispositivos de drenagem. Entre o dispositivo de
drenagem (sarjetas de concreto, no caso de cortes, e meios fios de concreto, no caso de
aterros) e o bordo da pista de rolamento, 0 acostamento sera revestido com uma capa de
CBUQ com 2,5cm de espessura.

A medida que os acostamentos sio muito estreitos e seu uso deve ser feito por
prazos muito curtos, com a finalidade de aumentar a seguranca as rodovias deverdo ser
dotadas de alargamentos, dispostos alternadamente a cada 2,0km, que ampliardo a rodovia
em mais 25m de largura. Estes alargamentos deverdo ser usados tanto para
estacionamentos de mais longa permanéncia, como para localizacdo preferencial de
pontos (paradas) de 6nibus.

Para apoio a construcdo, todos os lotes exigirdo a instalacdo de acampamentos,
onde as construtoras manterdo escritorios, depdsitos, oficinas, residéncias, usinas de
asfalto, etc. O projeto de engenharia® prevé que na instalacdo e desmobilizacdo do
canteiro sejam seguidas recomendacdes e medidas mitigadoras como a escolha do local, o
tamanho, o controle de efluentes e a correta disposi¢do do lixo, etc.

O canteiro de obras e as instalagdes industriais serdo implantados,
preferencialmente, ao longo do segmento em obras, em locais indicados pelo projeto.
Deverdo ser obedecidas as hormas sanitarias usuais, dispondo de fossa séptica, gerador
proprio de energia e pogo artesiano de captacdo d’'agua. O lixo deverd ser acondicionado
em sacos plasticos e recolhido pelo servi¢o de limpeza mais proximo ou encaminhado ao
local adequado para sua disposicdo (aterro sanitario, area de bota-fora previamente
preparada para disposicao deste tipo de material).

Impactos Resultantes da Implantacdo do Canteiro de Obras e das Instalagbes
Industriais.

Os impactos resultantes da implantacdo do acampamento sdo: descaracterizacdo da
paisagem, pelo desmatamento e presenca de construgdes improvisadas; carreamento de
material provocado pela acdo das aguas das chuvas em direcdo aos cursos d’agua,
acompanhado de processo erosivo; possibilidade de contaminagdo de &guas pelo arrasto
de substancias ndo biodegradaveis (6leo, graxas, material asféltico, etc.), vazados dos

1 De acordo com o que preceitua 0 Corpo Normativo Ambiental para Empreendimentos Rodoviarios —
ISA 07/01, os servicos de Recuperagdo do Canteiro de obras sdo considerados como obrigacfes da
construtora, ndo sendo, portanto, quantificados para orcamento.

8
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equipamentos, veiculos, tanques de estocagem, etc. A presenca de méao-de-obra
empregada na obra podera gerar impactos como: possibilidade de transmissdo de doengas
infecto-contagiosas, especialmente as sexualmente transmissiveis; 0 aumento de demanda
de servicos, particularmente os de salde; alteracbes comportamentais, gerando atritos
motivados especialmente pela ingestdo de bebidas alcodlicas, inatividade e isolamento de
familias.

Medidas Mitigadoras incluidas no Projeto de Engenharia

As medidas de protecdo sdo: a implantacdo de fossa séptica em area do canteiro,
pedreira e britador; a remocdo da camada superficial de solo poluido com substancias néo
biodegradaveis (Oleos, graxas, etc.); a investigacdo da ocorréncia de doencas infecto-
contagiosas por meio de exames médicos periodicos para a mao-de-obra; a promogdo de
palestras de conscientizacdo ecoldgica para 0s operarios e a ampliacdo das alternativas de
entretenimento; proceder ao tratamento paisagistico da area, com utilizacdo das especies
nativas da regido, quando da desativagdo do acampamento.

Desmatamentos e Caminhos de Servicos

Os desmatamentos, no caso de obras rodoviarias, referem-se a qualquer tipo de
limpeza de terreno, com ou sem bosques e florestas, e mesmo que a supressdo da
vegetacdo se refira apenas a pastos, ou, até, a remocdo de lixo. Dessa forma, o
desmatamento estara limitado a faixa de dominio que ja foi desmatada anteriormente e
que hoje é palco de regeneracdo controlada — onde os trabalhos de conservacdo nao
permitem o crescimento de arvores de grande porte, com a finalidade de garantir a
seguranc¢a da rodovia. Os desmatamentos adicionais ®rdo localizados e se destinardo a
extracdo de materiais de construcéo (jazidas de material granular, areias, pedra), nos casos
em que estas ndo se localizam nas areas hoje de pastagem, consideradas prioritarias para a
pesquisa geotécnica.

No caso dos caminhos de servi¢o 0s principais impactos sdo: variacdo da qualidade
do ar através do levantamento de poeira devido trafego de veiculos pesados; variacao da
qualidade da agua através da ocorréncia de processos erosivos e assoreamento; variacdo
da abundancia e diversidade da flora e fauna através da remocéo da cobertura vegetal.
Sempre que necessario, deverdo ser implantadas as obras de drenagem para evitar a
interrupcdo dos caminhos de servico e, conseqlientemente, retardar o fornecimento de
materiais para a terraplenagem e pavimentacéo.

A reabilitacdo dos caminhos de servico devera ser iniciada assim que estes
caminhos forem sendo desativados, sendo as atividades béasicas de reabilitacdo
representadas por: instalacdo de dispositivos de drenagem: introducdo de vegetacdo
arbustivo-arborea e herbaceas-gramineas similar a ocorrente na regiéo.

Terraplenagem

A medida que a obra se refere & pavimentacdo de estradas existentes, as
terraplanagens estardo restritas as necessidades de alargamento de aterros e/ou da
9
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recomposicdo da plataforma de terraplanagem atingida por erosbes. Tanto a
terraplanagem, como a pavimentacdo, exige a movimentacdo de terra, pois esta se
constitui no principal — por mais volumoso — material de construcdo de obras pesadas.

Como consequéncia, além dos cortes e dos aterros, a rodovia também afetara a
vegetacdo, tanto em areas de empréstimos, como pela extracdo de materiais de construcdo
mais nobres (areia, pedra e cascalho), e pelo descarte de materiais inserviveis ou resultado
de escavacao excessiva em relacdo a necessaria para a construcdo dos aterros previstos nas
proximidades.

Os empréstimos serdo obtidos por alargamento de cortes e, em alguns casos, pela
abertura de caixas, que serdo situadas lateralmente aos aterros, sempre dentro das faixas
de dominio das rodovias BR-422 e BR-230. O tratamento de recuperacdo da vegetacdo,
como consequiéncia, faz parte do projeto da obra propriamente dita.

As jazidas de materiais de construcdo — cascalhos, areias, pedreiras — bem como, as
instalagdes das empreiteiras (acampamentos e depositos, usinas de asfalto) normalmente
estdo fora da faixa de dominio. Em alguns casos, a extracdo de materiais de construcéo é
feita por instalacdes de terceiros que produzem e vendem estes materiais nos mercados
locais.

Travessias de Cursos d’agua e Drenagem Superficial

As travessias de cursos d’agua deverdo ser feitas buscando evitar a retengdo de
aguas a montante (enchentes), utilizando-se bueiros tubulares, bueiros celulares e obras de
arte correntes. Os quantitativos de drenagem estdo sintetizados no quadro 1 e aqueles
relativos as obras de arte correntes no quadro 2.

QUADRO 1 - QUANTITATIVOS DOS DISPOSITIVOS DE DRENAGEM

Quantitativos dos dispositivos de drenagem
Rodovia/Trecho

Meio-fios (m) [ Sarjetas (m) Valetas (m) Drenos subterraneos (m)

BR 230 - div. PA/TO - Rurépolis 518.582,00 851.500,00 536.079,00 808.963,00

BR 422 — N. Repartimento - Tuaruf 44.358,00 57.869,00 13.890,00 36.020,00

QUADRO 2 - QUANTITATIVOS DAS OBRAS DE ARTE CORRENTES

Quantitativos das obras de arte correntes

Rodovia/trecho . . . .
Bueiros a construir | Remocao de bueiros | Limpeza/desobstrucao
(m) (m) de bueiros (m)
BR 230 - div. PA/TO — Rurépolis 41.230,00 22.325,00 4.811,00
BR 422 — N. Repartimento -Tucurui 3.496,00 924,00 350,00

10
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Duas pontes merecem destaque ao longo dos trechos que fazem parte deste EIA: a
ponte sobre o rio Araguaia, que terd extensdo de 900 m e seréa construida na divisa entre
os estados do Tocantins e do Para, e e a ponte sobre o Rio Xingu, que tera 717 m de
extensdo e sera construida no estado do Para.

A ponte projetada sobre o Rio Araguaia terd seus vdos centrais construidos em
balangos sucessivos, dispensando 0s escoramentos que, se adotados, prejudicariam o livre
fluxo das aguas e dos materiais que elas carregam.

A ponte projetada sobre o Rio Xingu possui 717,00 metros de extensdo total
distribuidos em um vao central, livre, de 400,00 metros transpondo inteiramente a caixa
do rio, ligado continuamente a trechos laterais, em cada margem do rio, com 136,00
metros cada um. Fazendo a transicdo dos aterros de acesso para a ponte, prevéem-se
encontros em estrutura de concreto, com comprimentos iguais a 15,00 metros, na
margem Maraba, e 30,00 metros, na margem Altamira.

Ambas obras reservam impactos potenciais, pois:

= atualmente, as demoradas travessias sdo feitas por balsas, 0 que propiciou o
desenvolvimento da ocupacdo dos acessos em ambas as margens, por uma
populacdo que vive do comércio com o publico que espera oportunidade de
travessia. As pontes eliminardo as paradas e, assim, também eliminardo a
estratégia de sobrevivéncia destes grupos frageis.

= tanto o Araguaia como o Xingu tém uma variacdo muito grande do nivel d’agua
entre as cheias e as vazantes, fazendo com que os encabecamentos das estacas
tenham seus projetos prevendo que eles ficardo submersos ao menos uma parte
do ano e, com isso, aumentardo o risco de acidentes com embarcacGes e suas
cargas.

Como consequiéncia, deverdo ser previstos PBAs especificos para solucionar —
eliminando ou mitigando — os impactos negativos, atraves:

= do reassentamento das populacdes que vivem do comércio nas margens dos
rios, complementado por um programa de re-locacdo da mdo-de-obra em
outras atividades, recompondo a possibilidade de sobrevivéncia com seu
proprio trabalho;

= Acrescentar ao projeto das pontes dispositivos de sinalizacdo eficientes e para-
choques para reduzir o risco de choques das embarcacdes com os pilares, bem
como as consequéncias no caso de apesar da sinalizagdo, ocorrer algum sinistro.

11
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SINTESE DO DIAGNOSTICO AMBIENTAL

A area de influéncia ndo apresenta variacfes significativas quantos aos parametros
climaticos, com pequenas variacBes ras temperaturas, na distribuicdo e velocidade dos
ventos, na umidade do ar e na insolacdo, resultando em uma relativa homogeneidade
climato-meteoroldgica. Os indices pluviométricos sdo altos, cerca de 2.500 mm/ano e as
temperaturas médias oscilam entre 24° e 28°. As temperaturas méximas ocorrem de
agosto a setembro (38°) e a minima média mensal em julho (229°).

As formas dissecadas2 sdo predominantes na area de influéncia se estendendo
pela regido central e pelo nordeste, onde predomina o Planalto Rebaixado da
Amazonia. As formas erosivas® predominam a oeste e a noroeste da area estudada, no
Planalto Tapajdés-Xingu, onde 0s processos erosivos que atuam no remodelamento do
relevo sdo influenciados pela drenagem em direcdo ao Planalto Rebaixado do Amazonas.
Também sdo encontradas nas proximidades do Rio Tocantins, na area de influéncia da
BR-422.

Formas geomorfolégicas dissecadas — dissecamento
em ravinas (BR-422 — Trecho Novo Repartimento —
Tucurui) - Coordenadas UTM 627137W, 9545420)

luais com exposicéo de gra
; arnmento P cajas =
das U_]'M 5614921r

2 Formas dissecadas sdo aquelas onde as paisagens foram trabalhadas pelos agentes erosivos.
3 Formas erosivas sao aquelas saliéncias ou reentrancias do relevo que estdo sendo gradativamente
destruidas ao longo do tempo.

12
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As formas de acumulacdo sdo encontradas em pequenas areas por toda a regido
estudada ao longo das planicies fluviais, ocupando areas maiores nos vales dos Rios
Tocantins, Iriri, AnapQ, Curuad-Una, Pacaja, Jaraugu e Xingu.

Os solos se exibem em relevo de variagfes desde o plano ao fortemente ondulado
e montanhoso e, sob o aspecto morfoldgico, revelam-se profundos e bem drenados, de
textura desde areia franca até muito argilosa, de consisténcia Umida em geral friavel, ndo-
_plastico a plastico e ndo-pegajoso a
Formas geomoNrfoIégic_as de acumulagéo —~Plan|'cie pegajoso quando com solo molhado,
Araguaia) - Ceordenadas UTM 796147, 93705125 1| Caracteristicas estas do horizonte A das
unidades predominantes. Sob o aspecto
quimico os solos sdo acidos e de
fertilidade  natural  baixa. Outra
limitacdo é a facilidade para a erosdo
dificultando o uso de implementos e
maquinas agricolas.

Com relagdo a vegetagdo pode-
se afirmar que a area se encontra
degradada e em mau estado de conservagdo devido a ocupacgdo antropica. No entanto,
mesmo nas areas que sofreram maior interferéncia antrdpica, ainda restam fragmentos de

Floresta secundaria e Floresta Ombrofila nativa em Terras Indigenas.
[

4 Formas de acumulagdo resultam do depdsito de detritos, como exemplo: planicies aluviais, terracos,etc.
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As principais espécies da vegetacdo secundaria (capoeira) incluem tanto espécies de
regeneracdo tardia como espécies tipicamente de florestas maduras, ja presentes através da
dispersdo por aves e mamiferos. Este processo € facilitado sempre que existem
fragmentos da floresta original adjacente as manchas de vegetacdo secundaria. As espécies
mais conhecidas no local do empreendimento sdo: embalbas (Cecropia purpurascens C. C.
Berg. e Cecropia sciadophylla Mart., Cecropiaceae), tapirira (Tapirira guianensis Aubl.,
Anacardiaceae), mucutuba Oidymopanax morototonii (Aubl.) Dcne. B Planch, Araliaceae),
envira cana (Rollinia exsucca, Annonaceae), sapucaia (Lecythis lurida (Miers.) Mori, Lecythidaceae),
inga cipd (Inga edulis Mart., Mimosaceae), rabo de arara (Acacia multipinnata, Mimosaceae), inga
vermelha (Inga rubiginosa, Mimosaceae), inga-peludo (Inga thibaudiana, Mimosaceae). Entre as
palmeiras, aparecem nas manchas mais antigas, individuos de tucumda-do-Para
(Astrocaryum vulgare Mart.), mumbaca (Astrocaryum ginacanthum) e pupunharana (Syagrus
cocoides). Foram detectadas, durante o trabalho de campo, 116 espécies, distribuidas em 93
géneros e 32 familias boténicas. As familias com maior nimero de espécies foram:
Mimosaceae (13 espécies), Caesalpiniaceae e Fabaceae (9), Apocynaceae (7),
Lecythidaceae (8), e ainda, Sterculiaceae e Moraceae, com 4 espécies cada uma.

Sete espécies arbdreas observadas na regido encontram-se relacionadas na listagem
de Espécies da Flora Basileira Ameacadas de Extin¢do, sendo uma na categoria “em
perigo”: a Voucapoa americana (Acapu). e seis na categoria “vulneravel” Bowdichia nitida
(Sucupira da terra firme); Euxilofora paraensis (Pau amarelo); Virola surinamensis (Ucuuba da
varzea); Bertholletia exelsa (Castanheira-do-Pard), Aniba roseodora e A. duckei (Pau de rosa);
Pithecelobium racemosum (Angelim rajado).

Durante o levantamento de campo para os estudos da herpetofauna (Fauna de
Répteis), foram registrados 20 espécies de anfibios (4 familias), 18 de lagartos (7 familias),
21 de serpentes (5 familias), 3 de jacarés (1 familia) e 2 de jabutis (1 familia), sendo 101
exemplares coletados. Com relacdo as espécies ameacadas registrou-se apenas o jacaré-acu
(Caiman niger). Foram registradas 10 espécies vulneraveis: seis anuros (Colostethus
marchesianus, Dendrobates castaneoticus, D. galactonotus, D. ventrimaculatus, Epipedobates femoralis e
E. trivittatus), dois queldnios (Podocnemis expansa e P. unifilis), quatro lagartos (lguana iguana,
Crocodilurus amazonicus, Dracaena guianensis e Tupinambis teguixin) e seis serpentes (Boa
constrictor, Corallus caninus, C. hortulanus, Epicrates cenchria, Eunectes murinus e Clelia clelia).
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Com relacéo a aves foram registradas 210 espécies. As familias com maior nimero
de registros foram Tyrannidae (papa-moscas, bem-te-vis) com 61 espécies (spp),
Emberizidae com 54 spp (grande familia que inclui japus, passaros-pretos, sairas,
sanhacos, tico-ticos e coleiros), e Thamnophilidae (papa-formigas e mées-de-taoca) com
31 spp registradas. Impressiona, ainda, o elevado numero de espécies de gavides
(Accipitridae, 24 spp); papagaios, periquitos, araras e afins (Psittacidae, 21 spp); arapagus
(Dendrocolaptidae, 17 spp); e beija-flores (Trochilidae, 13 spp). Das espécies de aves
inventariadas uma encontra-se na lista de “Espécies Ameacadas”: Guaruba Guaruba
guarouba.; uma outra listada nas “Espécies Vulneraveis”: Arara-azul-grande Anodorhyncus
hyacinthinus; e 12 listadas nas “Espécies Quase-Ameacadas” (“near-dangered”, ou
proximas de serem consideradas ameagadas): Garca-da-mata Agamia agami; Socoi-zigue-
zague Zebrilus undulatus; Pato corredor Neochen jubata; Tauatd-pintado Accipiter poliogaster;
UiracU-falso  Morphnus gujanensis; Aguia—real Harpia harpyja; Jacu-de-cocoruto-branco
Penelope  pileata;  Jacu-estalo-escamoso  Neomorphus — squamiger;  Mae-da-taoca-preta
Rhegmatorhina gymnops; Chupa-dente-de-capuz Conopophaga roberti e Cabeca-de-prata Pipra
iris.

do, Pitylu Novo
UTM 95* 22M'0605991)'

Quanto aos mamiferos foram registradas 37 espécies de 17 familias. As espécies de
ameacadas de extin¢do sdo: Myrmercophaga tridactyla (tamandué-bandeira); Priodontes maximus
(tatu-canastra); Chiropotes satanas utahicki (macaco-cuxiu); Chiropotes albinasus (cuxiuda-de-
nariz-branco); Ateles paniscus (macaco-coatd) Alouatta belzebul (macaco-guariba); Callicebus
moloch (macaco-zogue-zogue);Aotus infulatus (macaco-da-noite); Lutra longicuadis (lontra);
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Pteronura brasiliensis (ariranha); Leopardus Wiedii (gato-peudo); Leopardus pardalis (jaguatirica);
Panthera onca (onga-pintada) Herpailurus yaguarondi (gato-mourisco); Puma concolor
(suguarana).

As atividades impactantes sobre 0s sitios
arqueoldgicos tiveram inicio com a abertura da

Fragmentos ceramicos encontrados no

estrada e com a ocupacdo antropica. No ﬁmmar'--
levantamento realizado foram identificados cinco - - -
sitios dos quais trés deverdo ser estudados (PA-PO- 5 _w

12, Aratal; PA-PO-13, Bom Jardim; PA-PO-14, gﬂg"y‘
S80 José) e duas areas de ocorréncia para fins

informativos (Bacuri e Cobra Choca), ver Desenho --!-ﬁﬂp'nﬂc:

1.

A area de influéncia dos trechos das rodovias BR-230 e BR-422 é composta por 17
municipios paraenses, que ocupam uma superficie de cerca de 272.305 kmz2, equivalente a
21,8% do territério do Estado, contemplando a totalidade das microrregides de Altamira
e Maraba e parte das microrregifes de Tucurui, Santarém e Itaiatuba, A populagdo total é
de 1.319.889 habitantes (IBGE, 2000), representando 21,3% do total da populacdo do
Estado do Para. O crescimento médio anual no periodo 1996-2000 foi menor, registrando
uma taxa de 3,52% a.a, ao contrario da taxa média estadual que foi elevada para 2,94%.

Observa-se uma elevacdo da taxa de -
urbanizagdo para 56,6% (2000), indicando que Rodovia BR-230: (22M 532113;UTM 9578488),
a érea em estudo vem apresentando uma jipal dosasfalto de Pacaja-Pé
tendéncia de crescimento moderado de
urbanizacdo, menos expressiva, no entanto, |
que a urbanizagio media observada no
Estado, que foi elevada para 66,5%.

Na década de 70 a regido contou com
um volume de investimento privado e/ou
governamental, produgdo crescente de bens e
servico e saldo migratorio positivo, com
crescimento populacional nunca vistos na regido. A década de 1980 foi marcada por
alteracdes significativas devido a quebra do padrdo de financiamento do desenvolvimento
regional, até entdo, em vigor. A dindmica regional outrora alicercada, na agropecuéria,
ficou, momentaneamente, colocada em segundo plano. A conformacdo e expansdo
econdmica passaram, cada vez mais, a ser determinadas pela frente garimpeira.

A atual estrutura espacial da Area de Influéncia Indireta reflete o processo
historico, anteriormente descrito, de ocupacdo do vale do rio Xingu, no qual coexistem
antigas formas de povoamento nas margens do rio, dos sistemas de propriedade e das
formas de apropriagdo e uso do espaco tipicamente ribeirinhas, ligadas a exploracéo
extrativista, como em parte de Altamira e de Vitdria do Xingu, com expressdes recentes
de povoamento, como a parte nova de Altamira, e as novas sedes municipais que Sao
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produtos da colonizacdo oficial, como Brasil Novo e Medicilandia, ou das politicas de
assentamento dirigido, como Anapu, ou da colonizagdo espontanea, como Pacaja. O rio e
a rodovia dividem o espaco da circulacdo. O espaco da producédo, outrora sob o dominio
do extrativismo, subtrai-se frente a expansdo da agropecuéria, definindo uma area de
fronteira agricola.

As formas de apropriacdo do espago regional igualmente refletem o processo de
ocupacdo, de maneira que a situacdo

Vista da BR 230/PA e sua area de influéncia predominante que caracteriza a estrutura
direta (22M 509159;UTM 9590870)

fundiaria dos municipios da Area de
Influéncia Indireta expressa a diversidade de
intervencdes realizadas ao longo do tempo.
Na estrutura fundiaria encontram-se areas de
ocupacdo tradicional, remanescentes dos
primeiros momentos/periodos de formacéao
da regido, areas indigenas demarcadas sob a
jurisdicdo do FUNALI, e areas de ocupacao
recente, expressdo das politicas de ocupacéo
territorial induzidas pelo Governo Federal -
areas de unidades de conservacdo sob a jurisdicio do IBAMA e areas de projetos
integrados de colonizagdo - Pic’s, projetos de assentamento - Pa’s sob jurisdicdo do
INCRA.

Com relagdo a estrutura fundiaria predominam, em ordem decrescente, 0S
estabelecimentos entre 100 e menos de 200ha, de 50 a menos de 100ha e os de 20 a
menos de 50ha. Quanto a condi¢do do produtor, a quase totalidade dos estabelecimentos
da Area de Influéncia Indireta estd nas maos de proprietarios — 96,53%, que detém
98,43% da area total.

A abertura da Transamazolnica trouxe consequéncias favoraveis e adversas para a
extensa regido cortada por esta rodovia. A pressao antropica, produzida pelo crescimento
migratorio, expressou-se na devastacdo advinda, ndo apenas, do crescimento da
agricultura, mas, principalmente, da extracdo da madeira e da expansdo da pecuaria. A
extracdo desordenada da madeira produziu extensas areas devastadas e a pecuéaria criou
grandes pastagens e a expulsdo da mao-de-obra.

Quanto a utilizacdo das terras, na Area de Influéncia Indireta, as matas naturais e
plantadas predominam — 55,99%; seguidas pelas pastagens naturais e artificiais — 33,04%;
lavouras em descanso e produtivas ndo utilizadas — 5,9% e, por altimo, as lavouras
permanentes e temporarias — 3,7%.
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Rio ltacailnas, em Maraba, mata ciliar alterada.

Travessia da BR-230 sobre Pontilhdo
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DESENHO 3- Croquis de Localizacdo dos Sitios e Ocorréncias Arqueoldgicas Identificadas no
Levantamento Arqueoldgico, Setembro/2003.
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Fonte: Magalhées Marcos Pereira. Relatorio de Pesquisa. “Levantamento Arqueologico ao longo das BRs
230 (PA): Transamazénica; e 422 (PA): Novo Repartimento/Tucurui”. Oficio n°133/03 — GAB - 2
SR/IPHAN, Portaria n°99, de 3 de junho de 2003. Excursdo de Agosto de 2003. Museu Paraense Emilio

Goeldi, Belém. Figura 19, Pag.30.
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Na Area de Influéncia Indireta existem
nove Terras Indigenas (TI); sendo sete
indiretamente afetadas: Tl Mae Maria, TI
Soror0, Tl Trocara, Tl Trincheira/Bacaja, Tl
Koatinemo, Tl Kararad, Tl Paquicamba e TI
Cachoeira Seca; e duas diretamente afetadas
TI Parakand e T1 Arara. A Tl Parakand faz
limite com a BR 230 pelo lado direito da faixa
de dominio, direcdo Novo Repartimento —
Maraba, com uma extensao de 31.503,98 m, e
a Tl Arara faz limite com a BR 230 pelo lado

Ponte sobre o brago do lago da UI—i'E
limite oeste da Terra Indigena Para

direito da referida rodovia, sentido cidade de Altamira, com uma extensdo de 27.862,33
m. O quadro 3 a seguir dimensiona a populacdo das Terras Indigenas da Area de

Influéncia.

QUADRO 3- TERRAS INDIGENAS DA AREA DE INFLUENCIA

NUMERO .
| NTDEI'EFI;?\IA ALDDEEI AS NOME POPULAGAO | NGDRl'ch;Fé?\lA ?lF—zli)A
Mae Maria 2 Aldeia Mée Maria 406 Gavido 62.488
Aldeia KM 25
Trocara 2 Aldeia Trocara 334 Assurini 21.723
Aldeia recem criada
Parakand 6 Aldeia Inaxyganga 570 Parakand 351.697
Aldeia Itaygo’a
Aldeia Maroxewara
Aldeia Paranatinga
Aldeia Paranoawe
Aldeia Paranowaona
Soror6 1 Aldeia Aikewar 258 Aikewar 26.257
Arara 1 Aldeia Arara 161 Arara 274.010
Cachoeira 1 Aldeia Iriri 64 Arara 760.000
Seca
Kararad 1 Aldeia Kararad 33 Kayap6 Kararad 330.837
Koatinemo 1 Aldeia Koatinemo 108 Assurini 387.834
Paquicamba 1 Aldeia Paquicamba 69 Juruna 4.355
Trincheira/Ba 2 Aldeia Bacaja 468 Xikrin Assurini 1.650.939
caja Aldeia Patikro
Total 18 2471

Fonte: FUNAL. 2003.
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Passadas trés décadas da construcdo da Transamazobnica, as populacbes
consolidaram um modo de vida e de convivéncia com as grandes adversidades que tém de
enfrentar na regido, seja pelas dificeis condi¢Bes de producdo nos solos amaz6nicos, ou
pela elevada presenca de doencas endémicas, como a malaria, a febre amarela e a dengue,
ou pelas precérias condicdes de infra-estrutura disponiveis. Ha, no entanto, entre elas, um
consenso de que sua maior adversidade é decorrente do estado em que se encontra a
TransamazOnica, sobretudo no longo periodo das chuvas, quando a estrada fica
intransitavel, impedindo seu acesso mesmo aos mais basicos servi¢os de atendimento a
salde, de abastecimento alimentar, educacional, ou quaisquer outros.

As Figuras 3 a 6 sdo ilustrativas do processo de ocupacdo ao longo da rodovia
Transamazodnica e 0s impactos provocados em especial sobre a cobertura vegetal.
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OBSERVACAO: .
Zona de interface entre a Area Indigena Parakana e ocupacido antropica nos municipios de
Itupiranga e Novo Repartimento. Fonte: EMBRAPA.
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AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

A pavimentacdo da Transamazoénica tem um potencial sinérgico de provocar
alteragdes para a dindmica sécio ambiental da regido possibilitando a melhoria da
qualidade de vida das populagdes que la se encontram, constituindo-se em uma de suas
principais reivindicacfes; assim como para consolidar a estratégia de implementacdo de
politicas efetivas de desenvolvimento econémico e social para a regido.

Por outro lado, o asfaltamento podera incentivar o deslocamento de novos
contingentes populacionais para a area, dando continuidade ou mesmo ampliando o
processo de degradacdo ambiental da Amazonia, e renovando tensdes sociais j& existentes,
referentes a posse da terra. Torna-se, portanto, de essencial importancia que sejam
adotadas medidas que efetivamente impecam que o processo de ocupacdo de novas areas,
hoje preservadas, venha a comprometer a sustentabilidade que se espera para o
desenvolvimento da regido, com base nos projetos do ZEE/Para.

Entende-se por efeitos sinérgicos aqueles que sdo amplificados ou potencializados
pela associacdo de diferentes impactos. S&o em geral impactos de carater regional
induzidos, por exemplo, pela possibilidade de intensificacdo da ocupacéo econémica e/ou
de uma maior pressdo sobre os recursos naturais. Esses impactos ndo sdo restritos a area
diretamente afetada extrapolando a competéncia e as responsabilidades do empreendedor,
como proteger comunidades indigenas, garantir a permanéncia da producdo familiar,
garantir a difuséo de tecnologias adequadas a floresta, criar UCs.

Sdo significativos para a avaliacdo ambiental os efeitos sinérgicos dos impactos
ambientais decorrentes do processo de desenvolvimento, induzido pelo asfaltamento da
rodovia, tais como a dinamizagdo da economia; as alteracdes do quadro demografico; a
introducdo de conflitos sociais; a perda e fragmentacdo de area de vegetacdo nativa; a
pressdo sobre as reservas existentes ou potenciais; a perda de habitat da fauna, entre
outros. O Quadro 4 indica os principais impactos potencialmente sinergicos e as medidas
mitigadoras correspondentes. A descricdo e andlise desses impactos encontram-se
apresentados no item Descrigdo e Analise dos Impactos.

QUADRO 4- IMPACTOS POTENCIALMENTE SINERGICOS

IMPACTOS MEDIDAS MITIGADORAS
Dinamizagdo da Apoio e fortalecimento de programas de desenvolvimento para a regido.
economia local e Apoio a programas de incentivo a producéo agricola, pecuarista e extrativista sustentavel,
regional com base no pequeno produtor local..
Apoio a programas de desenvolvimento para a regido e de fortalecimento das Prefeituras
Municipais.

Apoio a programas voltados para o fortalecimento do pequeno produtor local.

Alteragdo do quadro | Legalizacdo da posse da terra para os pequenos produtores que ja se encontram no local.
demogréfico Protecdo as Terras Indigenas e suas comunidades.

Implementacdo do Zoneamento, com a delimitacdo das areas inadequadas para a ocupagéo
como novas Unidades de Conservagao.

Protecdo as Unidades de Conservagao.
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IMPACTOS

MEDIDAS MITIGADORAS

Introducéo de
tensdes e conflitos
sociais

Apoio a programas de desenvolvimento local e regional baseados no fortalecimento do
pequeno produtor.

Implementacdo do Zoneamento, com a delimitagdo das areas inadequadas para a ocu pagao
e aquelas indicadas como de alta importancia biolégica como novas Unidades de
Conservagao.

Implantacdo e protecdo as Unidades de Conservacdo, incluindo sua delimitacdo fisica.

Valorizagdo do
preco da terra, com
riscos de alteracdo
do quadro fundiario

Apoio a programas locais de incentivo a producdo agricola, pecuéria e extrativista
sustentavel, baseada no pequeno produtor, garantindo ao morador local 0 acesso aos
beneficios trazidos pelo asfaltamento.

Revisdo da titularidade das terras na area de influéncia, visando a regularizagdo fundiéria e
para inibir a grilagem.

Comprometimento
da producéo
agropecuaria

Apoio a programas locais de incentivo a producdo agricola, pecuaria e extrativista
sustentavel, baseada no pequeno produtor, garantindo ao morador local que usufrua os
beneficios trazidos pelo asfaltamento.

Fortalecimento dos drgdos ambientais para coibir o desmatamento irregular para a abertura
de pastagens e a implantacdo de serrarias ilegais.

Pressdo sobre as
reservas indigenas

Identificacdo e estabelecimento de programas conjuntos com 6rgéos e instituicfes
responsaveis pela defesa e integridade das Terras Indigenas.

Fortalecimento das instancias de fiscalizagéo.

Criar mecanismos legais que coibam a implantacdo de serrarias que lidem com madeira ndo-
certificada em um raio de 100 km de Terras Indigenas e de Unidades de Conservagéo.

Expanséo da malha
vidria para novas
areas

Adocéo de medidas legais de controle, como criar mecanismos que coibam a implantagéo de
serrarias que lidem com madeira ndo-certificada em um raio de 100 km de Terras Indigenas

e de Unidades de Conservagéo..

Criacéo de novas Unidades de Conservacdo de uso indireto em areas de alta fragilidade e/ou
importancia biologica.

Fortalecimento das instancias de fiscalizagéo.

Protecdo as Unidades de Conservacdo, incluindo sua delimitagdo fisica e barreiras ao acesso.

Geracéo de
conflitos de uso do
solo

Implementar restricBes & expansdo da atividade pecuaria em areas hoje recobertas por
floresta.

Implantagdo de um programa visando a substituicdo da exploragdo madeireira convencional
por projetos de manejo sustentado com certificagdo florestal.

Perda e
fragmentacéo de
areas de vegetacdo
nativa

Planejamento territorial da Area Diretamente Afetada e Indireta (ADA e All) da BR-230,
com mapeamento das areas florestadas atuais, das areas prioritarias para preservagao e
conservagao, assim como corredores ecoldgicos atuais e planejados.
Averbacdo obrigatdria das areas de reserva legal e areas de preservacdo permanente das
propriedades particulares.
Protecgdo das areas florestadas mais extensas, em areas vulneraveis ou de interesse bioldgico,
através da criagdo de Unidades de Conservacéo e da limitagdo da construcdo de acessos as
mesmas a partir da BR 230 e suas vicinais.
Implementacdo das UCs jé existentes através de sua delimitacéo, protecdo e manejo.
Zoneamento ecoldgico -econémico da All da Rodovia, com o planejamento da expansdo da
ocupagdo pés-asfaltamento e definicdo de corredores ecoldgicos, de maneira a evitar
expansdo da ocupacdo sobre areas com baixo potencial de produgdo, alta importancia
ecologica ou restricdo legal de uso.
Elaboragéo e implantacdo de medidas visando a protecdo das florestas da regido, incluindo:
- Cadastramento das éreas de reserva legal.
- Mapeamento e demarcacgdo das éreas de preservagdo permanente (APPs)
Fomento as préticas agroflorestais e de fixacdo do pequeno agricultor em sua propriedade e
apoio a programas de incentivo a producdo agricola, pecuarista e extrativista sustentavel,
com base no pequeno produtor local.
Fortalecimento das instancias de fiscalizagdo e adogdo de medidas legais para coibir o
desflorestamento ndo autorizado e a invasdo de terras protegidas.
Estabelecer e recuperar corredores de interligacdo dos ecossistemas, especialmente ao longo
de cursos de 4gua e linhas de drenagem.
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IMPACTOS MEDIDAS MITIGADORAS

Realiza¢do de Zoneamento Ecoldgico -Econdmico da regido, planejamento da expansdo da
ocupacdo pés-asfaltamento e definicdo de corredores ecolégicos.

Apoiar programas que preconizem o melhor aproveitamento econdmico das areas
desflorestadas, inclusive fixando o pequeno agricultor a sua terra, em detrimento da
expansdo das fronteiras agricolas.

Apoio a criacdo de Unidades de Conservagdo de uso indireto representativas dos
interflivios Tapajés-Xingl e Xingu-Tocantins/Araguaia.

Fortalecimento das instancias de fiscalizagdo e adogdo de medidas legais para coibir o
desflorestamento néo autorizado e a caga.

Realizar campanhas de desarmamento.

Estabelecer e recuperar corredores de interligacdo dos ecossistemas, especialmente ao longo
das drenagens e cursos de agua.

Desenvolvimento de um programa de monitoramento da fauna e da flora.

Perda de habitats da
fauna terrestre

Apoio a mecanismos de fiscalizacéo e restricdo da caca e coleta de animais silvestres.
Criagdo de corredores ecol6gicos interligados pelas passagens de fauna.
Desenvolvimento de agdes de Comunicacédo Social e Educagdo Ambiental.

Perda de espécimes
da fauna

Realizacdo de detalhamento e implantacdo do Zoneamento Ecolégico -E conémico da
regido, planejamento da expansao da ocupagéo pos-asfaltamento e defini¢do de corredores
ecoldgicos.

Apoiar programas que preconizem o melhor aproveitamento econdmico das reas
desflorestadas, inclusive fixando o pequeno agricultor a sua terra, em detrimento da
expansao das fronteiras agricolas.

Pressdo sobre as Apoio 4 criagdo de Areas de Protecdo Ambiental e outras Unidades de Conservagéo.
reservas existentes Fortalecimento das instancias de fiscalizagdo e adogdo de medidas legais para coibir o

ou potenciais desflorestamento ndo autorizado e ainvasdo de terras protegidas.

Coibir a implantacdo de serrarias e patios de estocagem de madeira no raio de 100 km de
UCs, Terras Indigenas e areas consideradas vulneraveis.

Apoio a criagdo de Unidades de Conservacdo de uso indireto representativas dos
interfllvios Tapajés-Xingl e Xingu-Tocantins/Araguaia.

Demarcacdo e protecdo efetivas das UCs existentes, incluindo a remocao de invasores e
destruicdo de acessos irregulares.
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DESCRICAO E ANALISE DOS IMPACTOS

A andlise de impactos ambientais empreendida visou uma efetiva avaliacdo da
magnitude e importancia dos impactos positivos detectados em relacéo as populacdes que
habitam na area de influéncia do empreendimento e de seus potenciais impactos negativos
sobre o meio ambiente, e em que medida os primeiros poderdo ser potencializados, de
forma a se transformarem em real mecanismo de melhoria da qualidade de vida local, e 0s
segundos poderao ser evitados ou mitigados.

Buscou-se, desse modo, gerar um conhecimento capaz de permitir a avaliacdo de
forma eficaz os efeitos que podera ter o asfaltamento da Transamazonica para a regido, e
quais as medidas de politica publica que devem acompanhéa-lo, de forma a assegurar que,
simultaneamente, se obtenham melhorias nas condi¢es de vida da populacdo e se
interrompa o processo continuado de degradacdo ambiental observado a sua volta.

Os seguintes critérios foram adotados para definir as diferentes categorias em que
se enquadram cada um dos impactos identificados:

= Natureza/ZAdversidade

Indica quando o impacto tem efeitos benéficos/positivos (POS) ou
adversos/negativos (NEG) sobre o meio ambiente.

= Forma

Como se manifesta o impacto, ou seja, se € um impacto direto (DIR), decorrente
de uma acdo do empreendimento, ou se é um impacto indireto (IND), decorrente de um
ou mais impactos gerados direta ou indiretamente.

= Duracéo

Divide os impactos em permanentes (PER) e temporarios (TEM), ou seja, aqueles
cujos efeitos manifestam-se indefinidamente ou durante um periodo de tempo
determinado.

= Temporalidade

Diferencia os impactos segundo os que se manifestam imediatamente apés a ago
impactante (CP) e aqueles cujos efeitos s6 se fazem sentir apds decorrer um periodo de
tempo em relacdo a sua causa (LP).

= Reversibilidade

Classifica os impactos segundo aqueles que, depois de manifestados seus efeitos,
sdo irreversiveis (IRR) ou reversiveis (REV). Permite identificar que impactos poderdo ser
integralmente evitados ou poder&o apenas ser mitigados ou compensados.

= Abrangéncia

Indica os impactos cujos efeitos se fazem sentir localmente (LOC) ou que podem
afetar areas geograficas mais abrangentes (REG).

29




N\ OIKOS

MAIA MELO ENGENHARIA LTDA

= Magnitude

Refere-se ao grau de incidéncia de um impacto sobre o fator ambiental, em relagéo
a0 universo desse fator ambiental. Ela pode ser alta (ALT), media (MED), baixa (BAI) ou
irrelevante (IR) segundo a intensidade de transformacéo da situagdo pré-existente do fator
ambiental impactado. A magnitude de um impacto é, portanto, tratada exclusivamente em
relacdo ao fator ambiental em questdo, independentemente da sua importancia por afetar
outros fatores ambientais.

* Importancia

Refere-se ao significado de um impacto para a sociedade, sua importancia relativa
em relacdo aos demais impactos. Ela pode ser alta (ALT), média (MED) ou baixa (BAI),
segundo o valor intrinseco atribuido pela sociedade ao fator impactado.

= Significancia
E classificada em quatro graus, de acordo com a combinacio dos niveis de

magnitude, importancia e probabilidade, ou seja, ndo significativo (NS), pouco
significativo (PS), Significativo (S) e muito significativo (MS).

Os critérios para a determinacdo de um impacto segundo sua magnitude e
importéancia, estdo indicados nas Tabelas 3 e 4.

= Sinergia

Indica se o impacto se manifesta como fenémeno isolado (I1SO), se tem um carater
cumulativo (CUM) ou sinérgico (SIN)

A seguir serdo apresentadas a andlise e a descricdo dos impactos ambientais
identificados, gerados a partir das obras de adequacdo e pavimentagdo das rodovias
BR-230/PA e BR-442/PA.

GERACAO DE EMPREGOS E RENDA

Na fase de construcdo, serdo gerados cerca de 2.100 empregos, dos quais
aproximadamente 65%, ou seja, cerca de 1.365, serdo preenchidos localmente.

No processo de construcéo, as rodovias estardo divididas em 7 lotes, com cerca de
100 km por lote, em que a pavimentagcdo podera ocorrer sucessiva ou simultaneamente,
ocorrendo, portanto, uma concentracdo maxima por lote de cerca de 210 trabalhadores.
Os trabalhadores locais serdo mobilizados nas localidades proximas a cada um dos lotes.

Diversos servigos diretamente relacionados a obra, como a execugdo de bueiros,
meio fio, de sarjetas de cortes, de valetas de protecdo de cortes e aterros, gramagem,
fornecimento de alimentacgdo, dentre outros, deverdo ser contratados em empresas locais.

Além disso, a presenca de empreiteiras e técnicos na regido gera oportunidades de
servigos diversos e um acréscimo as atividades comerciais, dando origem a novos postos
de trabalho e servigos, com reflexos no aumento da renda na regido.

Categorizacdo: positivo, direto, temporario, de curto prazo, reversivel, local,
média magnitude e alta importancia, significativo e isolado.
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Ocorréncia por Fase da Obra: Mobilizacdo, Implantagdo de Infra-Estrutura e
nas Obras Civis.

DINAMIZACAO DA ECONOMIA LOCAL E REGIONAL

Na fase de construcdo do empreendimento, podera ocorrer um aumento na
demanda por servicos e pelo comércio locais, tanto no atendimento direto s demandas
da obra, quanto em decorréncia da presenca de técnicos e trabalhadores nas cidades
proximas a obra.

Na fase de operacéo da rodovia, ou seja, com o asfaltamento da Transamazonica, e
a conseqlente facilidade de escoamento da producgdo, novas perspectivas serdo abertas
para a regido em termos de dinamizacdo de sua economia. Devera ocorrer um
aquecimento da producdo agropecudria e extrativista que, com o asfaltamento, tera seu
acesso permanente a mercados mais consolidados facilitado. Por sua vez, o aquecimento
da producdo agropecudria e extrativista deverd aumentar a demanda por insumos
encontrados nos mercados. O aumento da renda do produtor local, associada a maior
facilidade de acesso aos mercados, tera como resultado um aumento da demanda pelo
setor terciario em toda a regido.

Categorizacdo: positivo, indireto, permanente, de longo prazo, irreversivel,
regional, alta magnitude e alta importancia, alta probabilidade, muito significativo e
sinérgico..

Ocaorréncia por Fase da Obra: Mobilizagdo, Obras Civis e Operacéo.
ALTERACAO DO QUADRO DEMOGRAFICO

O asfaltamento das BR-230 e BR-422 devera gerar cerca de 2.100 empregos, 0 que
podera induzir uma atracdo de populagdes em busca de oportunidades de trabalho para as
cidades proximas. Dessa forma, ja na fase de mobilizacéo e contratacdo da mao-de-obra,
pode-se esperar, a chegada de novos contingentes populacionais na regido. Em algumas
das cidades locais estes novos contingentes podem representar um aumento significativo
no quadro demogréafico atual.

Na fase de operacdo da rodovia, na medida em que novas oportunidades de uma
qualidade de vida melhor estardo sendo abertas para a populacdo regional e em
decorréncia da propria facilidade de acesso gerada pelo asfaltamento, pode-se esperar um
afluxo significativo de novas populagcbes para o entorno das estradas. Estes fluxos
migratorios deverdo ter reflexos nas formas atuais de organizacdo da populacdo que se
encontra no entorno da rodovia e podera representar uma pressdo significativa sobre a
infra-estrutura das cidades que ai se encontram.

Este impacto sera ainda mais significativo tendo em vista sua sinergia com projetos
previstos para a regido, sobretudo os hidrelétricos. A chegada de contingentes
significativos de novos grupos sociais para a regido podera ter reflexos na deterioracdo das
condic@es de vida das populacdes regionais e indigenas que atualmente a habitam.

Programas voltados para o fortalecimento do pequeno produtor que ja se encontra
na regido, que solucionem as irregularidades da situagdo fundiaria, que fortalecam técnicas
agropecuadrias e extrativas capazes de fixar o produtor em suas terras e que permitam uma
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melhoria de sua qualidade de vida, representam um importante instrumento de
minimizacdo dos efeitos deste impacto.Assim como programas de protecdo e apoio as
comunidades indigenas.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de médio prazo, irreversivel, local,
alta magnitude e média importancia, muito significativo e sinérgico.

Ocorréncia por Fase da Obra: Operagdo

FACILIDADE DE ACESSO A CENTROS PRODUTORES E CONSUMIDORES E A
SERVICOS DE SAUDE E EDUCACAO.

Com a operacdo das rodovias asfaltadas, os moradores de seu entorno teréo
facilitado seu acesso a centros produtores e consumidores, assim como a servigos de
saude e educacdo. Este impacto constitui-se no principal beneficio social do asfaltamento,
permitindo superar uma situacdo que, atualmente, atinge graus de dramaticidade,
sobretudo no periodo das chuvas, quando se observa um total isolamento das populacGes
locais, que ndo possuem meios para usufruir servicos de salde e educacdo, e se véem
privados de servicos basicos como o abastecimento de alimentos, assim como da
possibilidade de escoamento de sua producao.

Categorizacdo: positivo, direto, permanente, de curto prazo, irreversivel, local,
alta magnitude e alta importancia, muito significativo e cumulativo..

Ocorréncia por Fase da Obra: Operagéo.
AUMENTO DOS RISCOS A SAUDE

Na fase de construcdo, alguns riscos a salde poderdo ser observados, mas todos
eles de facil solucdo, sem que efetivamente representem um impacto significativo para a
regido: a chegada de novos contingentes (trabalhadores e populacéo atraida) que podem
ser portadores de doengas cujos vetores encontram-se na regido (malaria, dengue, febre
amarela, etc.) podem agravar o quadro atual verificado localmente; durante a construcéo,
com a realizacdo de desmatamentos e limpeza de terrenos, pode-se ampliar o risco de
acidentes com animais peconhentos; as areas degradadas para a retirada de materiais de
empréstimo e as areas de bota-fora, se ndo recuperadas, podem se transformar em areas
de proliferacdo de vetores transmissores de doencas; a alteracdo do transito, com maior
trafego de maquinas pesadas e interdi¢do de trechos em obras podem aumentar o nimero
de acidentes com transeuntes.

Na fase de operacdo da rodovia, quando deverdo ser observados uma
intensificacdo do trafego de veiculos e um aumento da velocidade de transito, deve-se
esperar um aumento de acidentes com a populacdo local que trafega a pé ou em veiculos
na estrada, e que estdo habituados ao baixo volume de transito observado antes do
asfaltamento.

Quando da construcdo da Rodovia Transamazoénica, na década de 70, inGmeros
igarapés foram barrados quando da passagem da estrada, formando pequenos lagos, que
servem a proliferacdo de vetores, localmente apontados como importantes responsaveis
pelos altos indices de malaria e dengue observados na regido. O asfaltamento da rodovia,
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caso ndo venha a corrigir este problema, podera consolida-lo com elevado risco para a
saude local.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de curto prazo, reversivel, local,
média magnitude e média importancia, pouco significativo e cumulativo.

Ocorréncia por Fase da Obra: Implantagdo de Infra-estrutura, Obras Civis e
Operagéo.

PRESSAO SOBRE A INFRA-ESTRUTURA URBANA (EDUCACAO, SAUDE,
SANEAMENTO E SEGURANCA)

Na fase de construcdo da rodovia, com a chegada de contingentes de trabalhadores
e de populacdo atraida em busca de emprego e renda, a precaria infra-estrutura urbana
existente na maioria dos municipios da Area de Influéncia ja se ressentira da pressio
provocada por este acréscimo populacional. Com o incremento populacional previsto a
partir da operacdo da rodovia asfaltada, e com o aquecimento da economia local e
regional, a pressdo sobre a infra-estrutura urbana devera ser ampliada, agravando a
situacdo ja observada atualmente.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de curto prazo, reversivel,
regional, média magnitude e média importancia, significativo e cumulativo.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Mobilizagdo, Obras Civis e Operacéo.
INTRODUCAO DE TENSOES E CONFLITOS SOCIAIS

O asfaltamento da rodovia, conforme ja visto, € um anseio das comunidades que ai
se encontram, atendendo a uma reivindicagdo antiga de garantir melhores condigdes locais
de transporte e locomocdo. Entretanto, varios fatores de risco podem transforma-lo em
um gerador de tensdes sociais: a tendéncia a expulsdo de atuais moradores e sua
substituicdo por grandes empreendimentos (produtivos ou ndo), a ampliacéo de atividades
ilegais e/ou degradadoras do meio ambiente, como a exploragdo madeireira ou mineraria,
a ocupacdo de areas em unidades de preservacgdo, particularmente no caso das Terras
Indigenas, a chegada de contingentes significativos de migrantes, pressionando a oferta
local de trabalho, servicos e infra-estrutura, agdes do empreendimento que interfiram com
0 cotidiano da populagdo, o aumento de acidentes com moradores na estrada, etc.

Na fase inicial de mobilizacdo, deve-se esperar um processo de especulacdo com o
preco da terra, relacionado a tentativas de aquisi¢do ou de grilagem de terras por grandes
empreendedores ou especuladores, pressionando o pequeno produtor a afastar-se das
areas proximas da rodovia. Também na fase de mobilizacéo, a geracdo de empregos e de
possibilidades de servicos nas obras, deve gerar expectativas pela populacdo local e
provocar a atracdo de moradores de fora da regido, constituindo-se em foco de tensdes.

Com a operagdo da rodovia asfaltada, caso se consolide as possibilidades de
alteracdo no uso do solo e na estrutura fundiaria, com a expulsdo do pequeno produtor,
mesmo que por mecanismos negociados como a compra das terras, ocorrera certamente
uma situacdo de intensos conflitos e tensbes sociais.

A trafegabilidade da TransamazOnica, permanente e em boas condic¢des, abrira um
leque de novas oportunidades para a populacdo de seu entorno, que agora estara proxima
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a mercados consumidores, a centros com oferta de postos de trabalho e demanda por
servicos diversos e a disponibilidade de servigos de educacéo, salde, assisténcia técnica e
formacdo profissional. Tal situacdo criara novas demandas produtivas para grupos sociais
que vivem parte consideravel de seu tempo em estado de isolamento (durante a estacdo
chuvosa) e cuja atividade produtiva é principalmente direcionada para a auto-subsisténcia.
A facilidade de acesso pela Transamazonica asfaltada devera também ampliar as atuais
pressdes sobre areas preservadas, seja pela ocupacgdo de terras por novos colonos, seja
para exploracOes extrativistas, em particular madeireira e mineral. As comunidades
indigenas presentes nas areas proximas a TransamazoOnica sdo particularmente sensiveis a
esta situacdo. As tensdes e os conflitos dela decorrentes s&o inevitaveis.

Categorizacdo: negativo, direto, temporéario, de curto prazo, reversivel, regional,
alta magnitude e média importancia, muito significativo e sinérgico..

Ocaorréncia por Fase da Obra: Mobilizagdo, Obras Civis e Operacéo.
INTERFERENCIA NO COTIDIANO DA POPULACAO

Este impacto esta relacionado a situacdes provocadas pelo processo construtivo
envolvido no asfaltamento da Transamazobnica. A geracdo de ruidos e poeira nas
proximidades de &reas habitadas ou de trabalho, a presenca de trabalhadores nos
pequenos nucleos habitacionais ou produtivos, a intensificacdo do transito e a presenca de
equipamentos pesados, descartes de materiais e de vegetacdo derrubada, degradagdo de
areas exploradas para a obtencdo de materiais de construcdo, sdo algumas das situacbes
que afetam diretamente o cotidiano da populacdo, e cujos desdobramentos podem se
agravar conforme o tipo de relacionamento que venha a se estabelecer entre o
empreendedor e as populacdes locais.

Categorizacdo: negativo, direto, temporario, de curto prazo, reversivel, local,
baixa magnitude e média importancia, pouco significativo e isolado..

Ocorréncia por Fase da Obra: Mobilizacdo, Implantagdo de Infra-Estrutura e
Obras Civis.

VALORIZACAO DO PRECO DA TERRA, COM RISCO DE ALTERACAO DO
QUADRO FUNDIARIO LOCAL.

Duas situacOes diferenciadas devem ocorrer levando a valorizacdo do preco da
terra nas imediagOes da rodovia Transamazonica. A primeira, desde a fase de mobilizagéo,
baseada em processos de especulagdo com o preco da terra. A segunda, decorrente de
uma efetiva valorizagdo das terras (renda diferencial) em funcdo da maior proximidade do
mercado consumidor, gerada pelo asfaltamento.

A atual situacdo fundiaria da regido é de extrema complexidade, com um numero
significativo de posseiros sem titulo da terra, sobreposicdes de titulos de propriedade,
aglutinacbes e desmembramentos de lotes de colonizagdo, etc. A auséncia de
regularizagdo fundiaria observada na regido e a valorizagdo do preco da terra podem levar
a uma transformacéo do uso atual do solo, através da aquisicdo de grandes lotes de terra
por empreendedores ou especuladores.
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A Figura 7 ilustra padrdes fundiarios na area de influéncia da rodovia. De modo
geral na regido entre o rio Araguaia e ltupiranga predominam areas extensas utilizadas
predominantemente para pastagem (Figura 7 a, b e c¢). Este padrdo é bastante comum
também ao longo de todo a rodovia no trecho em estudo, conforme pode ser observado
na Figura 7 (d), (g) e (h), ilustrativas das regiGes entre Pacaja e ltupiranga, ao redor de
Altamira e na regido de Ruropolis, respectivamente. Ao longo das estradas vicinais e em
trechos da Transamazbnica, predominam parcelas de uso ocupando éareas
expressivamente menores utilizadas para pastagem e agricultura.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de curto prazo, reversivel, local,
alta magnitude e alta importancia, muito significativo e sinérgico..

Ocaorréncia por Fase da Obra: Mobilizacdo e Operacéo.
COMPROMETIMENTO DA PRODUCAO AGROPECUARIA

Conforme visto anteriormente, caso ndo sejam adotadas as medidas adequadas, ha
um risco consideravel de que interesses de grandes especuladores com a valoriza¢do da
terra possam levar a expulsdo do pequeno produtor que la se encontra. A tradicdo da
especulacdo com a terra na Amazodnia é a abertura de grandes pastos com baixa ocupagdo
e produtividade. Outro fator que pode vir a contribuir com o comprometimento da
producdo agropecudria € o aumento do risco de incéndios associado as possibilidades de
ampliacdo do desmatamento. Conforme ja visto, as perspectivas abertas para 0 pequeno
produtor com o asfaltamento da Transamazonica envolvem mudancas em suas préaticas
agropecuarias, que significam investimentos na terra, tanto monetarios como em trabalho.
Hoje, grande parte dos produtores na Amazonia evita maiores investimentos na terra em
decorréncia dos riscos de incéndios nas matas, que ameacam de destruicdo suas
benfeitorias e culturas.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de médio prazo, reversivel, local,
alta magnitude e alta importancia, significativo e sinérgico.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Operagdo.
FACILIDADE DE ESCOAMENTO DA PRODUQAO

Um dos principais beneficios decorrentes do asfaltamento da rodovia
Transamazoénica sera facilitar o escoamento da producéo, assegurando sua continuidade
durante todo o ano. Este fato deverd permitir um significativo crescimento da producéo
agricola, pecuéria, extrativista, assim como de produtos artesanais e industriais. Conforme
identificado no estudo as condigGes atuais de circulago e trafego nas rodovias da Area de
Influéncia sdo, de um modo geral, bastante desfavoravel. Na época de chuvas, em
decorréncia da auséncia de pavimentacdo, na grande maioria das rodovias federais e
estaduais, o trafego normal de veiculos é dificultado e, por vezes, as estradas ficam
intransitaveis.

A consequéncia das precérias condi¢Bes de trafego, especialmente na Rodovia
Transamazonica, que ¢ a principal via de acesso da regido, é a pratica de elevados custos
de frete, resultando em uma forte pressdo sobre os precos dos produtos industrializados e
bens finais que chegam a regido e, ainda, inviabiliza, economicamente a comercializa¢éo
dos produtos produzidos nas areas rurais. Isto porque 0s custos associados ao transporte
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de mercadorias envolvem tanto as elevadas distancias a serem percorridas entre 0s centros
produtores e consumidores, como também os elevados riscos referentes a precariedade
das vias de acesso aos nucleos urbanos e rurais da regido.

O resultado é a irregularidade e a baixa utilizacdo do sistema de transporte
rodoviario por onibus, pela dificuldade das empresas transportadoras manterem uma
oferta constante, face a fragilidade dos leitos das rodovias. A acdo das chuvas em certo
periodo do ano, particularmente, entre 0s meses de dezembro e maio, torna inviavel o
acesso a determinadas localidades, assim também com a capital do Estado.

A pavimentacdo das rodovias BR-230 e BR-422 ira representar uma significativa
reversao deste quadro.

Categorizacdo: positivo, direto, permanente, de curto prazo, irreversivel, local,
alta magnitude e alta importancia, muito significativo e cumulativo.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Operagdo.
PRESSAO SOBRE AS RESERVAS INDIGENAS

Ao permitir a facilidade de acesso e de escoamento da producéo, ao induzir novos
processos de ocupacdo da regido e, sobretudo, ao facilitar a entrada de madeireiras
clandestinas na regido, o asfaltamento da rodovia Transamazonica ira representar uma
forte ameaca a integridade das reservas indigenas presentes em suas proximidades. A
Figura 8 ilustra a distribuicdo espacial das reservas indigenas situadas na area de influéncia
da rodovia e imagens ampliadas ilustrativas da pressdo antropica sobre as mesmas. A
partir desta figura verifica-se que nesta regido situam-se as seguintes reservas: Cachoeira
Seca; Arara; Paquicamba; Kararad; Koatinema; Trincheira Bacaja; Trocara; Parakand, Mae
Maria; Soror0;e Apinayé. A area ocupada pelas reservas indigenas corresponde a
aproximadamente 9,8% da area de influéncia indireta e aproximadamente 2,4% da Area
Diretamente Afetada.

Através desta figura verifica-se a pressao sobre a reserva indigena Cachoeira Seca,
com a abertura de estradas vicinais e ocupagdo no seu interior, e nas reservas indigenas
Arara e Parakand, com o crescimento da ocupagdo nas suas adjacéncias. Grande parte da
ocupacdo no entorno da reserva Parakand ocorreu aproximadamente na época da
formacéo do lago de Tucurui, quando houve uma série de relocagdes rurais e de estradas,
inclusive a relocacdo da rodovia Transamazonica contornando em parte o limite desta
reserva.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de médio prazo, reversivel,
regional, alta magnitude e alta importancia, muito significativo e sinérgico.

Ocorréncia por Fase da Obra: Implantagdo de Infra-Estrutura, Obras Civis e
Operagdo.
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(a).(b)e(c). TrechoentreorioAraguaia e ltupiranga: padréo de uso predominante para pastagens

(d): Trecho entre Pacaja e ltupiranga: padrio de uso de areas extensas de pastagens.
{a): Area no entorno de Altamira: padrao de uso de dreas extensas de pasiagens.
(h): Regido de Rurdpolis: padrao de uso de dreas extensas de pastagens.

(e}, (fleli); Peguenas propriedades nas margens de vicinais,
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EXPANSAO DA MALHA VIARIA PARA NOVAS AREAS

Com a perspectiva de chegada de novos contingentes populacionais e o incentivo
ao aumento da producdo, dada a nova situacdo de facilidade de escoamento da produgéo,
deve-se esperar que a malha viaria associada a Rodovia Transamazonica se expanda por
novas areas, adentrando areas hoje ainda preservadas e gerando uma pressao sobre areas
protegidas, sejam Unidades de Conservacdo, sejam Terras Indigenas. As condi¢des
geologicas, geomorfologicas e pedologicas existentes em diversas regides na area de
influéncia do empreendimento restringem os processos de utilizacdo das terras, sendo
necessaria nestas localidades a adogdo de medidas conservacionistas, de modo a evitar ou
minimizar a introducdo de impactos ambientais decorrentes destas acbes. Com relagdo
aos solos, grande parte da area de influéncia, aproximadamente 60%, encontra-se
recoberta por solos que apresentam altos valores para o indice de erodibilidade. Devido a
este fato e as condigdes pluviométricas na regido, 0s terrenos encontram-se sujeitos a
perda expressiva de solos por erosdo quando ndo manejados de modo adequado.

A Figura 37 ilustra padrdes relacionados com areas criticas no que diz respeito a
sua utilizacdo agropecuaria ou abertura de estradas. A referida Figura 37 apresenta
imagens ilustrativas de unidades fisicas com fortes restricGes para ocupacdo antrépica
existentes na area de influéncia. (a) morrotes e vales encaixados sobre a formacdo
Barreiras; (b) grupamento de inselbergs sobre litologias do pré cambriano; (c) cristas sobre
litologias do pré cambriano; (d) superficie tabular erosiva sobre litologias do pré
cambriano; (e) encostas abruptas e norrotes sobre a formagdo Barreiras; (f) relevo de
morros com declividades acentuadas sobre litologias do pré cambriano.

Na Area Diretamente Afetada predomina relevo plano, suave ondulado e de
morrotes, 0s quais ndo impdem restricdes severas com relacdo a uilizagdo antropica.
Atualmente a maior parte das areas ocupadas nesta regido ocorre em situacGes de relevo
mais suave, localizadas ao longo das rodovias vicinais e da Transamazonica. Na regido
entre Rurdpolis e Placas, a Area Diretamente Afetada é limitada ao norte e ao sul por
relevos mais abruptos sustentadas por litologias e recobertas por solos que permitem
classifica-los como areas com elevado potencial erosivo, com fortes restricGes com
relacdo a utilizacdo antropica.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de longo prazo, irreversivel,
regional, alta magnitude e alta importancia, muito significativo e sinérgico..

Ocaorréncia por Fase da Obra: Operagdo.

RISCO DE PERDA DE PATRIMONIO ARQUEOLOGICO E CULTURAL

Potencialmente os sitios arqueoldgicos ha muito tempo vem sofrendo impacto das
intempéries (lixiviacdo e erosdo), da manutengdo das estradas, das atividades humanas
rurais (rogados, construcdo de residéncias e cultivos), das atividades agropecuérias
(derrubada da mata para plantacdo de capim e queimadas anuais) do extrativismo e das
atividades ligadas a ele (serrarias). Mais recentemente tém surgido o novo elemento
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impactante, a pavimentacdo, ja concluida em alguns trechos, que traz a reboque a
exploracdo de jazidas, pedreiras, areais e a construcdo de usinas, bases de operacéo e etc..
Mas 0s novos nada se comparam aos impactos historicos iniciados ha 30 anos atras, com
a propria implantacdo da BR 230, da represa de Tucurui e mesmo da BR 422. No entanto,
a pavimentacdo acelerard os processos destrutivos e ampliara o territério de influéncia
indireta, causando assim mais prejuizos ao patriménio arqueoldgico.

As atividades impactantes sobre os sitios ja tiveram inicio e se acelerardo com o
uso das rodovias quando estas estiverem completamente pavimentadas. Nos trechos
pavimentados, ja houve exploracdo de jazidas e de pedreiras, ja foram construidas e
abandonados alojamentos e usinas de asfalto. Os aterros feitos de materiais provenientes
de empréstimos, que se localizam ao longo das rodovias, bem proximos as suas margens,
parece que ja vinham sendo explorados ha muito tempo para atenuar atoleiros e com fins
de manutencdo. Mas em alguns trechos, areas de jazida ainda podem comprometer certos
sitios, que apesar de j& bastante impactados, ainda guardam uma pequena por¢do de
sedimentos passivel de ser estudada.

Ora, o fato objetivo € que a destruicdo dos sitios arqueoldgicos, nas diferentes
areas atravessadas pelas rodovias, é a destruicdo dos vestigios de um antigo processo
civilizador (A Cultura Neotropical — Magalhédes, 1998) de largo aspecto temporal, cuja
sabedoria e conhecimentos sobre a exploragdo dos recursos naturais amazoénicos,
desgracadamente, antes mesmo de serem mais profundamente conhecidos, estdo sendo
apagados de nossa memoria historica, sem nenhuma contrapartida compativel com a
importancia que tiveram no passado. Os retos materiais encontrados, representados por
fragmentos ceramicos, apesar da resisténcia que apresentaram até aqui, na verdade
encontram-se num limite perigoso. As condi¢BGes desses materiais, bastante precarias, nao
garantem um tempo maior de existéncia, quando muito, mais e mais fragmentados e em
quantidade cada vez mais reduzida.

Sabe-se hoje, que boa parte da floresta antes tida como “virgem”, na verdade foi
fruto da atividade seletiva milenar do homem amazonico. Essa floresta, que em alguns
territorios ocupados pelo homem antigo, foi antropicamente manipulada em quase 90%
de suas espécies (BALLE, 1989), obviamente apresenta uma quantidade fabulosa de
recursos naturais Uteis, cada vez mais reduzidos devido as atividades destrutivas do
homem moderno.

Assim, apesar dos 6bvios beneficios sociais que a pavimentacdo das rodovias traré,
em (ltima analise, 0s impactos causados desde a implantacdo delas incidem,
fundamentalmente, sobre o conhecimento da exploracdo dos recursos naturais
desenvolvidos ao longo de milhares de anos, por populagdes cujos testemunhos, hoje séo
raros vestigios materiais de fragmentos cerdmicos e liticos. Esses, se devidamente
preservados, poderdo ser estudados de modo que parte do conhecimento ali esquecido
seja recuperado e voltado para a sociedade brasileira contemporanea.

Em principio, as medidas a serem propostas referem-se ao “Salvamento
Arqueoldgico” dos sitios identificados e que apresentam melhores condi¢Bes de
preservacdo. Neste caso, dos cinco sitios identificados somente trés apresentam ainda

40



~\.  OIKOS

MAIA MELO ENGENHARIA LTDA

alguma adequacdo para estudo. Entretanto, devido as caracteristicas particulares dos
impactos sofridos pelas areas sob influéncia das rodovias, especialmente na BR 230,
independente das condi¢des atuais, deve-se considerar 0s processos histéricos relativos a
ocupacdo humana da regido, ampliando a prospeccdo para areas independentes de
qualquer tipo de impacto.

» Sitios com impacto negativo, mas que ainda podem ser estudados:
= PA-PO-12: Aratal - Coordenadas UTM: 068707 / 9417561;
= PA-PO-13: Bom Jardim - Coordenadas UTM: 0504044 / 9595576;
= PA-PO-14: Sdo José - Coordenadas UTM: 0468020 / 9624555.

» Sitios com impacto negativo, com poucas evidéncias para estudo:
= PA-BA-81: Paraiso - Coordenadas UTM: 0619251 / 9509107,
= PA-PO-15: Cearense - Coordenadas UTM: 0285913/9617616.

> Areas de ocorréncia para fins informativos:
= Bacuri - CoordenadasUTM: 0636709/9486472;
= Cobra Choca — Coordenadas UTM: 0451592/9636286.

Além das acdes de Salvamento Arqueoldgico dos sitios acima listados, para
compensar 0 que a perda definitiva deles representara, propde-se que areas marginais ao
empreendimento, de possivel valor arqueoldgico, sejam examinadas em vistas de estudos
complementares. Uma outra medida importante é a formagdo de uma consciéncia publica
sobre a necessidade de protecdo do patrimdnio arqueoldgico e, especialmente, do seu
conhecimento e do valor que esse conhecimento tem para a identidade historica. Ou seja,
levar as comunidades onde se encontram o0s sitios, o conhecimento produzido pela
pesquisa arqueologica e aos agentes econdmicos, a responsabilidade sobre viabilizagdo
dos estudos necessarios e se for o caso, da prote¢cdo dos mesmos.

Em principio ndo foi localizado qualquer sitio que pudesse ser preservado e
mesmo com 0s estudos a propostos - o Salvamento Arqueoldgico — dificilmente algum
deles apresentard importancia e condicdo adequada para preservacao, tal é o estado de
degradacdo apresentada. Contudo, ainda que n&o haja condigdes ou necessidade de
preservacao dos sitios, a informacéo e a conscientiza¢do sobre o patrimonio arqueoldgico
da regido sdo fundamentais para a formacéo social do povo nativo, constituido, na sua
maior parte, por migrantes sem raizes locais. Com isto sera possivel a restauracdo das
expressdes culturais de natureza arqueoldgica, com vistas a valoragdo de sua importancia
historica junto a consciéncia coletiva das comunidades locais.

Categorizacdo: negativo, direto, permanente, de curto prazo, irreversivel, local,
alta magnitude e alta importancia, muito significativo e cumulativo.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Implantacdo de Infra-Estrutura e Obras Civis.

Medidas Mitigadoras Recomendadas

» Salvamento Arqueoldgico (pesquisas de campo e analises laboratoriais).
» Levantamento arqueoldgico de areas com potencial arqueolégico.
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» Estudo dos sitios (ou de sitio significativo) por acaso encontrados nessas areas.
» Divulgacdo dos resultados (publicacdes académicas e populares).

» Conscientizagdo publica da evolugdo historica local e sobre a necessidade da
valoracdo do patrimdnio arqueoldgico.

As recomendacdes fundamentais sdo de que os sitios identificados e com indicacdo
de estudo sejam imediatamente pesquisados para evitar maiores donos sobre o
patrimonio que representam. Que se elabore um Programa de Pesquisa, contemplando
ndo s6 o “Salvamento” dos sitios indicados, bem como o levantamento arqueoldgico das
areas de influéncia em geral, mas segundo critérios teoricos e metodologicos pautados no
conhecimento sobre a arqueologia da Amaz6nia, independente da previsdo de impacto
imediata. Tal recomendacdo se justifica pelo longo processo historico que vem se
desenrolando ao longo, em especial, da BR 230 e pela possivel ampliacdo da area de
influéncia indireta que a pavimentagdo causara.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Implantacdo de Infra-Estrutura e Obras Civis.

GERACAO DE CONFLITOS DE USO DO SOLO

A fragilidade da situagdo atual de regularizacdo fundiaria na regido, associada as
novas condi¢des criadas na regido pela facilidade de acesso e escoamento da producéo,
pode gerar uma alteragdo na estrutura fundiaria e no perfil produtivo da regido, levando a
que ai se instalem médios e grandes empreendimentos e que sejam expulsos 0s pequenos
produtores que vivem as margens da estrada.

A atracdo de novos objetivos empresariais, inclusive a reproducdo de processos de
especulacdo com a terra, geralmente transformada em pastagens com baixa ocupacdo
pecuaria, ou 0 aumento da exploracdo madeireira, devera gerar conflitos de uso do solo,
com imediatos reflexos em termos de conflitos sociais.

Categorizacdo: negativo, indireto, temporario, de longo prazo, reversivel, local,
média magnitude e média importancia, significativo e sinérgico.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Operagdo.

INTERFERENCIAS COM COMUNIDADES RIBEIRINHAS

No municipio de Palestina do Par& encontra-se a Vila Porto Jarbas Passarinho ou
Porto da Balsa, onde atualmente € feita a travessia do Rio Araguaia para Araguatins/TO
(via balsa) e a vila Posto Fiscal Jarbas Passarinho (km 3,5). As comunidades ali instaladas
sobrevivem do comércio e servigos gerados pela obrigatoriedade da parada para efetuar a
travessia. A construcdo da ponte representard a perda de renda e atividades de
sobrevivéncia para 0s moradores.

Categorizacdo: negativo, direto, permanente, de longo prazo, irreversivel, local,
média magnitude e média importancia, significativo e isolado.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Operagao.
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PERDA E FRAGMENTACAO DE AREAS DE VEGETACAO NATIVA

Rodovias construidas em areas anteriormente com baixa densidade populacional
humana e recobertas, em sua maior parte, por florestas tém constituido um dos principais
fatores de destruicdo florestal na AmazOnia, ja que catalisam processos de rapida
colonizagdo, desmatamento, substituicdo de florestas por pastagens e exploragdo seletiva
de madeira que torna a floresta remanescente vulneravel aincéndios (NEPSTAD et al.,
1999; MMA, 2001; SILVEIRA et al., 2001; LAURANCE et al., 2001), sendo um
exemplo cléssico a BR 364 em Rondbnia.

Devera ocorrer um aquecimento da producdo agropecuaria e extrativista com o
asfaltamento e consequente facilitagdo da mobilidade e escoamento da producdo. Esse
fato acarretard um incremento no desflorestamento na regido, sobretudo se houver a
implantacdo de grandes projetos agroindustriais ou grandes plantagcfes e pastagens, tanto
nas areas ainda ndo ocupadas quanto em substituicdo a pequenas propriedades com
lavouras de subsisténcia. Nesse caso hd uma tendéncia a supressao da vegetacdo nativa em
grandes areas contiguas, deixando poucos ou nenhum remanescente florestal em seu
interior. Esse padrdo de paisagem, com poucos remanescentes, de pequena area e isolados
entre si, leva a uma acentuada diminuicdo na capacidade de regeneracdo dos ecossistemas
florestais, devido as condictes adversas & mobilidade de propagulos vegetais. Uma grande
parcela das espécies florestais € dispersa por vertebrados (antas,, primatas, morcegos,
mutuns, etc) que se tornam raros ou extintos em areas fragmentadas, levando a alteragdes
nos padrdes de sucessdo vegetal e, no final, na composi¢do da floresta, com a extingdo
local de varias espécies.

Uma questdo chave na avaliagdo de impactos sobre areas florestais é a
quantificacdo do efeito de borda ou da sua proporcionalidade em relacédo a fragmentacéo
do ecossistema. Em geral, o que é mensuravel, através da observacdo, interpretacdo e
classificacdo de imagens de satélites ou fotografias aéreas é a fragmentagdo, ou qual o
tamanho e disposicdo espacial, em dado momento, dos remanescentes florestais numa
regido. O efeito de borda em si deve ser avaliado por diversos parametros ecoldgicos,
desde microclimaticos até de observacdo direta de determinada espécie ou grupo de
espécies da fauna ou flora, que determinardo a largura da faixa de influéncia do meio
externo sobre o ecossistema florestal. Para efeito pratico desta avaliagdo podemos nos
basear em dados ja publicados sobre esta faixa de influéncia. Considerando varios fatores,
incluindo a penetragdo do homem através da borda da floresta (caca, extracdo de
produtos florestais), pode-se tomar a distancia de cerca de 1 km da borda para o interior
da floresta como area sob o efeito de borda. Sendo assim, o exemplo da area abaixo, no
Municipio de Novo Repartimento permite ver que muito do que se poderia considerar
floresta primaria remanescente na verdade j& estaria sob forte influéncia do efeito de
borda, como ilustra a Figura 9.

O aumento do desflorestamento e fragmentacdo das paisagens interrompe 0s
corredores de movimento de propagulos vegetais e da fauna. No caso da Rodovia
Transamazonica, por sua extensdo e pela quantidade (area) e importancia de ecossistemas
ao sul e ao norte desta, é de absoluta importancia gerar mecanismos que impecam a
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interrupgdo dos corredores ecologicos ou que os recuperem, de modo a manter o fluxo
génico entre os dois lados.

Categorizacdo: negativo, direto na construgdo e indireto na operagdo,
permanente, de curto prazo, irreversivel, regional, alta magnitude, alta importancia, muito
significativo e sinérgico.

Ocorréncia por Fase da Obra: Implantacdo de Infra-Estrutura, Obras Civis e
Operacéo.
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OBSERVACAO:

AREATOTAL DO REMANESCENTE
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PERDA DE HABITATS DE FAUNA TERRESTRE.

Como resultado do impacto anterior (perda e fragmentacdo de areas de vegetacdo),
serdo perdidos habitats da fauna terrestre. Deve-se notar que a BR 230 atravessa areas que
correspondem a diferentes eco-regides, melhor definidas pelos interflivios dos grandes
rios (Tapajos-XingU-Tocantins/Araguaia). Cada um destes interflivios apresenta tdxons
particulares e esta sob pressdes distintas, de forma que as estratégias de conservagdo
devem levar em conta esta heterogeneidade, prevendo agdes que contemplem cada uma
das eco-regides sob influéncia do empreendimento.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de curto e médio prazo,
irreversivel, local, magnitude média e importancia alta, muito significativo e sinérgico.

Ocorréncia por Fase da Obra: Implantacdo de Infra-Estrutura, Obras Civis e
Operagdo.

PERDA DE BIODIVERSIDADE

A perda de areas de vegetacdo, a alteracdo e fragmentacéo de habitats, e a perda de
populagbes animais terd como resultado uma diminui¢do da biodiversidade observada na
regido.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de longo prazo, irreversivel,
regional, magnitude alta e importéncia alta, muito significativo e cumulativo.

Ocorréncia por Fase da Obra: Implantagdo de Infra-Estrutura, Obras Civis e
Operagéo.

PERDA DE ESPECIMES DA FAUNA

O asfaltamento das rodovias ira facilitar o acesso a regido, possibilitando o
aumento das atividades de caga e de coleta de animais silvestres. Com o maior fluxo de
veiculos nas estradas e principalmente o aumento da velocidade destes, devem também
ser ampliados os acidentes com animais que cruzam as rodovias. Os trechos de maior
risco de atropelamentos sdo 0s contiguos a areas florestadas e proximos a regides de
vegetacgdo florestal continua, como nos casos da Figura 10. Os trechos com longas retas,
onde a velocidade dos veiculos tende a ser maior, também sdo criticos.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de médio prazo, irreversivel, local,
magnitude média e importancia alta, significativo e sinérgico.

Ocorréncia por Fase da Obra Implantacdo de Infra-Estrutura, Obras Civis e
Operacéo.
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AUMENTO DAS ATIVIDADES EXTRATIVAS

A tendéncia a expulsdo de atuais moradores e sua substituicdo por grandes
empreendimentos (produtivos ou ndo), marginalizando-os, assim como a chegada de
contingentes significativos de migrantes, podera acarretar na ampliacdo de atividades
ilegais e/ou degradadoras do meio ambiente, como a exploracdo madeireira ou mineraria.
Esses eventos tambem poderdo acarretar em aumento da pressdo sobre a fauna através da
caca para subsisténcia, venda e trafico de animais. Outro efeito do aquecimento da
producdo agropecuaria e extrativista devera ser o aumento da demanda por certos
produtos florestais, como madeira para construcdo de cercas e para habitagbes e
movelaria. Certas espécies arbdreas sdo particularmente visadas para tais fins, o que
acarreta em pressdo sobre as populagdes dessas espécies. Ja ha na regido alta ocorréncia
de eventos ilegais, particularmente extracdo ilegal de madeira, podendo esta ser verificada
através de imagens de satélite recentes.

Categorizacdo: negativo, indireto, temporario, de longo prazo, reversivel,
regional, magnitude média e importancia alta, muito significativo e cumulativo .

Ocaorréncia por Fase da Obra: Operagdo.

AUMENTO DO RISCO DE INCENDIO DE MATAS

Duas principais agdes relacionadas ao empreendimento podem levar ao aumento
do risco de incéndio de matas: a perda de cobertura vegetal seja diretamente pelos
processos construtivos das estradas, seja indiretamente por processos de ocupagdo
induzidos pelo asfaltamento e 0 aumento de detritos jogados nas estradas (vidros, papéis,
plasticos, cigarros, fosforos, etc.). A fragmentacdo da floresta, e o resultante efeito de
borda aumentam ainda mais a suscetibilidade da floresta ao fogo.

O aumento do fluxo de veiculos nas rodovias deverad acarretar um aumento do
aporte de residuos a sua margem, onde se destacam alimentos, papéis, plasticos, vidros e
latas jogados pelos usuarios das rodovias, que aumentam o risco de acidentes e a
mortalidade de animais por atropelamento.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de meédio e longo prazo,
irreversivel, regional, magnitude média e importancia média, significativo e cumulativo.

Ocorréncia _por Fase da Obra: Mobilizacdo, Implantagdo da Infra-estrutura,
Obras Civis e Operacao.
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OBSERVACAO: AREAS COMALTO RISCO PARAATROPELAMENTO DE FAUNA, ONDE HA O
CONTATO DE EXTENSAAREADE FLORESTAPRESERVADACOMAESTRADA.
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PRESSAO SOBRE AS RESERVAS EXISTENTES OU POTENCIAIS

Sob a influéncia do trecho em estudo da Transamazonica existem Terras Indigenas e
Unidades de Conservacdo, sendo estas Florestas Nacionais, Reservas Extrativistas e uma
Reserva Biologica (R.B. do Tapirapé, a 115 km da BR-230, no Municipio de Maraba). Além
destas areas protegidas ja decretadas, ha diversas outras areas consideradas pela comunidade
cientifica, populagdo e ONGs como &reas de grande importancia para a conservagdo no
contexto dos ecossistemas da Amazonia, (Capobianco et al., 2001).

Por outro lado, existe a pressdo da ocupacao de terras por projetos de assentamento e
empreendimentos agropecuarios, que devera ser bastante aumentada com o asfaltamento
deste trecho da BR-230. Os municipios onde se observa a maior ocupacéo, dentro da faixa de
influencia indireta arbitrada para este estudo (50 km para cada lado da Rodovia) sdo Brasil
Novo, Vitoria do Xingu, Altamira (extremo norte), Novo Repartimento, Breu Branco,
Tucurui, Maraba, ltupiranga, Brejo Grande do Araguaia, Palestina do Para e Sdo Domingos
do Araguaia. Os municipios de Medicilandia e Uruard encontram-se em situagdo
intermediaria em termos de ocupacéo. Medicilandia e Uruara devem essa condi¢do em parte
pelas Unidades de Conservagdo (TIs), que restringem a ocupagdo. Deve-se observar ainda
que o Municipio de Altamira, um dos maiores do Brasil, tem ainda uma enorme area
conservada de vegetacdo, ao sul da Transamazoénica. O trecho cortado pela faixa de estudo,
onde se encontra a Cidade de Altamira é 0 mais densamente ocupado neste municipio. A
Figura 11 nos da uma visdo geral da ocupacdo antropica em relacdo a faixa estudada e aos
principais municipios atravessados por esta.

As areas protegidas ja existentes, tanto Unidades de Conservagdo ou Terras Indigenas,
encontram-se em muito bom estado de conservagdo, mantendo a cobertura vegetal primitiva
na quase totalidade das suas areas. No entanto a existéncia de locais de invasdo ou ocupados
anteriormente a criacdo das unidades, assim como a ocupacdo das areas limitrofes a estas, é
preocupante. Com o aumento da atividade econdmica, valorizagdo das terras e eventual
surgimento de um contingente maior de pequenos produtores e imigrantes marginalizados, a
pressao sobre as areas protegidas é muito aumentada. Deve-se observar especialmente as
areas onde ja ocorre ocupacdo ou as areas limitrofes as UCs e Tls ja mais intensamente
ocupadas.

A FLONA do Tapajos, abrangendo os municipios de Ruropolis e Aveiro, entre
outros, apresenta-se muito bem conservada em sua maior area. Porém, ao longo do limite
leste da unidade, coincidente com a estrada para Santarém, ha diversos pontos de ocupacéo,
aparentemente irregular, com pastagens e areas desmatadas adentrando a UC (Figura 12). No
limite sul, materializado pelo Rio Cupari, hd também um ponto de ocupagdo, Unico,
ultrapassando a barreira do rio. Ha ainda estradas irradiando a partir da cidade de Aveiro, no
limite oeste da FLONA.
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OBSERVACAO:

PORCAO SUL DA FLORESTA NACIONAL DO TAPAJOS (LIMITE EM BRANCO),
EVIDENCIANDOAREASDEOCUPAGAQ,POSSIVELMENTE IRREGULAR,NOSLIMITES
OESTE, SUL E LESTE (SETAS). ARODOVIATRANSAMAZONICA APARECE EM LINHA
VERMELHATRACEJADA.
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Uma area de extrema importancia na conservacdo ambiental na regido é a Terra Indigena
Parakand, entre os municipios de Novo Repartimento e ltupiranga, que se encontra
recoberta em sua quase totalidade por florestas primitivas, mas esta cercada por todos 0s
lados por pequenas e medias propriedades e areas de desmatamento (Figura 13).

As Terras Indigenas Mae Maria e Sorord, nos municipios de Bom Jesus do
Tocantins e Sdo Geraldo do Araguaia respectivamente, também sdo importantes areas de
conservagdo da biota nativa, tanto por apresentarem cobertura florestal continua quanto
por estarem em cercadas por propriedades rurais (Figura 13). O incremento da atividade
econbmica na regido poderd, assim como no caso das Tls citadas acima, reverter em
aumento de pressdo sobre as florestas conservadas nestas areas, tanto, através da
ocupacao ilegal, do desflorestamento e do aumento do risco e freqiiéncia dos incéndios.

O Rio Araguaia e outros rios menores, como 0 Rio Taurizinho, assumem papel
estratégico na estruturacdo de corredores ecologicos que visem diminuir o isolamento
destas areas protegidas, de maneira a manter viadveis as populacBes bioldgicas que
conservam. Nesse sentido, é fundamental o planejamento territorial dessa regido, através
de Zoneamento Ecoldgico Econémico e eventual criagdo de novas areas protegidas,
mesmo de uso direto.

O workshop sobre biodiversidade amazdnica realizado pelo PROBIO em Macapa
em setembro de 1999 apontou vérias areas consideradas prioritarias para a criacdo de
unidades de conservagdo na area de influéncia da BR 230. Trés dessas situam-se a leste do
rio Xingu e sdo virtualmente continuas (Rio Anapu, Tabuleiro das Tartarugas e Trans-
Iriri), podendo constituir uma Unica unidade, embora cortada pela rodovia.

Outra area de extrema importancia é o conjunto do interflavio Iriri-Xingu e das
terras a oeste deste, em direcdo a Trairdo, a chamada “Terra do Meio”. Atualmente esta
sendo elaborada uma proposta para a criagdo de um mosaico de unidades de conservacéo
de varias categorias que protegerdo a area. A regido préxima a Trairdo, ao sul do rio
Cupari, é importante por abrigar endemismos com distribuicdo muito restrita, como o
sagui Mico leucippe.

Embora néo tenha sido considerada prioritaria, a regido entre o rio Amazonas e a
BR 230 a leste da BR 163 entre Rurdpolis e Santarém apresenta grandes extensGes
florestadas continuas e ainda pouco impactadas devido a precariedade do acesso. Devido
ao fato de coincidirem com &reas vulneraveis e, em parte, com a bacia de captacdo do
reservatorio de Curud-Una, deve-se considerar a criacdo de uma ou mais areas protegidas
nessa regiao.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de longo prazo, irreversivel,
regional, alta magnitude e alta importancia, muito significativo e sinérgico.

Ocorréncia por Fase da Obra: Implantagdo de infra-estrutura, Obras Civis e
Operagéo.
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OBSERVACAQ: (A) TERRA INDIGENA PARAKANA, CERCADA PELO DESFLORESTAMENTO. (A-1)
POSSIVEL AREA DE INVASE0 NO RIO DA DIREITA e (A-2) LIMITE NORTE, CONTIGUO 4 RODOVIA
(TRACEJADO VERMELHO.
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OBSERVAGAO: TERRAS INDIGENAS MAE MARIA E SORORO, ISOLADAS EM MEIO A
PROPRIEDADES RURAIS.
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DEGRADACAO DE AREAS NA CONSTRUCAO DA OBRA.

Diversas atividades envolvidas no processo de asfaltamento das estradas poderdo
ter como resultado a degradacdo de areas, envolvendo a construcdo e implantacdo de
infra-estrutura, a exploracdo de areas de empréstimo e bota-fora, a realizagdo de aterros e
cortes. A degradacdo de é&reas afeta a paisagem e o0s recursos hidricos, altera
negativamente a biota aquética e da origem a processos erosivos e gera locais propicios a
proliferacdo de vetores.

Este, no entanto, é um impacto que pode ser evitado, adotando-se medidas a agdes
construtivas adequadas que evitem processos de degradacdo desnecessarios e permitam
que, imediatamente apds o término de uma acdo, sejam recuperadas as areas
inevitavelmente degradas.

Para que isso ocorra devem ser adotadas normas ambientais para a construcao,
consolidadas em um Programa Ambiental da Construcdo, que sejam rigorosamente
seguidas pelas empreiteiras, sob a fiscalizacdo de uma equipe a ser montada no interior de
um Programa de Gestdo Ambiental do empreendimento.

Categorizacdo: negativo, direto, permanente, de curto prazo, reversivel, local,
média magnitude, baixa importancia, muito significativo e isolado.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Implantacdo de Infra-Estrutura e Obras Civis.

CONTAMINACAO DO SOLO

Na construcdo a contaminacdo do solo podera vir a ocorrer em decorréncia das
instalacBes industriais que serdo implantadas. Tais situacfes sdo descritas e tém suas
medidas mitigadoras indicadas na analise dos impactos das instalagdes industriais,
apresentada no item a seguir.

Na operacdo, as possibilidades de contaminacdo dos solos sdo decorréncia de
acidentes com veiculos transportando cargas perigosas. Deve-se prever que as seguintes
cargas perigosas venham a ser transportadas nas rodovias asfaltadas: combustiveis,
lubrificantes, agrotoxicos e fertilizantes, e, excepcionalmente, explosivos. Neste caso, a
administracdo das rodovias devera prever a presenga de equipes e equipamentos
especializados para o atendimento de acidentes deste tipo.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de longo prazo, reversivel, local,
média magnitude e média importancia, pouco significativo e cumulativo.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Obras Civis e Operagéo.

EROSAO LAMINAR, LINEAR E DESESTABILIZACAO DE ENCOSTAS

Estes sdo impactos relacionados com a introducdo de processos erosivos
superficiais e desestabilizacdo do relevo, em decorréncia das obras necessarias para o
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asfaltamento da rodovia. Tais impactos resultam das seguintes acdes: alteragdes na
geometria do relevo e no escoamento superficial devido a realizacdo de cortes em
encostas ingremes, o que possibilita a desestabilizacdo dos taludes de cortes; retirada da
cobertura vegetal e movimentacdo de solos e rochas nas areas de exploracdo de material
de construcdo, bota fora, canteiros de obras e abertura de estradas de apoio;
movimentacdo de terra devido a terraplanagem no leito da rodovia.

Estes sdo impactos que poderdo ser evitados, adotando-se medidas e acdes
construtivas adequadas que evitem processos de degradacdo desnecessarios e permitam
que, imediatamente ap0s uma acdo, sejam recuperadas as areas inevitavelmente
degradadas. Para que isso ocorra devem ser adotadas normas ambientais para a
construgdo, consolidadas em um Programa Ambiental da Construgcdo, que sejam
rigorosamente seguidas pelas empreiteiras, sob a fiscalizacdo de uma equipe a ser montada
no interior de um Programa de Gestdo Ambiental do empreendimento.

Categorizacdo: negativo, direto e indireto, permanente, de curto/medio/longo
prazo, reversivel, local e regional, magnitude média, importancia média, significativo e
cumulativo.

Ocorréncia por Fase da Obra: Implantagdo de Infra-Estrutura, Obras Civis e
Operacéo.

AUMENTO DOS RISCOS DE ENCHENTES

Os elevados indices de pluviosidade na regido do empreendimento fazem com que
0s riscos de enchentes representem um dos mais graves problemas enfrentados pelas
populacOes locais: as enchentes provocam o isolamento da populagéo, a perda de bens
materiais e graves condicdes de saude puablica. A Rodovia Transamazoénica corta um
grande numero de cursos de agua, que, quando de sua construcdo na década de 1970,
foram barrados pela estrada, seja por aterros e diques, seja pelo entupimento ou
destrui¢Bes dos bueiros entdo colocados. O barramento destes igarapés aumenta o risco
de enchentes na regido.

Com o asfaltamento da rodovia e a consequiente impermeabilizacdo do solo por ela
atravessado, ampliam-se, caso ndo sejam adotadas as medidas adequadas, 0s riscos de
inundagdes. em areas represadas pela rodovia, dispersos ao longo de toda a estrada e mais
concentrados nos arredores da cidade de Pacaja, de Ruropolis, de Placas e Palestina do
Para.

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de longo prazo, irreversivel,
regional, alta magnitude e alta importancia, muito significativo e cumulativo.

Ocorréncia por Fase da Obra: Operagdo.
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DETERIORACAO DOS CORPOS DE AGUA

A rodovia Transamazonica corta um namero extremamente significativo de corpos
de &gua, pertencentes as bacias hidrograficas dos rios Tocantins, Xingu, Tapajos e
Amazonas. S&o rios de porte variado que desempenham um importante papel na
drenagem da Floresta Amazonica e no abastecimento das populagdes urbanas e rurais da
regido. Ja a rodovia BR-422 atravessa um numero menor de corpos de agua, todos
pertencentes a bacia do rio Tocantins e contribuintes diretos do reservatorio de Tucurui.

Essa rede hidrica podera ser afetada pelo empreendimento de diversas formas:

Na fase de construcao

» Os movimentos de terra poderdo provocar o aporte de sedimentos,
provocando o assoreamento de corpos de agua.

> A retirada de areia e brita do fundo dos rios como material de empréstimo
para 0 recobrimento das estradas podera provocar alteragdes significativas
na biota fluvial e em no regime hidrico destes corpos de agua.

> Rejeitos sélidos e liquidos dos canteiros de obras e usinas de asfalto podem
provocar a contaminacdo dos corpos de agua.

Na fase de operacédo

> A obstrucdo de igarapés cortados pela estrada forma pequenos lagos que se
tornam criadores de vetores de doengas como a malaria, a febre amarela e a
dengue, cuja presenca hoje em toda a area é significativa. Por outro lado, no
periodo das chuvas, estes igarapés barrados tém um importante papel nas
enchentes observadas na regido e que recobrem a estrada. A jusante da
estrada, a interrupc¢do da vazdo de igarapés afeta o abastecimento de &gua
dos habitantes de areas antes servidas por estes igarapés.

» Processos erosivos ao longo da estrada, instalados durante a construgdo e
mantidos por falta de recuperacdo de areas degradadas, acarretardo o aporte
permanente de sedimentos e 0 conseqiiente assoreamento dos cursos de
agua.

> Acidentes com veiculos transportando materiais perigosos poderdo
acarretar na contaminacdo dos cursos de agua, com graves consequéncias
para o abastecimento humano, fauna aquatica e a dessedentacdo animal.

» Os principais produtos perigosos que se pode prever venham a transitar
pela rodovia sdo combustiveis, lubrificantes, agrotoxicos e fertilizantes, e,
excepcionalmente, explosivos.

Categorizacdo: negativo, direto, temporéario, de curto prazo, reversivel, regional,
alta magnitude e alta importancia, muito significativo e cumulativo.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Implantacdo de Infra-Estrutura e Obras Civis.
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POLUICAO SONORA

Durante a fase de constru¢do do empreendimento, o transito de equipamentos
pesados e as operagdes construtivas deverdo aumentar o nivel de ruido observado no
entorno das rodovias.

Na operacdo das rodovias, 0 aumento do fluxo de veiculos sera responsavel pelo
aumento da emissdo de ruidos, cujo impacto sera sentido principalmente pelas populacdes
que habitam em zonas proximas a rodovia.

Categorizacgdo: negativo, indireto, permanente, de curto prazo, irreversivel, local,
baixa magnitude e média importancia, pouco significativo e cumulativo.

Ocorréncia por Fase da Obra: Implantagdo de Infra-Estrutura, Obras Civis e
Operagéo.

POLUICAO DO AR E AUMENTO DE EMISSOES DE POEIRAS E CO,

Durante a fase de construgdo do empreendimento, o transito de equipamentos e as
movimentacdes de terra deverdo aumentar a emissdo de particulas (poeira) no ar.

Na operacdo da rodovia, o aumento do fluxo de veiculos sera responsavel pelo
aumento das emissGes de poluentes atmosféricos, em particular CO2, podendo trazer
danos a satde das popula¢Ges que vivem nas proximidades das rodovias. O aumento do
fluxo de veiculos nas vias de acesso devera, por sua parte, aumentar a emissdo de
particulados (poeira).

Categorizacdo: negativo, indireto, permanente, de curto prazo, irreversivel, local,
baixa magnitude e baixa importancia, significativo e cumulativo.

Ocaorréncia por Fase da Obra: Obras Civis e Operagéao.

MATRIZ DE CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS

As implicacbes e as consequiéncias ambientais derivadas de projetos rodoviarios
sdo muito amplas devido ao enorme potencial de mudangas econémicas e sociais por eles
desencadeados. Dessa forma, os impactos ambientais tendem a interagir entre si e com
peculiaridades bioticas, fisicas e sociais, tanto em nivel local quanto regional.

As rodovias sdo um estimulo direto a ocupacéo de novas areas, em especial aquelas
situadas em regiGes de fronteira agricola. Catalisam mudancas econdmicas em suas areas
de influéncia, que em geral envolvem um uso mais intenso do solo.

A pavimentacdo do trecho rodoviario considerado provocara impactos ambientais
positivos de carater local e regional, induzidos e/ou causados pela possibilidade de
melhoria do acesso aos centros produtores/consumidores e aos servicos de salde e
educacdo, escoamento da producdo, dinamizacdo da economia. Tais fatos, porém, nédo
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excluem a incidéncia de impactos negativos, dos quais alguns podem ser evitados, outros
minimizados e, ainda outros, de carater irreversivel.

Os impactos significativos e passiveis de identificacdo nas diferentes etapas do
empreendimento (Mobilizacdo, Implantacdo de Infra-estrutura, Obras Civis e Operacéo)
estdo representados na Matriz de Impactos Ambientais. As medidas mitigadoras e
recomendacdes pertinentes a Area de Influéncia Indireta (All) vinculam-se, em grande
parte, a acBes e cuidados a serem desenvolvidos pelos 6rgdos das administragdes federais,
estaduais e municipais, em conjunto ou isoladamente.

A rodovia ndo interferira diretamente em Terras Indigenas situadas na All embora
duas delas, Parakand e Arara, sejam limitrofes ao tragado.

No meio bidtico deve ser destacado que o empreendimento atuara em sinergia
com a situacdo pré-existente de exploracdo antrdpica. As formacdes florestais
remanescentes devem ser tratadas com extremo cuidado, por serem detentoras da maior
parcela da diversidade local de espécies.

No meio antropico é importante assinalar a possibilidade de alteragdes na dindmica
demogréfica, na estrutura fundiaria e produtiva e a introducdo de tensdes e conflitos
sociais.

A Avaliacdo de Impactos Ambiental permite concluir que os impactos potenciais
do asfaltamento das Rodovias BR-230 e BR-422 sdo, em geral, muito significativos para o
conjunto da area diretamente afetada. Dos 30 impactos cerca de 54% sdo muito
significativos e 33% significativos. Os impactos com pouco significado representam 13%
do total. A grande maioria dos impactos tem carater negativo, aproximadamente 91%, e
mais de 40% ocorrem simultaneamente nas fases de implantacdo (mobilizagdo,
implantacdo de infra-estrutura e obras civis) e operacao.

A maioria dos impactos (cerca de 87%) sdo sinérgicos ou cumulativos o que
confirma a importancia regional do empreendimento.

Os impactos derivados da implantacdo de infra-estrutura e obras civis poderédo ser
revertidos se as atividades construtivas obedecerem de forma estrita as recomendagdes
ambientais.
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MATRIZ DE IMPACTOS AMBIENTAIS

FASES DA OBRA CLASSIFICACAO DOS IMPACTOS ANALISE
@) ©) o uw n < < < <
IMPACTO l§~ é : % > % N % < 2 2. 3 S Lé 9 > <
N ExE © < ws 2 < o 0y @ = = ) &
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Impactos no Meio Antrépico
1 Geracdo de emprego e renda X X X POS DIR cpP TEM REV LOC MED ALT S I1SO
2 Dinamizagdo da economia local e regional X X POS IND LP PER IRR REG ALT ALT MS SIN
3 Alteracdo do quadro demografico X NEG IND MP PER IRR LOC ALT MED MS SIN
4 Faciicade acesso acentros produtores e consumidores e asenvigos salide e educagio X POS DIR P PER IRR LOC ALT ALT MS CuMm
5 Aumento dos riscos a salide X X X NEG IND P PER REV LOC MED MED PS CuMm
6 Pressio sobreainfraestruturaurbana X X X NEG IND CcP PER REV REG MED MED S CuM
7 Introduciio de tensdes e confiitos sociais X X X NEG DIR cP TEM REV REG ALT MED MS SIN
8 Interferénciano coticiano da populagio X X X NEG DIR cP TEM REV LOC BAI MED PS 1SO
9 Valorizagho do prego datera, com risoos dealteracio do quiedro fundidrio X X NEG IND cP PER REV LOC ALT ALT MS SIN
10 Comprometimento da producio agropecuéria X NEG IND MP PER REV LOC ALT ALT S SIN
11 Faolidade de escoamento da produgio X POS DIR cP PER IRR LOC ALT ALT MS CUM
12 Pressdo sobre as reservas indigenas X X X NEG IND MP PER REV REG ALT ALT MS SIN
13 Expansio damalha vidria paranoves ress X NEG IND LP PER IRR REG ALT ALT MS SIN
14 Risoo de perdiade patrimdnioarqueoiégico e cultural X X NEG DIR cP PER IRR LOC ALT ALT MS CUM
15 Geracdo de conflitos de uso do solo X NEG IND LP TEM REV LOC MED MED SIN
16 Interferéncia com comunidades ribeirinhas X NEG DIR LP PER IRR LOC MED MED I1SO
Impactosno Meio Fisicoe Bidtico
17 Perdaefragmentaciio dedreas devegetacionativa X X X NEG IDNIE cP PER IRR REG ALT ALT MS SIN
18 Perda de habitats da fauna terrestre X X X NEG IND cP PER IRR LOC MED ALT MS SIN
19 Perda de biodiversidade X X X NEG IND LP PER IRR REG ALT ALT MS CUM
20 Perda de espécimes da fauna X X X NEG IND MP PER IRR LOC MED ALT S SIN
21 Aumento das atividades extrativistas X NEG IND LP TEM REV REG MED ALT MS CUM
22 Aumento do risco de incéndio de matas X X X X NEG IND MP/LP PER IRR REG MED MED S SIN
23 Pressdo sobre as reservas existentes ou potenciais X NEG IND LP PER IRR REG ALT ALT MS SIN
24 Degradagéo de areas X X NEG DIR cP PER REV LOC MED BAI S I1SO
25 Contaminagédo do solo X X NEG IND LP PER REV LOC MED BAI PS CuM
26 Erosdo laminar, linear e desestabilizacdo de encostas X X X NEG DIR cpP PER REV LOC MED MED S CUM
27 Aumento do risco de enchentes X NEG IND LP PER IRR REG ALT ALT MS CuMm
28 Deterioragdo de corpos de agua X X NEG DIR cP TEM REV REG ALT ALT MS CUM
29 Poluigéo sonora X X X NEG IND cP PER IRR LOC BAI MED PS CuM
30 Poluicdo do ar X X NEG IND cP PER IRR LOC BAI BAI S CuM

59




N\ OIKOS

MAIA MELO ENGENHARIA LTDA

MEDIDAS MITIGADORAS - PROGRAMAS AMBIENTAIS

INTRODUCAO

O asfaltamento da Rodovia Transamazonica deve ser acompanhado de acdes
integradas de Gestdo Ambiental de modo a que sejam assegurados seus beneficios locais e
regionais e que sejam evitados processos que ampliem o grau de degradacdo ambiental em
que se encontra a regido atualmente.

Os mecanismos de Gestdo Ambiental a serem implantados devem perseguir a
palavra de ordem do Governo do Para de “Desenvolvimento com Preservagdo
Ambiental”, integrando as diversas esferas do Poder Publico, com a participacdo da
populacdo local e das organizacOes da sociedade civil.

A definicdo dos Programas Ambientais a serem implantados em decorréncia do
asfaltamento das rodovias BR-230 (Transamazonica) e BR-422, Novo Repartimento-
Tucurui levou em consideracdo os seguintes aspectos:

> 0 atendimento a Legislacio Ambiental, em particular a Constituicdo
Federal, a Constituicdo do Estado do Para, as Leis Federais 6.938/81 e
9.985/00, a Lei Estadual 5.887/95, o Decreto 97.632/89 e as ResolugOes
do CONAMA 02/96 e 237/97;

» 0s resultados da Avaliacdo de Impactos Ambientais e a Identificacdo de
Medidas Mitigadoras, anteriormente apresentados neste EIA; e

> 0 Planejamento Ambiental do Estado do Pard e os Planos, Programas e
Projetos governamentais existentes para a regido da Transamazonica.

Tendo em vista o carater participativo esperado na Gestdo Ambiental, 0s
Programas Ambientais aqui propostos deverdo incorporar, quando de seu detalhamento,
no Projeto Béasico Ambiental — PBA, a ser elaborado na fase de obtencdo da Licenca de
Instalacdo — LI, as recomendacdes resultantes das discussdes com a sociedade civil, que
ocorrerdo por ocasido da realizacdo de Audiéncias Publicas, da avaliacdo a ser realizada
pelos 6rgdos licenciadores federal e estadual e das demandas das Prefeituras Municipais
concernidas.

IMPACTOS AMBIENTAIS, MEDIDAS MITIGADORAS E PROGRAMAS

Na Tabela 2 é apresentada a listagem dos impactos identificados, correlacionados
as medidas mitigadoras e Programas Ambientais propostos.
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PRINCIPAIS MEDIDAS

IMPACTOS RECOMENDADAS PROGRAMAS
Maximizacdo da contratacdo da mé&o-de-obra, de Programa de comunicacéo social
Geragdo de servicos e insumos locais.

emprego e renda

Apoio a projetos visando o fortalecimento do
pequeno produtor local.

Programa de apoio as iniciativas
de desenvolvimento sustentével
das prefeituras municipais

Dinamizacédo da
Economia Local

Apoio e fortalecimento de programas de
desenvolvimento para a regido.

Apoio a programas de incentivo a producdo
agricola, pecuarista e extrativista sustentavel, com
base no pequeno produtor local.

Apoio a programas de capacitagdo produtiva.

Prioridade para a aquisi¢do de bens e servigos
locais.

Programa de comunicagéo social

Programa de apoio as iniciativas
de desenvolvimento sustentvel
das prefeituras municipais

Alteracdo no

Programa de comunicacéo social

quadro Apoio a programas de desenvolvimento para a
demogréfico regido e de fortalecimento das prefeituras Programa de apoio as iniciativas
municipais de desenvolvimento sustentavel
das prefeituras municipais
Fucidacede | arosivopasior sustntivel grantindoso. | FroJama de apoio s niciatva
! - . de desenvolvimento sustentavel
acesso morador local que usufrua dos beneficios trazidos

pelo asfaltamento.

das prefeituras municipais

Aumento dos
riscos a saude.

Envolvimento de 6rgéos de salde publica visando
medidas de prevencéo, atendimento e
monitoramento.

Adocdo de medidas redutoras de velocidade e
sinalizacdo da rodovia.

Controle e recuperacdo de areas potenciais para a
criacdo de vetores.

Programa de comunicagéo social
e plano ambiental de construcdo

Pressdo sobre a
infra-estrutura
urbana

Apoio a programas de desenvolvimento para a
regido e de fortalecimento das prefeituras
municipais

Programa de apoio as iniciativas
de desenvolvimento sustentvel
das prefeituras municipais

Introducéo de
tensfes e
conflitos sociais

Informacdo permanente a populagéo.

Negociagdo participativa e descentralizada das
medidas mitigadoras e compensatorias.

Programa de comunicagéo social

Plano ambiental de construcdo

Interferéncia no
cotidiano da
populagdo

Informacéo permanente a populagéo.

Adocdo de medidas construtivas adequadas.

Programa de comunicacéo social

Plano ambiental de construgdo
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IMPACTOS

PRINCIPAIS MEDIDAS
RECOMENDADAS

PROGRAMAS

Valorizacgéo do
preco da terra,
com risco de
alteracéo do
quadro fundiario
local

Apoio a programas locais de incentivo a produgao
agrosilvopastoril sustentavel, garantindo ao
morador local o0 acesso aos beneficios trazidos pelo
asfaltamento.

Programa de apoio as iniciativas
de desenvolvimento sustentéavel
das prefeituras municipais

Comprometiment
0 da producéo

Apoio a programas locais de incentivo a produgao
agrosilvopastoril sustentavel, garantindo ao
morador local 0 acesso aos beneficios trazidos pelo

Programa de apoio as iniciativas
de desenvolvimento sustentavel

agropecudria das prefeituras municipais

grop asfaltamento. P P

cscoamentoda | INeentivo  politca de desenvolvimento e desonvolimento sutentivel
x agropecuario com base em tecnologias sustentaveis . O

producéo das prefeituras municipais

Pressdo sobre as
terras indigenas

Identificacdo e estabelecimento de programas
conjuntos com 6rgdos e instituicdes responsaveis.

Programa de apoio a
comunidades indigenas

Expanséo da
malha viaria para
novas areas

Adogao de medidas legais de controle.

Criacéo de areas de protecdo ambiental e unidades
de conservagao.

Programa de preservagio
ambiental

Risco de perda de
patriménio
arqueoldgico e
cultural

Levantamento e Resgate dos patriménios

Programa de Levantamento e
Salvamento do patriménio
arqueoldgico e cultural

Geragdo de
conflitos de uso
do solo

Informagdo permanente a populagio.

Negociagdo participativa e descentralizada das
medidas mitigadoras e compensatdrias.

Apoio as organizacGes da sociedade civil

Programa de apoio as iniciativas
de desenvolvimento sustentavel
das prefeituras municipais

Perda de renda e
atividades de
sobrevivéncia

Relocagdo das comunidades afetadas, considerando
que o objetivo principal do Plano de
Reassentamento é a melhoria das condi¢des de vida

Programa de reassentamento da
populacdo ribeirinha

co m.u.nldade da comunidade afetada.
ribeirinha
:lesitsrlggls;\(/)etljesmatamento ao minimo Programa de monitoramento e
P ' controle da fauna e da flora
Perda e

fragmentacdo de
areas de
vegetacdo nativa

Apoiar a implantacdo de unidades de conservagéo e
outros mecanismos de protecdo das areas ainda
preservadas, vulneraveis ou de interesse bioldgico.

Estabelecer e recuperar corredores ecoldgicos.

Programa de apoio as unidades
de conservagdo

Plano ambiental da construcdo.

OIKOS
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PRINCIPAIS MEDIDAS

IMPACTOS RECOMENDADAS

PROGRAMAS

Restri¢do das areas a serem desmatadas ao
estritamente necessario.

Programa de monitoramento e

Apoiar a implantacdo de unidades de conservagao e controle da fauna e da flora

Perda de habitats | outros mecanismos de protecdo das areas ainda

de fauna terrestre. | preservadas, vulneraveis ou de interesse biol6gico. s .
Programa de apoio as unidades

- de conservacdo
Estabelecer e recuperar corredores ecoldgicos.

Acompanhamento da fauna e flora.

Fortalecimento de mecanismos de fiscalizago.

Aumen . ~ x . L .
umento das Desenvolvimento de a¢Ges de educagdo ambiental. Programa de apoio as unidades

atividades de conservagdo
extrativas . : S ¢
Desenvolvimento de programa de incentivo a
producdo sustentavel.
Apoio a mecanismos de fiscalizagdo e restricdo da
caca e da coleta.
Perda de Controle de velocidade em pontos criticos de Programa de comunicagéo social
. cruzamento da fauna.
espécimes da .
fauna Programa de monitoramento da

Criagdo de corredores para a fauna. fauna

Desenvolvimento de a¢Bes de comunicagdo social e
educacdo ambiental.

Construcdo de aceiros e sistemas de protecéo
contra fogo em 4éreas criticas.

Sinalizacdo adequada.

Apoio a programas de prevencéo e controle de
incéndios.

. Plano ambiental de construgdo
Aumento do risco

de incéndio de
matas

Restringir o desmatamento ao minimo
indispensavel. Programa de prevencao e
controle de incéndios
Informar aos usuarios e a populagédo sobre o
descarte indevido de residuos.

Planejamento do uso e ocupagéo das faixas de
dominio evitando a formac&o de terreno baldio.

Conservacdo e limpeza da rodovia.

Pressdo sobre as . :
Estabelecimento de programas conjuntos com

reservas - S L Programa de apoio as unidades
existentes ou orgaos e instituicGes responsaveis assegurando a de c%nserva aop

o protecéo e fiscalizacéo. ¢
potenciais
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PRINCIPAIS MEDIDAS

IMPACTOS RECOMENDADAS PROGRAMAS
Apoio a criagdo de unidades de conservagéo.
Degradacéo de Planejar uso e ordenamento do solo ao longo da Plano ambiental de construgdo
areas rodovia.

Reflorestamento das faixas de dominio com
espécies nativas.

Recompor 0 solo e a vegetacdo das areas
degradadas.

programa de recuperagéo de
areas degradadas

programa de gestdo ambiental

programa de comunicagéo social

Contaminagédo do
solo

Armazenar materiais em terrenos resistentes, com
impermeabilizacéo.

Reciclagem do material e acondicionamento em
recipientes (tambores) adequados.

Implantagéo de rede de contengdo no perimetro.

Plano ambiental de construgdo

programa de gestao ambiental

Erosédo laminar,
linear e
desestabilizacdo
de encostas

Protecéo dos taludes com revestimento de espécies
vegetais nativas.

Implanta¢do de um sistema de drenagem superficial
e profunda, incluindo a construgdo de canaletas,
caixas de dissipacdo e bacias de retencdo.

Limitar o desmatamento ao necessario as operagdes
de construgéo e a operagdo do trafego.

Recuperar as areas degradadas.

Plano ambiental de construcdo
programa de gestdo ambiental

programa de recuperacao de
areas degradadas

Aumento dos
riscos de
enchentes

Realizar sistema de drenagem adequado

Plano ambiental de construgio

programa de gestdo ambiental

Deterioracéo dos
corpos de agua

Monitoramento das descargas sélidas, associadas as
descargas liquidas.

Desenvolver o plantio de espécies nativas que
possuam capacidade de sustentagdo dos solos.

Realizar sistema de drenagem adequado.

Plano ambiental de construgdo
programa de gestdo ambiental

programa de monitoramento da
qualidade da dgua

Poluicdo sonora

Controle e monitoramento de ruidos.

Plantio da faixa de dominio com vistas a protecdo
de ruidos em areas habitadas.

Estabelecimento de horarios de trabalho
adequados.

Plano ambiental da construgéo
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PRINCIPAIS MEDIDAS
IMPACTOS RECOMENDADAS PROGRAMAS

Planejamento das operagdes de transporte de
materiais e equipamentos, evitando horarios
noturnos.

Poluicéo do ar Revestimento das vias de acesso onde ocorrer Plano ambiental da construcdo
maior fluxo de veiculos.

Regulagem adequada dos motores e controle de
velocidade.

PROPOSICAO DE PROGRAMAS AMBIENTAIS

Programa de Gestdo Ambiental

O Programa de Gestdo Ambiental tera como objetivo geral dotar o
empreendimento de mecanismos eficientes de gestdo que garantam a execucdo de todas
as acdes planejadas para controlar, monitorar e compensar os impactos gerados, de forma
a manter um elevado padrdo de qualidade ambiental na implantacdo e operacdo do
empreendimento. Dentre seus objetivos especificos destacam-se:

» elaborar os procedimentos e mecanismos para a coordenacdo e a
articulacdo adequadas das acOes a cargo de cada um dos agentes
Intervenientes, nas diversas fases do empreendimento;

> elaborar procedimentos e instrumentos técnico-gerenciais para garantir a
implementacdo das acdes propostas no detalhamento dos programas
ambientais, durante as obras;

> elaborar procedimentos de articulagio com o0s diversos segmentos
governamentais e sociais afetados pelas obras e a operagdo, garantindo um
fluxo de informacgdes, o acatamento de sugestdes e a resolucdo de conflitos;

» elaborar procedimentos e instrumentos para 0 monitoramento e o0
acompanhamento na fase de operacéo.

O Programa de Gestdo Ambiental ira garantir que as técnicas de protecdo, manejo
e recuperacdo ambiental indicadas para cada situacdo da obra sejam aplicadas, além de
criar condigOes operacionais para a implantacdo e o acompanhamento dos Programas
Ambientais de Monitoramento e de Compensacao.

Para sua execucdo, o empreendedor devera constituir uma equipe técnica
permanente, de carater ambiental, que ird supervisionar, acompanhar e fiscalizar a
implantacdo do empreendimento e dos programas ambientais.
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Programa de Comunicacao Social

Esse Programa visa evitar transtornos a populagdo e conflitos com o
empreendedor, esclarecendo os reais objetivos do empreendimento, informando sobre as
acOes e atividades a serem desenvolvidas, tanto em relacdo as obras quanto as medidas
mitigadoras e aos Programas Ambientais a serem adotados.

Por outro lado, ele devera ser o receptaculo de demandas da populacdo e dos
poderes publicos sobre problemas surgidos durante a implantacdo do empreendimento, a
ser comunicado ao empreendedor de forma a que sejam buscadas as solugGes cabiveis.

O objetivo desse Programa é estabelecer um canal de comunicagdo continuo e
interativo entre o empreendedor e as comunidades direta ou indiretamente atingidas.
Atraveés dele, busca-se a conscientizacdo da populacdo no que se refere a preservacdo do
empreendimento e do meio ambiente circundante e a criagdo de mecanismos
permanentes de informacdo sobre todos os procedimentos a serem desenvolvidos na
obra.

Plano Ambiental da Construcdo

O Plano Ambiental da Construcdo se propGe a implantar agdes preventivas a
degradagdo ambiental, concomitantemente a implantagdo do empreendimento e a
recompor, quando possivel, todas as areas impactadas pelas intervencGes sobre 0 meio
ambiente. Seu objetivo principal é o de evitar ou minimizar os impactos ambientais
potenciais decorrentes das etapas da implantagédo da obra.

Constitui-se de um conjunto de acbes para a execucdo sustentavel do
empreendimento, apresentando os critérios e & técnicas basicas a serem empregadas
durante a construcdo do empreendimento.

Ele deve assegurar que sejam evitados processos erosivos, reduzida a producédo de
sedimentos, mantida a estabilidade dos terrenos, evitada a criagdo de ambientes que
propiciem a proliferacdo de vetores, mantidos ou criados ambientes atrativos para a fauna
e a flora, evitados processos que perturbem a vida das comunidades locais, inclusive em
relacdo a geracdo de poeiras e ruidos, etc.

(A) Programa de Recuperacéo de Areas Degradadas
Este Programa tem por objetivos:

> estabelecer procedimentos para a escavacdo em areas destinadas a obtencao
de materiais de construcdo e ao uso em instalacGes de apoio as obras e
instalacGes industriais associadas;

> estabelecer parametros para a restauragdo de areas alteradas, ap0s sua
utilizacéo.
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A obtencdo de materiais de construgdo (emprestimos, areais, cascalheiras) e a
implantacdo de instalagBes de apoio (acampamentos, oficinas, usinas, depositos) utilizam
terrenos relativamente grandes (normalmente entre um e trés ha) pelo curto periodo de
tempo da constru¢do. O uso original destas terras normalmente é degradado pelo
desmatamento, pela limpeza do terreno com eliminacdo de solo organico, pela
modificacdo do sistema de drenagem natural e, ainda, pela mistura dos solos com residuos
e restos de materiais antes estocados ou processados. Ao final da obra estes terrenos
normalmente tornam-se desnecessarios, mesmo para apoiar a atividade de conservagao,
que se inicia junto com as atividades operacionais.

Considera-se aqui que as situacbes compreendidas na implantacdo do corpo
estradal sdo devidamente contempladas pelo Plano Ambiental da Construcdo. Este
programa refere-se, portanto, a proposicdo de medidas nos locais situados ndo apenas
limitrofes ao tracado e na Area Diretamente Afetada deste, mas também nos pontos
afastados que sdo atingidos pelas acBes das obras, tais como as areas de empréstimo e
bota-fora, jazidas e areas destinadas aos diversos canteiros e acampamentos de obra, apds
sua desativacao.

Dentre os principais itens abordados pelo programa destacam-se 0s seguintes:

» detalhamento de medidas, visando a preservacdo do meio ambiente ou a
minimizagdo da sua degradacdo, relacionadas com trabalhos de limpeza e
drenagem, terraplanagem, escavacdes, disposicdo de residuos solidos e
esgotamento sanitario, a serem adotadas durante a implantacdo dos
acampamentos, instalagdes de apoio, caminhos e vias de acesso, areas de
empréstimo, bota fora e canteiro de obras;

> definicdo de medidas para remoc¢do e armazenamento da camada superficial
do solo, desmatamentos e execucdo dos servigos de extracdo ou deposicdo
de materiais para as areas dos acampamentos, bota fora, exploracdo de
materiais de empréstimo, caminhos de servigo e vias de acesso, dentre
outras;

> mapeamento e caracterizacdo das areas degradadas através da interpretagdo
de imagens de satélite e trabalhos de campo;

» detalhamento dos servi¢os de recuperacdo ambiental relacionados com a
limpeza dos terrenos, desinstalagdo da infra-estrutura implantada,
recomposicdo da camada de solo organico, readequacdo da drenagem e o
revestimento vegetal;

> articulagdo institucional incluindo os responsaveis pela sua execucao,
licenciamento, detalhamento do projeto béasico, obras e controle de
qualidade das obras;
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> orcamento e fontes de recursos visando a reconformacdo das éareas,
recomposicao vegetal e implantacdo de dispositivos de drenagem;

» cronograma especificando a duragdo e o periodo de execucdo dos trabalhos
Necessarios;

» monitoramento visando verificar e inspecionar o cumprimento das
atividades previstas e do cronograma.

(B) Programa de Controle da Eroséao

O objetivo deste programa é o de identificar e analisar causas e situa¢@es de risco
quanto a ocorréncia de processos erosivos e definir agdes preventivas e corretivas visando
o controle destes processos induzidos pelas obras, principalmente na faixa de dominio,
areas de taludes de corte e aterros, areas de exploracdo de materiais de construcéo, bota-
fora, canteiros de obras e caminhos de servi¢co. Portanto, este programa visa recompor o
equilibrio das areas de estabilizagdo do relevo e dos processos erosivos superficiais, e a
prevencdo e a instalagdo dos mesmos, de modo a contribuir para a manutencdo da
estabilidade do relevo e reducdo da perda de solos, promovendo a preservacdo do corpo
estradal e das areas limitrofes, evitando o carreamento de sedimentos para 0s corpos de
agua locais e o assoreamento dos mesmos, 0 que poderia comprometer a qualidade
hidrica e a biota existente.

O programa contempla aspectos relacionados com ac¢les preventivas e corretivas,
durante a execucdo das obras e ao longo da sua vida Util, sendo os principais itens listados
abaixo:

» Definicdo de metodologia e realizacdo de trabalhos visando a identificacéo,
mapeamento e caracterizacdo dos locais de ocorréncia ou susceptiveis a
Instalagdo de processos erosivos;

» Definicdo de condicionantes visando a instalacdo das unidades de apoio de
modo a prevenir a introducdo de processos erosivos, no que diz respeito ao
sistema de drenagem e potencial erosivo dos terrenos;

» Medidas conservacionistas para realizacdo dos desmatamentos necessarios
na limpeza dos terrenos e instalagcdo das obras de arte;

» Procedimentos para a realizagdo de servigos a serem executados durante a
limpeza das areas necessarias para implantacdo de infraestrutura, com
relacdo a estocagem do solo superficial, drenagem e retirada da vegetacéo,
visando a prevencdo de processos erosivos, carreamento de sélidos para a
rede de drenagem e a sua recuperacéo;

» Medidas preventivas e corretivas relacionadas com o sstema de drenagem
temporario nas areas de terraplanagem;
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> Definicdo de medidas visando a prevencdo e contencdo de processos
erosivos em aterros e encostas, no que diz respeito a sua conformacéo e
drenagem;

» Drenagem superficial e profunda com a finalidade de adequar a drenagem
das &guas pluviais e o controle de processos ativos;

> Medidas de carater preventivo e corretivo visando a estabilizacdo das
encostas no que diz respeito a ocorréncia de deslizamentos e solapamentos;

> Articulacdo institucional incluindo os responsaveis pela sua execucdo,
licenciamento, detalhamento do projeto basico, obras e controle de
qualidade das obras;

» Cronograma especificando a duracdo e o periodo de execucdo dos
trabalhos necessarios;

» Monitoramento visando verificar e inspecionar o cumprimento das
atividades previstas e do cronograma;

» Orcamento e fontes de recursos envolvendo 0s custos necessarios para
execucdo dos trabalhos necessarios durante a etapa de asfaltamento e
operagéo da rodovia.

Programa de Levantamento e salvamento do Patrimdnio Argueoldqico.

Esse Programa tem como objetivo preservar e salvaguardar os testemunhos, pre-
historicos e histéricos, da ocupacdo humana pretérita na regido e proceder ao salvamento
dos sitios arqueologicos que, eventualmente, possam ser afetados pelas obras do
empreendimento.

Para tal, obedecendo aos procedimentos necessarios a execucdo de
empreendimentos potencialmente causadores de danos ao Patrimdnio Arqueoldgico
Brasileiro, em consonancia com a Legislacdo pertinente, a obra devera ser precedida de
um projeto de levantamento e resgate arqueoldgico, devidamente autorizado pelo
Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN). Esse projeto definira a
sistematica de prospeccdo (identificacdo e localizacdo), das areas a serem estudadas, as
medidas a serem adotadas para os sitios e a metodologia de resgate, compensando a perda
fisica deles pela producdo de conhecimento cientifico e sua incorporagdo a memoria
nacional.

Programa de Monitoramento da Qualidade da Aqua

Este Programa tem o objetivo de permitir o conhecimento e 0 acompanhamento
das modificacbes ambientais que possam Vvir a ocorrer nos sistemas aquaticos
atravessados pela Transamazo6nica, de modo a permitir a implementacdo de medidas que
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assegurem a manutencdo de sua qualidade e quantidade e sua adequacdo aos usos da agua
existentes e previstos.

Ele se volta para o estudo da qualidade das dguas em seus aspectos intrinsecos -
padrdo de circulacdo da massa de &gua, através da inter-relacdo de fatores como
temperatura, oxigénio dissolvido, condutividade elétrica e pH, quantificacdo da producdo
primaria e seu fluxo através de cadeias e redes alimentares e fatores reguladores e ciclagem
de nutrientes através dos processos de decomposicdo e excrecdo -, e em seus aspectos
extrinsecos - a acdo das zonas fronteiricas dos ecossistemas existentes na Area de
Influéncia e os afluxos de origem externa.

Programa de Monitoramento e Conservacdo da Fauna

O Programa de Monitoramento da Fauna visa minimizar os efeitos negativos do
asfaltamento das BR’s 230 e 422 sobre a fauna, norteando e implementando as atividades
mitigadoras propostas, otimizando os impactos positivos, fornecendo diretrizes para o
manejo da fauna na regido afetada e, por fim, fornecendo subsidios para a gestdo futura
do empreendimento. Envolve a obtencdo de dados béasicos para a implantagdo de um
sistema de monitoramento e subsidio ao programa de apoio as unidades de conservacao,
a adequacdo das passagens de fauna, a identificacdo de locais de risco e estratégias de
minimizacdo deste, e a implementacdo de um plano de monitoramento em areas
consideradas prioritarias para conservacdo e/ou sob risco de impactos diretos causados
pela rodovia.

Na definicdo das metodologias e protocolos de monitoramento da fauna deveréo
ser utilizadas espécies indicadoras de qualidade de habitat para avaliar os impactos do
empreendimento e a recuperacdo ambiental da area. Também deverdo ser consideradas as
espécies endémicas ou com distribuicdo restrita dentro do interflivio onde se localiza
cada ponto critico a ser monitorado.

Este Programa seréd subdividido em programas especificos para a mastofauna, a
avifauna, a herpetofauna, a entomofauna e a ictiofauna, tendo por objetivos:

> realizar inventarios da fauna na Area de Influéncia do empreendimento.
especialmente nos locais diretamente afetados e nas areas candidatas a
criacdo/implantacdo de Unidades de Conservacdo como medida
compensatoria;

> avaliar a eficacia das medidas mitigatOrias propostas para minimizar
impactos sobre a fauna.determinar a presenca e distribuicdo de endemismos
e espécies de interesse para a conservagdo na area, indicando, se necessario,
acdes especificas para conservacdo de taxons ameacados;

» acompanhar a evolucdo das populagdes das espécies afetadas pelo
empreendimento, observando a evolugdo dos processos de sucessdo que
ocorrem ap6s as mudancas ecoldgicas no ambiente;
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> estabelecer as rotas e padrdes de fuga de espécimes, por espécie, na ocasido
das obras e da operagdo do empreendimento;

> implementar medidas de controle e de manejo.

Visa, ainda, fundamentar novas propostas metodologicas para a implantagdo de
medidas mitigadoras dos impactos, como a identificacdo da melhor época para a
realizacdo de obras e a necessidade de resgate para alguns grupos especificos; checar a
colonizacdo das areas reflorestadas por espécies de interesse para a conservacdo da
biodiversidade da regido, e disponibilizar os dados obtidos a comunidade cientifica, dentre
outros.

Programa de Monitoramento e Conservacdo da Flora

O componente deste Programa relacionado a flora devera incorporar aspectos da
conservacao e revegetacdo da faixa de dominio da estrada e de &reas degradadas e o
monitoramento da vegetacdo englobando as areas limitrofes.

Na definicdo da metodologia de monitoramento da flora deverdo ser utilizadas
espécies indicadoras de qualidade de habitat para avaliar os impactos do empreendimento
e a recuperacdo ambiental da area. Também deverdo ser consideradas as espécies
endémicas ou com distribuicdo restrita dentro do interflivio onde se localiza cada ponto
critico a ser monitorado. Deve ser dada especial énfase a espécies que apresentem relacGes
mutualisticas (como dispersdo de sementes e polinizagdo) estreitas com componentes
faunisticos sensiveis a agdo humana.

Este programa tem como objetivos:

> realizar inventarios floristicos na Area de Influéncia do empreendimento,
especialmente nos locais diretamente afetados e nas areas candidatas a
criacdo de novos espacos protegidos como medida compensatoria;

> determinar a presenca e distribuicdo de endemismos e espécies de interesse
para conservacdo na area, indicando, se for o caso, a¢Oes especificas para
tdxons ameagados;

» acompanhar a evolucdo das areas diretamente afetadas pelo
empreendimento, observando a evolugdo dos processos de sucesséo vegetal
que ocorrem ap6s as mudancas ecoldgicas no ambiente;

» implementar medidas de controle e de manejo.

> subsidiar tecnicamente iniciativas de recuperacdo de areas degradadas e
implementacdo de faixas de vegetacdo a comporem corredores ecologicos.

> subsidiar tecnicamente a introducdo de sistemas agroflorestais na regido
com 0 uso de espécies nativas.
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Visa, ainda, fundamentar novas proposi¢des para a implantacdo de medidas
mitigadoras dos impactos, como a identificagdo da melhor época para a realizagdo de
obras (p. ex., em funcdo da frutificacdo de espécies a serem resgatadas) e a necessidade de
resgate para alguns grupos especificos, como esséncias florestais e orquideas e outras
espécies com distribuicdo restrita; checar a colonizacdo das areas reflorestadas por
espécies nativas de interesse para a conservacdo da biodiversidade da regido; e
disponibilizar os dados obtidos a comunidade cientifica, dentre outros.

Programa de monitoramento e prevencdo de gueimadas

O objetivo deste Programa é identificar e analisar causas e situacGes de risco
quanto a ocorréncia de queimadas que podem envolver a faixa de dominio das BR- 230 e
422 e prevenir situacbes que possam vir a comprometer o corpo estradal, ou mesmo
atingir areas limitrofes.

O Programa abrange:
> execucdo de medidas de protecao;
> treinamento em técnicas de combate ao fogo e

> extensdo para a regido das campanhas educativas do IBAMA usadas no
PREVFOGO e PROARCO

Este Programa se destina a orientar as acfes que devem ser realizadas para
proteger ou atenuar, do ponto de vista ambiental, os efeitos nocivos gerados pelas
queimadas. O fendmeno vincula-se, principalmente, a pratica, intensamente utilizada na
regido, do uso do fogo na limpeza de terrenos para o plantio agricola e 0 manejo de
pastagens, ocasionando focos de incéndio nos periodos mais secos do ano, que coincidem
com 0 momento de preparo do solo para plantios e formagéo de pastos.

Por outro lado, os incéndios podem ser deflagrados também pelas préaticas de
limpeza da vegetacdo da faixa de dominio, tanto na construgdo como na conservacao,
bem como serem ateados acidentalmente pelos trabalhadores da rodovia.

Frente a gravidade do problema das queimadas na Amazonia, 0 Governo Federal
instituiu, em 1988, o Sistema de Preven¢do Nacional e Combate aos Incéndios Florestais
— PREVFOGO ¢, em 1998, o PROARCO. Contudo, o uso do fogo como pratica
agricola, tem ocorrido de forma aleatoria, sem a utilizagdo de mecanismos de controle,
resultando em areas de queimadas maiores do que o programado e necessario, por vezes
ocasionando incéndios de grandes proporgoes.

Como o0s municipios da area de influéncia indireta da rodovia utilizam
extensivamente o fogo para o preparo dos solos (pastagens e culturas agricolas) estando,
portanto, suscetiveis aos riscos de queimadas sem controle, podem-se esperar beneficios
no sentido do aproveitamento das praticas implementadas pelo IBAMA quanto as
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campanhas educativas, monitoramento e organizagdo de unidades de combate a
incéndios.

Programa de Apoio as Iniciativas de Desenvolvimento Sustentavel das
Prefeituras

O objetivo desse Programa é apoiar, em termos de recursos técnicos, 0S
municipios nos quais 0s impactos decorrentes das obras se fardo sentir com maior
intensidade. Ele se justifica frente a impossibilidade das municipalidades em responder a
essas demandas, visando ndo comprometer o padrédo de vida existente nessas localidades.
Ele se aplica a situacbes em que sdo prognosticados impactos ambientais que afetam a
capacidade administrativa das Prefeituras Municipais. As acfes serdo implementadas
mediante convénios com o Governo Federal e Estadual e respectivos 0Orgaos
responsaveis.

Suas acdes deverdo estar voltadas para fortalecer as estruturas municipais para que
possam dar continuidade a situacdes decorrentes da mitigagdo de impactos ambientais
gerados pelo empreendimento ou para consolidar seus impactos positivos.

Delineiam-se como acBes passiveis de desenvolvimento:
> amelhoria da rede de estradas locais;
> aampliacdo/fornecimento dos servigos de saude, educacdo e lazer;

> a melhoria da infra-estrutura urbana — agua, esgoto e coleta / destinacéo
de residuos; e

> apreservacdo ambiental.

Os compromissos do empreendedor estardo restritos a servigcos técnicos de
planejamento e assessoria as instancias de desenvolvimento regional responsaveis por sua
Implementacao.

Programa de Apoio as Unidades de Conservacdo

O objetivo desse Programa é compensar, em parte, a perda dos ecossistemas
diretamente afetados; propiciar a conservagdo de amostras representativas do patriménio
natural remanescente; apoiar a criacdo de Unidade de Conservacdo ou apoiar as
existentes, conforme definido na Resolugdo CONAMA 02/96. As agOes serdo
implementadas mediante convénios com o IBAMA e a Secretaria Estadual de Meio
Ambiente.

O apoio ou criacdo de Unidades de Conservacao devera levar em consideracdo a
conectividade entre os espagos protegidos através de corredores ecoldgicos ja existentes
ou a serem recuperados.
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A definicdo das atividades deste Programa, a ser realizada na fase de obtencdo da
Licenga de Instalagdo — LI deverd incorporar negociagdes entre o IBAMA, a SECTAM-
PA, as Prefeituras Municipais e a sociedade civil, visando a determinacdo de prioridades
de apoio as Unidades de Conservagdo na regido. Um principio basico a ser seguido é a
necessidade de salvaguardar amostras representativas da biota dos trés grandes
interflavios atravessados pela rodovia: Tapajés-Xingl, Xingu-Tocantins/Araguaia, e
Araguaia-Tocantins.

O workshop sobre biodiversidade amazdnica realizado pelo PROBIO em Macapa
em setembro de 1999 apontou varias areas consideradas prioritarias para a criacdo de
unidades de conservacdo na area de influéncia da BR 230. Trés dessas situam-se a leste do
rio Xingu e sdo virtualmente continuas (Rio Anapu, Tabuleiro das Tartarugas e Trans-
Iriri), podendo constituir uma Unica unidade, embora cortada pela rodovia.

Outra area de extrema importancia € o conjunto do interflivio Iriri-Xingu e das
terras a oeste deste, em direcdo a Trairdo, a chamada “Terra do Meio”. Atualmente esta
sendo elaborada uma proposta para a criacdo de um mosaico de unidades de conservacao
de varias categorias que protegerdo a area. A regido préxima a Trairdo, ao sul do rio
Cupari, é importante por abrigar endemismos com distribuicdo muito restrita, como o
sagui Mico leucippe.

Embora ndo tenha sido considerada prioritéria, a regido entre o rio Amazonas € a
BR 230 a leste da BR 163 entre Rurdpolis e Santarém (classificada como ZOPF pelo ZEE
do Pard) apresenta grandes extensdes florestadas continuas e ainda pouco impactadas
devido a precariedade do acesso. Devido ao fato de coincidirem com areas vulneraveis e,
em parte, com a bacia de captacdo do reservatdrio de Curua-Una, deve-se considerar a
criacdo de uma ou mais areas protegidas nessa regiao.

Programa de Desenvolvimento de Comunidades Indigenas

O objetivo basico do Programa é assegurar que as comunidades indigenas
participem dos beneficios do empreendimento, incluindo orientacdo cultural compativel,
de modo a viabilizar o desenvolvimento de suas condi¢cdes socioecondmicas. As acOes
serdo desenvolvidas mediante convenio estabelecido com a FUNAL.

Esse Programa tem como metas:

> incorporar as comunidades indigenas no estudo socioecondmico, visando a
racionalizacdo das a¢des e dos beneficios;

> dar preferéncia a modelos que permitam a participacéo ativa e direta das
proprias comunidades indigenas;

> planejar os beneficios de forma a assegurar a sustentabilidade, em longo
prazo, descrevendo 0S mecanismos institucionais para que issO seja
possivel; e
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> projetar acdes que oferecam oportunidade de desenvolvimento e
fortalecimento da capacidade técnica e institucional das comunidades
indigenas.

Programa de Educacdo Ambiental

Este Programa tem como objetivo informar a populacdo sobre as caracteristicas
ambientais e socioeconémicas da regido e sobre os beneficios ambientais do projeto,
disseminando os cuidados necessarios para a sua preservacdo. Nele, sera ressaltada a
importancia da participacdo da populacdo no processo de determinacdo e implementacao
das medidas propostas.

A importancia desse Programa esta no trabalho que sera desenvolvido no sentido
de conscientizar a populacdo na preservacdo da qualidade ambiental. Para que isto ocorra
ele deve buscar atingir plenamente a populacdo diretamente envolvida e as liderancas
locais, a fim de esclarecer a opinido puablica acerca dos beneficios da implantacdo das
rodovias, seus impactos e medidas de seguranca e orienta-la, de forma educativa, sobre a
conservacdo do meio ambiente.

Tendo em vista o importante papel desempenhado por organizagfes da sociedade
civil na regido, que vem se dedicando a um trabalho de apoio e orientacdo da populagdo
local tanto em termos de suas atividades produtivas, quanto da melhoria de sua qualidade
de vida e da protecdo ao meio ambiente, este Programa deve buscar apoiar as atividades
destas entidades dirigidas a Educacdo Ambiental.

Programa de Reassentamento da Comunidade Ribeirinha de Vila Porto Jarbas
Passarinho - PA/TO

No municipio de Palestina do Pard encontra-se a Vila Porto Jarbas Passarinho ou
Porto da Balsa, onde atualmente é feita a travessia do Rio Araguaia para Araguatins/TO
(via balsa) e a vila Posto Fiscal Jarbas Passarinho (km 3,5). As comunidades ali instaladas
sobrevivem do comércio e servi¢os gerados pela obrigatoriedade da parada para efetuar a
travessia. A construcdo da ponte representard a perda de renda e atividades de
sobrevivéncia para os moradores.

Sera necessario elaborar um PBA para a relocacdo das comunidades afetadas,
considerando que o objetivo principal do Plano de Reassentamento é a melhoria das
condicBes de vida da comunidade afetada. A afirmacdo desse principio de equidade
fundamenta-se no fato de que essa mesma obra sera efetuada para melhorar o padréo de
vida de uma dada populacdo (beneficiarios) e, portanto, ndo é eticamente aceitavel que
parte dela seja prejudicada, especialmente em se tratando de faixas de menor renda.

> Evitar, no processo indenizatério, o simples ressarcimento em dinheiro
dos bens e propriedades afetados, optando-se, preferencialmente, pela
reconstituicdo (no minimo) da situacdo existente (terra por terra,
habitacdo por habitacgdo, etc.).
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» Garantir a compensacdo das perdas relativas a situagdo presente vivida
pela populagao.

» Garantir assisténcia durante o processo de deslocamento e implantagdo
em outros locais escolhidos.

» Garantir, no minimo, a manuten¢do dos atuais padrdes de vida (receitas,
producdo, vizinhanga, acesso a servigos), perseguindo a melhoria desses
padroes.

> Garantir a participacdo das comunidades/familias atingidas no processo
de reassentamento involuntario, reconhecendo e legitimando as
organizacdes/liderancas existentes e encorajando a formacdo de
representacgdes e interlocutores.

» Considerar, como populacdo atingida, os proprietarios, os inquilinos, 0s
ocupantes.

Ressalta-se que todas as recomendac¢des indicadas exigem que a oferta de novas
condicdes (por exemplo, lotes, habitacfes, transporte, renda) seja sempre no minimo igual
as preexistentes na comunidade atingida. E recomendavel atingir condicdes superiores s
preexistentes.
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CONCLUSOES

Por objetivarem 0 movimento de seres e de bens, os sistemas rodoviarios
caracterizam “redes de circulacdo” que ndo podem ser vistas de forma estanque,
separadas dos modos de producédo que lhes garantem a mobilidade de seus fluxos.

Rodovias em fronteiras agricolas, como as BR-230 e BR-422, tém por caracteristica
o fato de que o fluxo de trafego é determinado pelo potencial de desenvolvimento
regional que elas venham a promover. Por outro lado, a facilidade de acesso a novas areas
de exploracdo proporcionada pela abertura das estradas causa um impacto positivo que
aumenta seu potencial imediato de exploracdo. Um exemplo Obvio é a extracdo de
madeira, cuja rentabilidade esta ligada a acessibilidade ao recurso explorado e ao custo de
escoamento. A abertura de novas estradas faz com que recursos cuja exploragdo seria
pouco rentavel se tornem subitamente interessantes, catalisando um processo de
exploracdo muitas vezes desordenada e predatoria.

A avaliacdo dos impactos de melhorias nessas rodovias deve considerar que uma
parcela majoritaria do trafego ndo existe, de modo que se torna necessario conhecer o
quanto a area de influéncia da rodovia podera crescer com o asfaltamento, e qual seu
efeito sobre a economia, as condicdes sociais preexistentes, o fluxo de veiculos e 0 meio
ambiente.

Neste Estudo de Impacto Ambiental do Asfaltamento das Rodovias BR-230 e BR-
422, no Estado do Para, as caracteristicas socioecondmicas e ambientais da Area de
Influéncia foram amplamente diagnosticadas identificando seus principais problemas
atuais e potenciais impactos que possam ser trazidos pelo asfaltamento.

No entanto, o estado de conhecimento atual ndo permite que se quantifique os
servigos prestados (gratuitamente) pelos ecossistemas naturais a popula¢édo nacional como
um todo. Estes ecossistemas, notadamente as florestas, deverdo sofrer impactos negativos
consideraveis com o previsivel aumento da populagdo humana e intensificacdo do
processo de ocupacao que sera deflagrado com a pavimentagdo da rodovia.

Um ponto importante é o fato das florestas Amazodnia Oriental serem a maior
fonte dos 50% do vapor de &gua que cai como chuvas na Amazoénia Central e tem como
origem a propria floresta. Isto significa que as florestas da area de influéncia da
Transamazoénica tém um papel fundamental no ciclo hidrologico da Regido Norte. As
arvores conseguem retirar agua de profundidades maiores que as pastagens que
substituem a floresta naquela regido, gerando 15% a mais de evapotranspiracdo. A
reducdo ainda maior da area florestada causara efeitos-cascata em regiGes amplas da
AmazoOnia, notavelmente a reducdo das precipitacdes, secas mais longas, reducédo dos
recursos hidricos e maior vulnerabilidade a incéndios (Moutinho & Nepstad 2001).

Esses impactos transcendem a regido e séo de interesse nacional, ndo apenas pelas
conseqiiéncias sociais e ambientais sobre as areas que receberdo menores precipitagdes,
mas também em regides distantes e economicamente dindmicas, uma vez que também
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parece haver contribuicdo da floresta para as chuvas que alimentam as regifes agricolas do
Centro-Oeste. Dessa forma, a manutengdo da cobertura arbdrea na regido é de interesse
estratégico para a manutencdo de uma das mais importantes areas agricolas do pais.

Constanza et al. (2002) mostram que o0s beneficios econdmicos de manter areas
naturais intactas (incluindo areas de florestas tropicais) podem ser superiores aos advindos
de sua conversdo para formas mais intensivas de uso. O grande problema, e a forca por
tras da continuada ocupacéo e conversdo dessas areas, é o fato dos beneficios econdmicos
da manutencéo das areas intactas sdo externalidades ndo comercializaveis que favorecem a
sociedade de maneira ampla, ndo individualizada. Enquanto isso, a conversao se traduz na
producdo de bens de mercado que proporcionam lucro aqueles que se beneficiam
individualmente da atividade. Esta poderosa for¢ca de mercado (ganhos privados x
beneficios coletivos) ndo € de fécil resolucédo, e estd por tras da ocupagdo da Amaz6nia,
incluindo o projeto em pauta.

Com vistas ao estabelecimento de uma comparacdo entre as hipoOteses de
manutencdo das condicOes atuais das rodovias (“sem o empreendimento”) e de
implantacdo do asfaltamento (“com o empreendimento”), caberia recorrer a alguns
indicadores da situacdo atual em que se encontra a regido e buscar uma comparagdo com
situacdo similar em regido proxima a da Area de Influéncia, que permita a montagem de
um cenario prospectivo do que possa ocorrer com a regido.

7.1- AREGIAO SEM O EMPREENDIMENTO

Conforme indicado no Diagnostico Ambiental, a regido teve seu processo
historico de ocupacéo totalmente alterado pela construcdo da Transamazonica, na década
de 1970, quando foram configurados os padrdes de ocupagdo demografica e de uso do
solo predominantes até os dias de hoje. A partir deste momento, estabeleceu-se na regido
um namero significativo de migrantes oriundos, principalmente das regides Nordeste e
Centro-oeste, que constituiam, em 2001, uma populacdo de cerca de 640 mil pessoas
diretamente dependentes da rodovia, conforme pode ser observado na Tabela 3, vivendo
em condi¢Oes de pobreza e enfrentando as mais diversas dificuldades, conforme indicado
no Diagnostico Ambiental.

As precérias condi¢des de trafego na rodovia sdo apontadas como principal
entrave ao desenvolvimento regional. Os indicadores socioecondmicos apresentados a
seguir buscam sintetizar as condigdes atuais da regido.

TABELA 2 - POPULACAO RESIDENTE EM 01.08.2000

Municipios Total Urbana Rural
Altamira 77 355 62 265 15 090
Anapu 9265 3111 6 154
Brasil Novo 17077 4367 12 710
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Municipios Total Urbana Rural
Brejo Grande do Araguaia 7460 4253 3207
Itupiranga 50 213 14712 35501
Maraba 167 873 134 258 33615
Medicilandia 21423 6 744 14 679
Nova Ipixuna 11 865 5200 6 665
Novo Repartimento 41819 15525 26 294
Pacaja 28761 7615 21146
Palestina do Para 7527 3832 3695
Placas 13349 3507 9842
Rurépolis 24 647 8418 16 229
Sdo Domingos do Araguaia 19 883 10 838 9045
Sdo Jodo do Araguaia 12 165 2416 9749
Tucurui 73740 60 867 12 873
Uruaré 45098 13131 31967
Vitéria do Xingu 11158 3929 7229
TOTAL 640 678 364 988 275690

OIKOS

7.1.1- PRODUTO INTERNO BRUTO MUNICIPAL (PIB) “PER CAPITA”

O Produto Interno Bruto (PIB) é tomado como um indicador da riqueza da

economia. Dai decorre que o PIB “per capita”, isto ¢, o valor do PIB dividido pelo
numero de habitantes, é considerado como uma medida do potencial nivel de riqueza da
populago.

A Tabela 4, a sequir, apresenta os valores do PIB municipal “per capita” estimado

para cada um dos municipios da Area de Influéncia. Visando uma comparacdo, foram,
também, incluidos os PIB’s “per capita” nacional, da Regido Norte e do Estado do Para.
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TABELA 3- PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB) MUNICIPAL “PER CAPITA”
(em US$ de 1998 —Ano-base: 1996)

MUNICIPIOS PIB MUNICIPAL “PER CAPITA”
Altamira 2.203
Anapu n.d.
Brasil Novo 1.981
Brejo Grande do Araguaia 2114
Itupiranga 1.480
Marabé 3.032
Medicilandia 730
Novo Repartimento 1.586
Pacaja 2.056
Palestina do Para 2.001
Placas n.d.
Rurépolis 1.083
S. Domingos do Araguaia 1.450
S. Jodo do Araguaia 1.568
Tucurui 3.153
Uruard 1.613
Vitéria do Xingl 2.008
Para 2.504
Regido Norte 3.188
Brasil 4.946

Fonte PIB: Observatério de Politicas Urbanas e Gestao Municipal da UFRJ.

O Estado do Para apresenta um PIB “per capita” de US$ 2.504, valor inferior as
médias do Brasil (US$ 4.949) e da regido Norte (US$ 3.188). Dos municipios da area de
influéncia da Rodovia TransamazOnica, apenas Maraba e Tucurui apresentam um PIB
“per capita” acima da média do Estado do Para. Os demais municipios considerados,
apresentam Produtos Internos Brutos “per capita” variando de muito baixos (p.ex.,
Altamira) a extremamente baixos (p.ex., Medicilandia).
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7.1.2 - DISTRIBUICAO DE RENDA - COEFICIENTE DE GINI
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O Coeficiente de Gini é um indicador de concentracdo mais freqlentemente
aplicada a renda. Ele pode variar de 0 a 1: aumentando a concentracdo da renda mais o

Coeficiente de Gini se aproxima de 1.

A Tabela 5, a seguir, apresenta a sintese dos resultados dos estudos realizados
referentes ao célculo do Coeficiente de Gini para 0s municipios da area de influéncia da

BR-230.
TABELA 4 - COEFICIENTE DE GINI
MUNICIPIOS GINI
Altamira 0,534
Anapu n.d.
Brasil Novo n.d.
Brejo Grande 0,484
Itupiranga 0,559
Marabé 0,616
Medicilandia 0,501
Novo Repartimento n.d.
Pacaja 0,616
Palestina do Para n.d.
Placas n.d.
Rurépolis 0,508
S. Domingos n.d.
S. Jodo do Araguaia 0,579
Tucurui n.d.
Uruara 0,502
Vitéria do Xingu n.d.
Belém 0,617
PARA 0,602
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Os valores do Coeficiente de GINI mostrados na tabela situam-se em uma faixa
intermediaria (de 0500 a 0,620), indicativa de uma concentracdo de renda relativamente
acentuada, quando comparada a média do Brasil (0,740), que é considerada uma
distribuicdo de renda altamente desigual.

Considerando-se o patamar de 2 salarios minimos (2 SM) para a chamada “linha de
pobreza”, nos municipios estudados, mais de 60% das familias percebem uma renda
inferior a esse limiar. Este percentual, para alguns dos municipios, é superior a 80% (Brejo
Grande do Araguaia, Itupiranga, Pacaja, Ruropolis e S. Domingos do Araguaia). Portanto,
os valores intermediarios do Coeficiente de Gini, no caso presente, devem-se aos
baixissimos niveis de renda da ampla maioria da populacéo.

7.1.3- INDICE DE DESENVOLVIMENTO HUMANO (IDH)

O Indice de Desenvolvimento Humano (IDH), concebido pelo Programa das
Nacdes Unidas para o Desenvolvimento (PNUD), é um dos mecanismos que vém
ganhando grande aceitagdo como indicador das condi¢des socioecondmicas de uma
regido.

Trata-se de um indice composito, que procura refletir trés aspectos fundamentais:
> longevidade, medida pela expectativa de vida dos individuos ao nascer;

> educacdo, mensurada através de uma combinacdo entre o grau de
alfabetizacdo da populacdo e a média dos anos de estudo; e, padrdo de
consumo, cujo dimensionamento é feito pelo PIB “per capita” ajustado ao
indice de custo de vida local.

Tendo em vista a dificuldade na obtencdo de dados para o terceiro parametro do
IDH (padrdo de consumo), foi proposto pelo IPEA, juntamente com a Fundagdo Jodo
Pinheiro de Minas Gerais, com o apoio do IBGE, o célculo do IDH considerando a
renda familiar “per capita”. Nesse estudo utilizou-se essa adaptacdo no calculo do IDH
dos municipios da Area de Influéncia das BR’s 230 e 422.

O IDH varia de 0 a 1. quanto mais proximo de 1, mais alto o nivel de qualidade de
vida, sendo

IDH > 0,800 (alto nivel de desenvolvimento da populagéo)
IDH 0,500 a 0,800 (médio nivel de desenvolvimento da populacéo)
IDH < 0,500 (baixo nivel de desenvolvimento da populagdo)

Os resultados obtidos sdo mostrados na Tabela 6 a seguir. Em termos de valores
absolutos, o IDH no ultimo ano analisado, é, via de regra, baixo nos municipios,
indicando baixos padrdes de qualidade de vida das populacfes. Valores bem inferiores a
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média brasileira (0,742), pais que ocupa uma posi¢do inferior no “ranking” do IDH da

ONU.

7.1.4 - INDICE DE QUALIDADE DE VIDA (1QV)

TABELA 5- INDICE DE DESENVOLVIMENTO HUMANO (IDH) - 1991

MUNICIPIOS IDH
Altamira 0.584
Anapu n.d.
Brasil Novo n.d.
Brejo Grande do Araguaia 0.381
Itupiranga 0.409
Maraba 0.563
Medicilandia 0.508
Novo repartimento n.d.
Pacaja 0416
Palestina do Paré n.d.
Placas n.d.
Rurépolis 0.402
Sdo Jodo do Araguaia 0.395
Sdo Domingos do Araguaia n.d.
Tucurui 0.544
Uruaré 0.497
Belém 0.796
Brasil 0.742

Visando a anélise da qualidade de vida das populages dos municipios da Area de

Influéncia, foi utilizado o Indice Geral de Qualidade de Vida (IQV) publicado pela
SEDURB-COHAB/PA-UNAMA, estratificados segundo a seguinte classificacéo:

» 0,00 -0,29 — Muito Baixo

» 0,29 - 0,49 — Baixo
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> 0,50 -0, 64 — Médio
» 0,65-0,79 - Alto
> 0,80 — 1,00 — Muito Alto

Os resultados do indice Geral de Qualidade de Vida sio apresentados na Tabela 7.
Os municipios considerados apresentam 1QV classificados como baixo, abaixo da media
do Estado do Para, que também é baixa. Belém, colocado como referéncia na tabela,
apresenta o mais alto 1QV do Para.

TABELA 6- INDICE GERAL DE QUA LIDADE DE VIDA (IQV)- MUNICIPIOS DA AREA
DE INFLUENCIA

MUNICIP1OS IQV POSICAO NO ESTADO

Altamira 0,473 70
Anapu n.d. n.d.
Brasil Novo n.d. n.d.
Brejo Grande do Araguaia 0,331 590
Itupiranga 0,349 530
Maraba 0,451 120
Medicilandia 0,387 36°
Novo repartimento n.d. n.d.
Pacaja 0,312 680
Palestina do Para n.d. n.d.
Placas n.d. n.d.
Rurépolis 0,381 380
S0 Jodo do Araguaia 0,288 770
S&0 Domingos do Araguaia n.d. n.d.
Tucurui 0471 80
Uruaré 0,372 420
Belém 0,672 1o
Parg* 0,498 *

* Média ponderada pela populagdo de cada municipio
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7.1.5- INDICE DE OFERTA DE SERVICOS PUBLICOS (10SP)

A economia paraense experimentou, nos Ultimos trinta anos, expressivo processo
de crescimento, que foi impulsionado por um conjunto diversificado de fatores:
concessao de incentivos fiscais e crediticios, implantacdo de projetos publicos e privados
de colonizacdo, promocdo de investimentos em grandes empreendimentos minero-
metallrgicos e energéticos, assim como a abertura de rodovias, o que ampliou,
significativamente, 0 acesso a recursos naturais, especialmente terras agriculturaveis,
espécies madeireiras e substancias minerais, dentre outros.

Esse processo resultou na atracdo de um grande nimero de migrantes para o Parg,
promovendo acentuado aumento de sua populagdo, principalmente no meio urbano: a
taxa de urbanizacdo (a relacdo entre a populacdo urbana e a populagdo total) no Para
aumentou de 47 %, em 1970, para 53 %, em 1996.

O crescimento urbano estadual, a despeito de seus significativos resultados, veio
associado ao surgimento ou agravamento de inimeros problemas sociais e ambientais. No
caso do meio urbano, o principal motivo foi que o aumento populacional das cidades néo
foi acompanhado, na devida proporcéo, de investimentos em equipamentos urbanos e
comunitarios. Por outro lado, nos municipios que tiveram baixo crescimento econémico
ou permaneceram estagnados, os problemas urbanos existentes, em grande parte,
continuaram sem solugao.

A consequéncia deste processo, no plano espacial, foi o aparecimento de
assentamentos humanos inadequados, bem como o crescimento daqueles ja estabelecidos.
Em tais locais, sdo evidentes as caréncias no tocante ao saneamento (abastecimento de
agua, esgotamento sanitario, drenagem, coleta e disposi¢do final de lixo) e & habitacéo, o
que é agravado pelas situacBes de pobreza quase sempre associadas a eles, bem como
pelos ainda reduzidos niveis educacionais de grande parte da populagdo. A auséncia de
planejamento urbano de longo prazo, a contaminacdo dos recursos hidricos e de
alimentos, inundagdes, proliferacdo de vetores endémicos, entre outros, sdo apenas alguns
dos resultados do quadro ambiental no meio urbano estadual.

Os dados do Indice de Oferta de Servicos Pablicos (IOSP) — Tabela 8 - detalham
aspectos das relagcdes entre a disponibilidade de infra-estrutura urbana e saneamento
basico e seus reflexos na qualidade de vida da populagdo. A construcdo desse indice em
niveis municipais ¢ de suma importancia, pois proporciona o melhor conhecimento da
qualidade dos servigos publicos oferecidos no Estado.

O que determinou a escolha dos indicadores que compuseram o IOSP foi o
elevado grau de representatividade que eles indicam no dmbito dos servigos publicos,
sendo eles: 2 indicadores na area da Sadde - niUmero de procedimentos ambulatoriais por
habitante ano e cobertura do ciclo completo de vacinagdo; 1 indicador na Educagdo,
distorcéo idade X série (nUmero de matriculas de alunos na faixa de 7 a 14 anos sob total
de habitantes na faixa etaria de 7 a 14 anos); 1 indicador de Saneamento, porcentagem de
populacdo urbana ligada a rede geral de agua; 1 indicador do setor de transporte, extensdo
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de vias urbanas pavimentadas sobre a extensdo total de vias urbanas; e finalmente, 1 na
area de eficiéncia fiscal, porcentagem de arrecadacdo sobre o PIB.

O I0OSP mede a caréncia relativa dos municipios em servigos publicos. Seu valor
varia de 0 a 1. quanto mais proximo a zero 0 municipio estiver, maior € a sua caréncia. Os
dados da tabela mostram que os municipios da area de influéncia da Rodovia
Transamazonica sdo extremamente carentes em infra-estrutura e saneamento.

TABELA 7 - INDICE DE OFERTA DE SERVICOS PUBLICOS (I0SP)

MUNICIPIOS I0SP
Altamira 0.376
Anapu 0.189
Brasil Novo 0.236
Brejo Grande do Araguaia 0.407
Itupiranga 0.225
Maraba 0.335
Medicilandia 0.213
Novo Repartimento 0.218
Pacaja 0.286
Palestina do Paré 0.347
Placas 0.157
Rurépolis 0.250
Sdo Domingos do Araguaia 0.316
S&o Jodo do Araguaia 0.259

Tucurui 0.376
Uruara 0.193
Vitéria do Xingu 0.261
Belém 0.569

Os indicadores aqui apresentados confirmam os resultados do Diagnostico
Ambiental no sentido de identificar um quadro de elevada precariedade socioecondmica
presente na Area de Influéncia das rodovias BR-230 e BR-422. O Diagndstico mostrou
também que a regido tem sua economia baseada na atividade agropecuéria, que tende a
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apresentar taxas de crescimento positivas ao longo do tempo, que ndo sdo acompanhadas
por taxas crescentes de produtividade, o que leva a conclusdo de que os incrementos de
producdo, na regido, sdo decorrentes da apropriacdo de novas areas, implicando em
constantes desmatamentos.

Na Tabela 9 é apresentada a evolugdo, ao longo da ultima década, do uso dos solos
para as atividades agropecudrias, que sdo responsaveis pela quase totalidade da
apropriacdo dos recursos naturais na Area de Influéncia. Os dados da tabela mostram, ao
longo do tempo, um incremento praticamente linear do uso dos solos para a agricultura e
a pecuaria. Estes usos somente ocorrem ap6s o0 desmatamento de areas,
conseqiientemente, podem ser um indicador dos niveis e tendéncias histéricos da
progressdo do desmatamento, ou seja, da substituicdo da floresta na regido foco.

TABELA 8- EVOLUCAO DO USO DO SOLO NA All - AREA EM HECTARE

AREAS USADAS PARA A AGROPECUARIA 1990 1995 2000
Culturas permanentes 29.965 22.745 29.279
Culturas temporarias 143.992 185.855 200.469
Total de éreas agricolas 175.947 210.595 231.748
Areas destinadas & pecuaria 1.900.000 2.519.461 3.205.000
Razédo Agricultura /: Pecuéria 0,09 0,08 0,07

Fonte: Censo Agropecuario IBGE e Dados Estatisticos do Estado do Para.

Os dados da tabela demonstram que a razdo entre as areas utilizadas para

producdo agricola e pecuaria tende a diminuir ao longo do tempo, de maneira
praticamente linear. Este fato indica uma forte tendéncia para o incremento de atividades
pecuarias em relacdo as agricolas. Em 2000, as areas ocupadas por atividades agricolas
representavam apenas, aproximadamente, 7% das areas utilizadas para fins de pecuaria
bovina.

A Tabela 10 apresenta dados do IBAMA sobre a progressdo do desmatamento em
alguns municipios da area de influéncia da BR-230, no Gltimo quinquénio.

TABELA 9 - PROGRESSAO DO DESMATAMENTO NA AREA DE INFLUENCIA - 1996-

2000
MUNICIPIOS % EM AREA AREA (HA)
Altamira 0,3 37.755
Itupiranga 4,1 25.673
Jacunda 13 11.319
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MUNICIPIOS % EM AREA AREA (HA)
Maraba 36 55.232
Novo Repartimento 0,3 3.738
Rurépolis 0,8 3.623

7.2- AREGIAO COM O EMPREENDIMENTO

Com vistas a se obter parametros para uma avaliacdo prospectiva dos efeitos do
asfaltamento das rodovias BR-230 e BR-422 sobre o desenvolvimento regional, fez-se
recurso a uma compara¢do com situacdo similar em regido préxima. Devido as
significativas e relevantes mudangas, quando implantadas, e pelo fato de estarem
regionalmente co-localizadas e possuirem similaridades do ponto de vista socioecondmico
e ambiental, considerou-se os efeitos da pavimentacdo da rodovia Belém-Brasilia, em
trecho coincidente com a BR-230.

A abordagem dos efeitos socioecondmicos e ambientais gerados pela rodovia
Belém-Brasilia sobre sua area de influéncia foi feita de maneira indireta, através da analise
da transformacdo sofrida pelo municipio de Maraba, aqui considerada como “area
testemunho”.

O municipio de Maraba, atravessado pela Belém-Brasilia € considerado um polo
regional de desenvolvimento pelo Governo do Estado do Para. A rodovia Belém-Brasilia,
sem pavimentacdo, com caracteristicas precarias, foi entregue ao trafego em 1960. Os
estudos para sua pavimentacdo iniciaram-se em 1966. As obras de pavimentacdo da
estrada foram concluidas entre 1974 e 1976.

Com base em dados do IBGE, foram coletadas informac6es demogréficas e do
setor produtivo primario, anteriores a construcdo da rodovia-testemunho. Com base
nessas informagdes, calculou-se a taxa geométrica de crescimento, possibilitando inserir
parametros de comparacdo, referentes as hipoOteses de crescimento “sem” e “com” o
asfaltamento.

Como o crescimento observado ndo pode ser simplesmente atribuido ao
investimento rodoviario, pelo fato de que outros fatores ou estimulos atuaram
concomitantemente na regido, mostrou-se necessario obter um indice que servisse como
referéncia para ilustrar o que ocorreria na regido, caso a estrada ndo tivesse sido asfaltada,
ou seja, um indice que expressasse 0 crescimento vegetativo da regido.

A formulacdo matematica para efeito do codmputo do incremento nos indices
atribuiveis a rodovia poder ser explicitada como segue:
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IAR = IRAIR - IRAC

(IAR = indice atribuivel a rodovia, IRAIR = indice relativo a area de
influéncia da rodovia, IRAC = indice relativo & area-controle de
crescimento vegetativo sem rodovia.)

Os indices de crescimento, no segundo termo das equacdes acima, foram
calculados com base na expressao:

PA=[PD/ (L +i)"]

(PA = valor da variavel indicadora antes do asfaltamento, PD = valor
da variavel indicadora depois do asfaltamento, n = nimero de anos
correspondente ao periodo de estudo, i = taxa de crescimento.)

Com isso, foram construidos dois cenarios basicos aplicados as variaveis da area
testemunho proposta, isto €, 0 municipio de Maraba: um para a situacdo “sem” o
asfaltamento e outro para a situacdo “com” o asfaltamento.

Para a construcdo do cenario “com” o empreendimento, considerou-se o
crescimento das variaveis indicadoras demogréaficas e agropecuarias ocorrido nesse
municipio no periodo de 1970 e 1980, o qual antecedeu e seguiu a pavimentacdo da
rodovia Belém-Brasilia.

Para a construgdo do cenario “sem” o empreendimento, foi necessario obter um
indice que servisse como referéncia para ilustrar o que ocorreria na regido-testemunho,
caso a estrada ndo tivesse sido pavimentada, ou seja, um indice que expressasse O
crescimento vegetativo da regido. Para tanto, utilizou-se a média do crescimento das
variaveis indicadoras demograficas e agropecudrias havido no municipio de Maraba, caso
ele tivesse crescido as mesmas taxas médias dos municipios de Cameta, Obidos e Monte
Alegre no mesmo periodo, ou seja, municipios ndo servidos por rodovia asfaltada.

A opcdo pela utilizagdo desses municipios partiu da necessidade de obter-se um
maior “contraste” para as analises comparativas. ldealmente, seria desejavel utilizar uma
comparagdo entre uma ou mais areas-testemunho como 0s proprios municipios a serem
beneficiados pela pavimentacdo da BR-230. Entretanto, todos esses municipios sofreram,
no periodo avaliado, transformacGes muito marcantes e especificas decorrentes da
implantacdo da Transamazonica.

A Tabela 11 apresenta os dois cenarios construidos a partir da regido-testemunho,
considerando o crescimento demografico como variavel indicadora.

TABELA 10- CENARIOS “COM” E “SEM” O ASFALTAMENTO - ASPECTOS
DEMOGRAFICOS - MARABA

CENARIOS POPULAGAO

Com o asfaltamento 24.271
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CENARIOS POPULACAO
Sem o asfaltamento 2.551
Diferenca absoluta @) 21.720
Diferenca relativa @ 9% a.a.

Y Diferenca entre os incrementos de populagéo observados no periodo considerado,
Pz?ra.as situagfes “com” e “sem” o asfaltamento ) o

Diferenca entre as taxas de crescimento calculadas para Maraba e a média das
taxas de crescimento vegetativo calculada para os municipios de Cameté, Obidos e
Monte Alegre.

Os dados da Tabela 12 mostram que, no cenario “com” o asfaltamento, a
populacdo de Maraba cresceu a taxas muito mais elevadas (9% a.a.) do que teria crescido
de maneira vegetativa, isto €, “sem” o asfaltamento. Esta taxa de crescimento resultou em
um incremento de populacédo de 21.720 habitantes, mostrando de forma bastante clara
que a construcdo da rodovia potencializa um crescimento populacional explosivo e em
descompasso com a melhoria dos indicadores de qualidade de vida.

A Tabela 12 apresenta os dois cenarios construidos a partir da regido testemunho
(Municipio de Maraba) considerando o crescimento das principais culturas agricolas e do
rebanho bovino utilizados como varidveis indicadoras. Estas taxas de crescimento
refletem incrementos de produgdo que significam beneficios diretos e indiretos
provocados pelo investimento rodoviario na regido servida.

Nota-se a grande influéncia positiva da rodovia sobre o aumento do rebanho
bovino. A atividade pecuéria, que se segue a retirada seletiva de madeira, é a grande forca
motriz do desmatamento na Amazo6nia, notoriamente no sul do Para, de forma que o
impacto da pavimentacdo da rodovia sobre os indices de desmatamento (e ocorréncia de
queimadas) sera bastante significativo.

TABELA 11— CENARIOS“COM” E “SEM” O ASFAL TAMENTO - AGROPECUARIA - MARABA

CENARIOS ARROZ | FEIJAO | MANDIOCA | MILHO BANANA BOVINOS
Com o asfaltamento 16.570 2.539 10.272 4.308 222.275 69.593
Sem o asfaltamento -622 -371 -1.100 -315 22.216 -2.722
Diferenca absoluta @ 17.192 2.910 11.372 4.623 200.059 72.315
Diferenca relativa @ 9% 8% 4% 11% 3% 17%

Y Diferenca entre os incrementos de producéo observados no periodo considerado, para as
(szi)tua_tgﬁes “‘com” e “sem” o asfaltame_nto _ _

Diferenca entre as taxas de crescimento anuais calculadas para Maraba e a média das taxas
de crescimento vegetativo calculada para os municipios de Cameta, Obidos e Monte Alegre.

A Tabela 13 apresenta os dois cenarios construidos a partir da regido-testemunho
considerando o crescimento do Produto Interno Bruto Municipal, utilizado como variavel
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indicadora. Os dados da tabela mostram que no cenério “com” o asfaltamento, o Produto
Interno Bruto (PIB) do municipio de Maraba cresceu a taxas muito mais elevadas do que
teria crescido de maneira vegetativa, isto é, “sem” o asfaltamento.

TABELA 12 - CENARIOS “COM” E “SEM” O ASFALTAMENTO - PRODUTO INTERNO
BRUTO (PIB) - MARABA

CENARIOS PIB (US$ DE 1998)
Com o asfaltamento 92.288.000
Sem o asfaltamento 33.729.000
Diferenca absoluta @ 58.559.000
Diferenca relativa @ 4% a.a.

' Diferenca entre os incrementos do PIB municipal observados no periodo

considerado, para as situagfes “com” e “sem” o asfaltamento

Diferenca entre as taxas de crescimento calculadas para Maraba e a média das
taxas de crescimento vegetativo calculada para os municipios de Cameta, Obidos e
Monte Alegre.

A partir do estudo realizado para os cenarios “com” e “sem” o asfaltamento foi
possivel fazer algumas estimativas dos incrementos de fluxo de trdfego com a
pavimentacdo da rodovia BR-230. Foram realizadas apenas estimativas dos incrementos
potenciais dos fluxos de caminhdes. E preciso ressaltar que ndo se trata de um estudo
conclusivo e extensivo a toda a rede potencial de circulacdo de bens produzidos, de modo
que seus resultados tiveram apenas um valor ilustrativo do potencial de fluxo de trafego
relacionado a alguns dos principais produtos agropecuarios produzidos na regido.

Com base nas estimativas de crescimento da producédo de arroz, feijdo, mandioca,
milho e da pecuaria bovina em Marabé, e considerando caminhdes tipo padrdo de 10
toneladas, chegou-se a um incremento no cenario “com” o asfaltamento sobre o cenério
“sem” asfaltamento de 10.840 caminhdes/ano.

Considerando a andlise dos excedentes ou déficits de producdo, o fluxo potencial
de caminhdes estimado para a BR-230 com o asfaltamento seguiu a férmula geral:

| Excedente ou Déficit da Producdo = Producdo — Consumo |

Com base nesta formulacdo, puderam-se estabelecer equacdes para a estimativa do
fluxo de trafego de caminh@es, considerando diferentes tipos de produtos a serem
transportados. A esta formulagdo foram acrescentadas outras visando a estimativa de
outras cargas geradas pelo consumo potencial das populages na Area de Influéncia das
BR-230 e BR-422. As equacdes utilizadas nas estimativas de cargas potenciais foram:

> Arroz {[Producdo — (Populagdo x Consumo per capita)] / Carga caminhdo-
padrdo} / no de dias Uteis no ano => Consumo per capita = 84kg/hab/ano
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> Bovinos {[Producéo — (Populacdo x Taxa de retencdo do rebanho)] / Carga
caminhdo-padrdo} 7/ r? de dias Uteis no ano => Taxa de retencdo = 1
cabeca/hab/ano

» Combustiveis [(Populagdo x Consumo per capita) / Carga caminhdo-padréo]
/ P de dias Uteis no ano => Consumo per capita = 0,165m3/hab/ano
(Densidade = 0,85 t/m3)

» GLP (Gas Liquefeito) [(Populacdo x Consumo per capita) / Carga caminhdo-
padrdo] / no de dias Uteis no ano => Consumo per capita = 15kg/hab/ano

» Cimento [(Populagdo x Consumo per capita) / Carga caminh&o-padréo] / n°
de dias Gteis no ano => Consumo per capita = 33,7kg/hab/ano

> Calcareo [(20% da Area Cultivada x Consumo “per t/ha/ano”) / Carga
caminhdo-padrdo] / r? de dias uteis no ano => Consumo per capita =
1t/ha/ano

> Diversos [(Populagdo x Consumo per capita) / Carga caminh&o-padrédo] /7 n°
de dias Gteis no ano => Consumo per capita = 70kg/hab/ano

O cenario aqui considerado é o da situacdo atual nos municipios da area de
influéncia da BR-230, tomando Altamira, ltupiranga e Rurdpolis como exemplos. Na
Tabela 14, a seguir, € mostrada a sintese da estimativa proposta. Os dados da tabela
demonstram a tendéncia de maiores fluxos de trafego na regido de Altamira (zona central
do trecho rodoviario considerado), seguido do trecho leste (Itupiranga) e, finalmente, do
oeste (representado pela regido do municipio de Ruropolis).

Considerando um fluxo de trafego médio anual de 14.920 caminhdes mostrado na
tabela (e extremamente conservador, ja que considera apenas algumas potencialidades de
cargas para transporte), pode-se ter uma medida indireta da tendéncia de demanda de
trafego reprimida ou potencial na area de influéncia da BR-230.

TABELA 13- ESTIMATIVA DE INCREMENTO DO FLUXO MEDIO ANUAL DE
CAMINHOES COM O ASFALTAMENTO DA BR-230

MUNICIPIO | eroz | BoviNes CO'\\"/EEST"' GLP | CIMENTO | CALCAREO | DIVERSOS
Altamira 592 2143 1043 112 251 1883 132
ltupiranga 222 790 696 74 167 1.050 74
Rurépolis 344 4,001 228 24 55 074 68
Total 1157 6.933 1967 210 473 9.907 7
Total de trafego potencial médio anual de caminhdes (tipo padrao 10t) 14.920

Os estudos prospectivos voltados para a construcdo de cenarios “com” e “sem” o
empreendimento vieram confirmar duas caracteristicas basicas ja identificadas no Diagnéstico
Ambiental: a situacdo atual de estagnacdo socioecondmica da regido e o potencial de
desenvolvimento regional trazido pela pavimentacdo da rodovia.
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Do ponto de vista da situacdo social e econdmica da regido cabe, portanto, concluir que o
asfaltamento possui um potencial de melhoria dos padrdes hoje em dia vigentes. Evidentemente,
como qualquer intervencdo com alto potencial de alteracdo das condicdes produtivas e de vida
em uma regido, é necessaria a efetiva presenca e intervencdo governamental de forma a
estabelecer mecanismos de controle e direcionar agdes conforme indicadas na Avaliagdo de
Impactos Ambientais realizada neste EIA, para que seus beneficios venham a reverter
efetivamente para a populacéo local.

Do ponto de vista ambiental, mais especificamente, da preservacdo da floresta amazonica,
algumas consideracbes devem ser feitas com relagdo aos cendrios “com” e “sem” o
empreendimento. Conforme apresentado no Diagnostico Ambiental e aqui confirmado pelos
dados de avanco do desmatamento na regido, os processos de utilizagdo do solo com vistas as
préticas agricolas e pecuaristas e a exploracdo madeireira tem correspondido a perdas constantes e
significativas de &reas de floresta até entdo preservadas. A manutencdo dos baixos niveis
tecnoldgicos praticados na agropecudria da regido levam necessariamente, a manutengdo ou a
ampliacio da producéo, a abertura de novas areas para a formagdo de pastos ou o plantio de
novas safras. Independentemente do asfaltamento da Transamazonica, a regido observa uma
tendéncia & ocupacdo de novos territorios virgens, de forma desordenada, pondo em risco a
manutenco de sua biodiversidade e dos servigos ambientais prestados pela floresta.

O asfaltamento representa, em principio, um incentivo a intensificacdo do processo de
degradacdo ambiental da regido. No entanto, ele pode, também, ser gerador de novas condicdes
de producdo e de vida que venham a fortalecer um processo de preservacdo ambiental desde que
seja garantida a presenca estatal atuando na normatizacao e fiscalizagdo de novas ocupagdes bem
como estimulando as pesquisas e a divulgacdo de formas de uso do solo compativeis com a
manutencdo da cobertura florestal e dos servicos ambientais por ela proporcionada.. Ao criar
condigOes para o desenvolvimento de programas de incentivo a0 aumento da produtividade
agricola, ao permitir melhores condicdes de vida nas cidades e nucleos habitacionais e ao
viabilizar, pela maior facilidade de acesso, mecanismos de controle e fiscalizacdo de atividades que
ameacem 0 meio ambiente, como a invasao de areas protegidas, as queimadas, a extragdo vegetal
e a caca, o asfaltamento da rodovia podera ser acompanhado por um processo de controle social
em defesa do meio ambiente que venha a reverter as tendéncias de degradagdo ambiental hoje
presentes na regido e que foram iniciadas com a construcdo da rodovia nos anos 70.

Os estudos desenvolvidos neste EIA indicam que os beneficios sociais e econémicos que
podem ser trazidos para a regido com o asfaltamento da BR-230 e BR-422 compensam 0S
potenciais impactos ambientais que possam ser causados, desde que sejam cuidadosamente
implementadas as medidas mitigadoras e 0s Programas Ambientais propostos.
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GLOSSARIO DE SIGLAS E TERMOS

SIGLAS
AAE - Avaliagdo Ambiental Estratégica
ADA - Area Diretamente Afetada
AlA - Avaliacdo de Impacto Ambiental
All - Area de Influéncia Indireta
BIRD - Banco Internacional de Reconstrucdo e Desenvolvimento (Banco Mundial)
CAMTA -Cooperativa Agricola Mista de Tomé-Acu
CEPLAC - Comissdo Executiva do Plano de Lavoura Cacaueira
CIPOMA - Companhia de Policia de Meio Ambiente
COTRIJUI - Cooperativa Regional Triticola Serrana
CPT - Comisséo Pastoral da Terra
DNPM - Departamento Nacional de Produgéo Mineral
EIA - Estudos de Impacto Ambiental
ELETRONORTE - Centrais Elétricas do Norte do Brasil S. A.
FLONA - Floresta Nacional
FNO - Fundo Constitucional de Financiamento do Norte
FUNAI - Fundagdo Nacional do indio
IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
IDH - Indice de Desenvolvimento Humano
INCRA - Instituto Brasileiro de Colonizacdo e Reforma Agréria
IPHAN - Instituto de Patrim6nio Histérico e Artistico Nacional
ITERPA - Instituto de Terras do Para

MMA - Ministério do Meio Ambiente

OIKOS PESQUISA APLICADA LTDA. — www.oikos.com.br 94



MPEG - Museu Paraense Emilio Goeldi

MPST - Movimento Pela Sobrevivéncia na Transamazonica

PACAL - Projeto Agroindustrial Canavieiro Abraham Lincoln

PDA - Plano de Desenvolvimento da Amaz6nia

PGAI/PA - Projeto de Gestdo Ambiental Integrada do Estado do Para

PGC - Programa Grande Carajas

PIC - Projeto Integrado de Colonizagéo

PIEBT - Programa de Incubacdo de Empresas de Base Tecnoldgica

PIN - Programa de Integracdo Nacional

PND - Plano Nacional de Desenvolvimento

POLAMAZONIA - Programa de Pélos Agropecuérios e Agro-minerais da Amazonia
PPG7 - Programa Piloto para a Protecdo das Florestas Tropicais do Brasil
PROARCO - Programa de Prevengdo e Controle de Queimadas e Incéndios Florestais
RIMA - Relatério de Impacto Ambiental

SAGRI - Secretaria Executiva de Agricultura do Para

SECTAM - Secretaria Executiva de Ciéncia, Tecnologia e Meio Ambiente do Para
SEFA - Secretaria da Fazenda do Para

SEICOM - Secretaria Executiva de Inddstria, Comércio e Mineragéo.

SESPA - Secretaria Executiva da Saude Publica

SINDFRUTAS - Sindicato das Industrias de Frutas e Derivados do Estado do Para
SPRN - Sub-Programa de Politicas de Recursos Naturais.

SUDAM - Superintendéncia do Desenvolvimento da Amaz6nia

SUDENE - Superintendéncia do Desenvolvimento do Nordeste

TI - Terra Indigena

UC - Unidade de Conservagéo
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UHE - Usina hidroelétrica
ZEE - Zoneamento Ecoldgico-Econémico
ZOEP - Zonas Especialmente Protegidas
ZOPF - Zonas de Potencial Futuro
ZOPI - Zonas Prioritarias de Investimento
ZOT - Zonas de Transicdo

TERMOS

AMBIENTE ANTROPICO: 0 uso e a ocupacdo do solo, o uso das aguas, a
organizacdo econémica, politica, social e cultural das popula¢Bes regionais, a demografia e
as migracodes, os sitios e patrimonio historico e arqueoldgico, as rela¢cbes das comunidades
com 0s recursos ambientais e a utilizacdo potencial desses recursos (Resolucédo 001/86 -
CONAMA).

AMBIENTE FISICO E NATURAL: de acordo com a Resolugdo 001/86 do
CONAMA engloba o subsolo, as aguas, a geologia e o relevo, os tipos e aptid6es do solo,
0S corpos de agua, o regime hidrologico, os ecossistemas, a vegetacdo e a fauna.

AREA DIRETAMENTE AFETADA: é definida como aquela onde as obras sdo
realizadas, envolvendo toda a faixa de dominio e as areas impactadas e modificadas
mesmo estando fora dela, tais como as usadas para extracdo de materiais de construcéo
(empréstimos, cascalheiras, pedreiras e areais), para construcdo de caminhos de
servigco,bem como para a implantacdo de desvios de trafego provisorios ou permanentes e
para a introducdo de semaforos. Também estdo incluidas na ADA aquelas usadas para
acampamentos e oficinas das construtoras, bem como usinas misturadoras de solos e/ou
de asfalto, se tais usinas forem usadas nas obras. Como consequéncia, pertence a ADA
todos os espagos fisicos — e, portanto, ambientes - atingidos pelas atividades voltadas a
implantacdo da rodovia.

AREAS DE FRONTEIRA ECONOMICA: s&o aquelas que representam pélos de
atracdo para a ocupacdo populacional devido as possibilidades de acesso a terra, de
exploracdo dos recursos naturais e de realizagdo de novos empreendimentos econémicos.

AREA INFLUENCIA INDIRETA: A Area de Influéncia Indireta é aquela que se
liga diretamente & operacdo rodoviaria, e se interrompe na presenca de barreiras fisicas
naturais ou construidas. O interesse maior deste conceito se refere as condicdes de
conservacdo ambiental que podem — potencialmente - ser afetadas pela
implantacdo/operagcdo do empreendimento (inclusive no que se refere a acidentes com
cargas perigosas).

BIODIVERSIDADE: refere-se a riqueza natural da biosfera, as espécies animais
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e vegetais, terrestres e aquaticas. A crescente degradacdo de ecossistemas tem provocado
0 desaparecimento de varias espécies e, embora a natureza, per s¢, tenha uma consideravel
capacidade de recuperagdo, em alguns casos ndo consegue suplantar a velocidade com que
a destruicdo tem ocorrido nas ultimas décadas. Manter a biodiversidade é importante, pois
a variedade de formas de vida propicia a manutencdo do equilibrio fisico, quimico e
biologico da superficie da Terra. A existéncia dessa variedade pode também prover
beneficios econdmicos e sociais, principalmente nos campos da producgdo de alimentos e
de medicamentos.

DIRETRIZ: projecdo ortogonal em plano horizontal do eixo da plataforma de
uma via.

EMPRESTIMO: volume de material que se escava para suprir a deficiéncia ou
insuficiéncia do destinado ao aterro.

ESPECIE GUARDA-CHUVA (umbrella species): € uma espécie cuja conservagao in
situ implica/resulta na conservacdo das outras espécies componentes do ecossistema em
que ocorre. Comumente sdo espécies como predadores de topo ou grandes mamiferos e
aves (em geral megavertebrados carismaticos) que necessitam de grandes extens@es de
habitat para manter populagdes viaveis, sua conservacdo implicando na de espéecies com
requisitos menos extensos. Espécies guarda-chuva também podem ser endemismos
localizados que indicam comunidades bioldgicas geograficamente restritas.

EROSAO: compreende a destruicio da estrutura do solo e sua remocao, pela acdo
das aguas de escoamento superficial.

FAIXA DE DOMINIO: base fisica sobre a qual se assenta a rodovia, constituida
pelas pistas de rolamento, canteiros, obras de arte, acostamentos, sinalizacGes e faixa
lateral de seguranca, até o alinhamento das cercas que separam a estrada dos imoveis
marginais.

IMPACTO AMBIENTAL: é definido pela Resolucdo 001/86 do CONAMA
como qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas e bioldgicas do meio ambiente, causada por
qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que, direta ou indiretamente,
afetam a salde, a seguranca e 0 bem estar da populagdo; as atividades sociais e econdmicas; as biotas; as
condicdes estéticas e sanitarias do meio ambiente; e a qualidade dos recursos ambientais.

INTERFLUVIO: a regido localizada entre dois rios. Os interflGvios dos grandes
rios amazénicos correspondem, grosso modo, a diferentes regides biogeograficas ou eco-
regides.

TRATAMENTO SUPERFICIAL SIMPLES (TSS) - é um revestimento
constituido de material betuminoso e agregado mineral (brita).

TRATAMENTO SUPERFICIAL DUPLO (TSD) - e um revestimento
constituido de duas aplicacdes de material asfaltico, cobertas, cada uma, por agregado
mineral (brita).
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