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Vocé esté iniciando a leitura de um documento
extremamente importante para o exercicio de sua cida-
dania. Trata-se de um Relatério de Impacto Ambiental.
Em geral, as pessoas referem-se a ele por meio da sigla
que o representa: RIMA. E essa falta de cerimodnia ¢
muito bem-vinda, como veremos mais adiante.

O Rima nao ¢ um documento isolado. Ele faz parte
de um conjunto de documentos que devem ser apresen-
tados ao Poder Publico, quando algum individuo — ou
alguma empresa — deseja fazer alguma obra — ou exercer
alguma atividade — que possa causar problemas para
o ambiente em que vivem os habitantes de determi-
nada regido.

Obrigatorios por lei, diversos estudos devem ser
desenvolvidos para que se possa prever o que vai ocorrer
com esse ambiente. Estuda-se, entre outras coisas, os
animais da regido, o solo, a 4gua, o ar e as condicdes de
vida dos habitantes. Os resultados desses estudos sdao
apresentados sob a forma de documentos que, reunidos,
recebem o nome de Estudo de Impacto Ambiental ou,
simplesmente, EIA.

Muitos desses documentos possuem uma lingua-
gem técnica. Nesse caso, sao textos elaborados para
serem lidos por especialistas, técnicos, professores
etc. Em outras palavras, por profissionais que conhe-
cem bastante pelo menos um dos assuntos abordados
nos documentos.

Relatoério de Impacto Ambiental - RIMA

Este documento aqui, o Rima, ndo se enquadra
nessa categoria. Ele ¢ dirigido a pessoas que nado sao,
obrigatoriamente, especialistas em qualquer um dos
temas abordados. O Rima é quase uma conversa. Uma
conversa rica em informagdes importantes para os in-
teressados na questao.

Para comecar essa conversa do comeco, como a
gente fala no dia-a-dia, ¢ preciso dizer que neste Rima,
obedecendo as normas ambientais de nosso pais, evita-
mos o uso de termos técnicos e linguagens complicadas.

Quando foi inevitavel o uso dessas formas de
expressao, procuramos nos valer de recursos de comu-
nicagdo capazes de converté-las em termos bem mais
simples, embora equivalentes.

Também evitamos o uso de tabelas, graficos e
mapas complexos, buscando propiciar uma leitura mais
agradavel — obviamente, sem sacrificar a qualidade da
informagao prestada.

Vocé podera notar, por exemplo, o uso freqiiente
da expressdo “em outras palavras” neste texto. [sso ndo
foi feito para chamar ninguém de ignorante. O objetivo
principal dessa opcdo ¢ fazer com que o leitor possa ser
esclarecido, da melhor maneira possivel, acerca das
questdes socioambientais associadas as obras das quais
traremos aqui.
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Nao estamos inventando a roda. Estamos apenas
cumprindo com a nossa obrigacdo. Sabe por qué?
Porque as normas ambientais brasileiras exigem que
essas informacgdes sejam passadas em linguagem clara
e acessivel a populagdo interessada. E como diz o velho
ditado popular:

Lei a gente
ndo discute, a
gente cumpre!

Nos dicionarios, um empreendimento ¢ definido,
usualmente, como sendo o ato de uma pessoa que as-
sume uma tarefa ou uma responsabilidade. Mas, essa
palavra também pode ser utilizada para definir uma
organizacdo formada para explorar um negdcio ou
realizar uma obra.

Esse Rima trata de um empreendimento: uma es-
trada de ferro, a Ferrovia EF-354 (trecho Uruagu/GO
- Vilhena/RO). Mais pra frente explicaremos melhor
que ferrovia € essa.

Contudo, aqui ja podemos dizer que, como toda
grande obra, uma ferrovia causa modificagdes no am-
biente. Por onde o seu tragado passar, sempre se podera
esperar alteracdes na paisagem, na vida das pessoas e
no comportamento dos animais, por exemplo.

Essas alteragdes podem ser
pequenas, médias ou grandes. Em
qualquer caso, elas precisam ser
explicadas para as pessoas da regido
e para aquelas que, mesmo nao mo-
rando na regido, estejam interessadas
no empreendimento. Nao importa se
essas pessoas terdo ou ndo as suas
vidas modificadas pela construgdo
da ferrovia.

E um dever de quem vai cons-
truir uma obra desse tamanho infor-
mar — e bem direitinho — a populacdo
sobre as alteracdes que ocorrerdao
quando a obra estiver pronta, mas,
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também, sobre o que vai mudar enquanto ela estiver

sendo construida. O que vai mudar?

Vai ser para melhor?
Tem que dizer!

Vai mudar para pior?
Tem que dizer!

Nao vai mudar nada?
Tem que dizer!

E a lei que diz!

Em resumo, ¢ o seguinte:
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Al as pessoas podem pensar:

E se for mudar para
pior, vai ficar por
isso mesmo?

Nio, claro que ndo. E para isso que servem os es-
tudos socioambientais. Com base neles, os especialistas
de cada uma das areas do conhecimento envolvidas no
EIA descobrem quando uma determinada alteragao vai
mudar para pior alguma coisa e sugerem outras opgoes
de projeto, por exemplo. Também podem apontar
formas de compensagdo para essas mudangas ou
medidas capazes de diminuir o impacto das alte-
ragdes previstas.

Entretanto, qualquer obra causa mudangas no
ambiente onde ela ¢ feita. Na verdade, uma obra, de-
pendendo da sua importancia, pode causar modificagdes
ambientais até em lugares distantes dela. Essas modifi-
cacdes podem ser ruins, mas podem ser boas também.
Por isso, € importante que a comunidade saiba quais sao
as modificacdes que uma obra traz.

No caso de uma obra que ainda vai ser construida,
a lei obriga que sejam realizados os estudos necessarios
para que possa ser feita uma previsao das possiveis al-
teracoes ambientais. Conforme j4 foi dito, esses estudos
formam o EIA.

Nao ¢ demais repetir que, depois que o EIA ¢ con-
cluido, ele deve ser traduzido para uma linguagem bem
simples. Esse ¢ o Rima.

Ao transformar a linguagem complexa utilizada pe-
los especialistas em informacdes compreensiveis para a
maioria das pessoas, 0 Rima democratiza a informacao.

E importantissimo que vocé leia este Rima até o
final. Somente assim vocé estara bem informado sobre
o projeto da EF-354 (trecho Uruagu/GO - Vilhena/
RO), bem como sobre as alteragdes que provocard em
sua regiao.

Embora este relatorio tenha sido elaborado com o
uso de linguagem bem simples e de um projeto grafico
que convida a leitura, € perfeitamente normal que uma
pessoa nao entenda uma coisa ou outra. Se 1sso ocorrer
com vocé, ndo desista. Pe¢a ajuda a alguém de sua
confianga ou entre em contato conosco.

O Rima da EF-354 (trecho Uruagu/GO - Vilhena/
RO) pretende ir além do mero cumprimento de uma
obrigagao. NoOs o elaboramos para ser, também, um
documento para ser guardado e consultado, para que as
futuras geragdes conhegcam melhor a historia da cons-
trucao de uma ferrovia que marcara época no Brasil.
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Vamos combinar?
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No dia 5 de outubro de 1988, ocorreu uma inesque-
civel sessdo solene do Congresso Nacional na qual foi
promulgada a atual Constituigao da Republica Federa-
tiva do Brasil. Naquele momento, o pais havia iniciado
um novo periodo.

Na ocasido, o presidente da Assembléia Nacional
Constituinte, Ulysses Guimaraes, mais precisamente as
15h50 daquele dia historico, segurando um exemplar da
Carta Maior, anunciava a nagao:

Declaro promulgada.
O documento da liber-
dade, da dignidade, da
democracia, da justica
social do Brasil. Que
Deus nos ajude para
que isso se cumpra!

O senador Afonso Arinos, convocou o0s constituin-
tes — ou seja, os deputados e senadores que elaboraram a
Carta Magna —, a torna-la ttil aos cidadaos, declarando:

Sdo varios os nomes pelos quais
se conhece a Constitui¢do. Carta,

............... Carta Maior, Lei Maior, Carta

Constitucional, Carta Magna e
Carta Suprema sdo alguns deles.

Senhores constituintes, concluida
esta vossa tarefa preferencial, outro
dever se abre ao vosso cuidado e
esforco. Este dever indeclinavel é
sustentar a Constituicdo de 1988,
apesar de quaisquer divergéncias
com sua feitura; é colaborar nas
leis que a tornem mais rapidamente

o mais eficazmente operativa, apesar
das dificuldades.



1 3 Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA

A partir de entdo, o Congresso Nacional passou A Constituicao Federal estabelece, em seu art.
a elaborar as leis necessarias para poder garantir o fiel 225, que:
cumprimento do texto constitucional.

Todos tém direito ao
meio ambiente ecologica-
mente equilibrado, bem
 ———————————————————————————————————————————————— de USO COmum dO pOVO e
essencial a sadia quali-
dade de vida, impondo-se

Edicao administrati do texio comsiluconal

FS e o T .
e e s ao Poder Publico e a
SE FEDERAL pefas Emendas Consfilucionaia de Revisdo n® 1 a B84 ..
i Pl coletividade o dever de

defendé-lo e preserva-lo
para as presentes e
futuras geragoes.

Da Republica Federativa do Brasil

A Constituicdo também dispde, em seu art. 170,
paragrafo Unico, que:

E assegurado a todos o
livre exercicio de qual-
quer atividade economica,
independentemente de
autorizag¢do de orgdos
publicos, salvo nos casos
previstos em lei.
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Lendo o art. 225, § 1°, inciso IV, nota-se que a
Carta preveé que:

Incumbe ao Poder Publi-
co (...) exigir, na forma
da lei, para instalagdo
de obra ou atividade
potencialmente causado-
ra de significativa degra-
dagdo do meio ambiente,
estudo prévio de impacto
ambiental, a que se
dara publicidade.

Em outras palavras, a Constitui¢do exige que antes
de que se realize uma obra ou uma atividade qualquer
que possa trazer modificagdes importantes a0 meio am-
biente, as autoridades devem exigir estudos profundos
sobre essas modificacoes.

Todavia, a Carta Magna também usa a palavra
“publicidade”. Nesse caso, isso ndo tem nada a ver com
propaganda. O termo ¢ utilizado para dizer que os estu-
dos ambientais devem ser conhecidos pela sociedade.

Em outras palavras, ndo basta somente estudar. Nos
temos que fazer com que a populacdo entenda o que se
estudou e quais os resultados desses estudos.

14




Note-se que, embora o texto constitucional nao
mencione o termo licenciamento ambiental, faz referén-
cia ao estudo prévio de impacto ambiental, o EIA, exigi-

do previamente ao licenciamento de empreendimentos
e atividades, especialmente daquelas de grande porte.

O licenciamento ambiental é um dos instru-
mentos da Politica Nacional do Meio Ambiente € tem

0 objetivo de agir preventivamente sobre a protecao
do ambiente, compatibilizando-a com o desenvol-
vimento socioecondmico.

O processo de licenciamento surgiu, de fato, com
a edicdo da Lei n°® 6.938, de 31 de agosto de 1981.
A Lei estabelece, em seu art. 10, que dependerdo de
prévio licenciamento:

A construgdo, a instalagdo,
a ampliag¢do e o funciona-
mento de estabelecimentos
e atividades que se utilizam
dos recursos ambientais,
considerados efetiva ou
potencialmente poluidores,
bem como os capazes, sob
qualquer forma, de causar
degradagdo ambiental.

Impacto ambiental é um termo
utilizado para caracterizar as
modificagbes que uma obra
ou atividade provoca sobre o
ambiente que a cerca. Mais
adiante, esse termo serd mais
bem descrito.

A Politica Nacional do Meio
Ambiente tem por objetivo
a preservagdo, melhoria e
recuperac¢do da qualidade
ambiental propicia a vida,
visando assegurar, no Pais,
condigoes ao desenvolvimento
socio-economico, aos interes-
ses da seguran¢a nacional e
a prote¢do da dignidade da
vida humana.
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As respectivas licencas devem ser emitidas por
orgao estadual competente, integrante do Sistema Na-
cional do Meio Ambiente (SISNAMA) ou pelo o6rgao
federal, o Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e Re-
cursos Naturais Renovaveis (IBAMA).

Por sua vez, a Resolugdo n® 237, de 1997, do
Conselho Nacional de Meio Ambiente (CONAMA)
traz o seguinte conceito de licenciamento ambiental:

O Conselho Nacional do Meio
Ambiente (CONAMA) é o or-
gdo consultivo e deliberativo

do Sistema Nacional do Meio
Ambiente (SISNAMA).
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Trata-se do conjunto de etapas que formam o
processo cujo fim € a concessao da licenga ambiental.
A mesma resolucdo define a licenga ambiental do se-
guinte modo:

Ato administrativo pelo qual o orgdo
ambiental competente estabelece
as condigoes, restricoes e medidas
de controle ambiental que deverdo
ser obedecidas pelo empreendedor,
pessoa fisica ou juridica, para lo-
calizar, instalar, ampliar e operar
empreendimentos ou atividades
utilizadoras dos recursos ambientais
consideradas efetiva ou potencial-
mente poluidoras ou aquelas que,
sob qualquer forma, possam causar
degradagao ambiental.

Desse modo, a licengca ambiental ¢ uma autorizagao O art. 19 do Decreto n®99.274,
emitida pelo 6rgdo publico competente que ¢ concedida de 1990, bem como o art. 8°
ao empreendedor. O licenciamento é composto por trés da Resolu¢do Conama n® 237,

de 1997, definem essas licen-

tipos de licenga: a Licenca Prévia (LP), a Licenga de s cas ambientais

Instalacdo (LI) e a Licenga de Operagdo (LO) .
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A primeira licenga concedida pelo 6rgao ambiental
¢ a LP, logo apos a andlise do EIA e do Rima—e¢e ¢
dada somente quando o projeto em questdo ¢ ambien-
talmente viavel.

Em outras palavras, se alguém quiser fazer uma
obra que vai afetar muito o meio ambiente, o 6rgao
ambiental pode ndo liberar a LP. Isso quer dizer que
a obra ndo pode ser feita daquela maneira ou naquele
local, por exemplo.

Nesse caso, os responsaveis pelo projeto vao ter
que refazer os seus estudos ou desistir do projeto. A
LP, ao ser concedida, traz as exigéncias que devem ser
cumpridas para que a segunda licenga seja obtida.Sao
as chamadas condicionantes da LP.

A segunda licenga necessaria ¢ a LI. Para que ela
seja obtida, os responsaveis pela obra deverao entregar
ao orgao licenciador um documento que reune todas as
medidas que serdo tomadas para diminuir as alteracoes
que a obra trard ao meio ambiente. Portanto, uma vez
obtida a LI, as obras podem comecar.

Somente quando as obras terminam € que a terceira
e ultima licenga (LO) ¢ fornecida. Mas, ndo basta ter-
minar a obra para obter a LO. As exigéncias feitas pelo
orgao licenciador ambiental devem ser cumpridas para
que o processo de licenciamento seja completado. Ainda
assim, a LO precisa ser renovada, de tempos em tempos,
pelos responsaveis pela operagao do empreendimento.
Conforme vocé pode perceber, a sequéncia estd bem
definida nas normas.

18

Nesse caso, o termo técnico utili-
zado pelos especialistas é: mitigar
os impactos.
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O Poder Publico, por meio dos orgdos licencia-
dores, apds analisar o EIA e o Rima autoriza o inicio
de obras que podem causar alteragdes ambientais. De-
pendendo das caracteristicas do projeto, quem faz essa
analise sdo os técnicos do Ibama ou os técnicos dos
orgaos de meio ambiente dos estados.

O EIA e o Rima sdo documentos que devem ser
elaborados por técnicos e especialistas contratados pelas
empresas responsaveis pelos projetos.

Esses dois documentos fazem parte das exigéncias
necessarias para a liberacao das licencas ambientais
necessarias para que as obras sejam feitas e, também,
para que, depois de prontas, o empreendimento possa
comegar a operar.

Conforme vocé ja sabe, o Rima ¢ um documento
que usa uma linguagem simples para dizer coisas que
vieram de estudos complicados. Mas, para isso hd uma
boa razao:

Vocé precisa estar
muito bem informado
para participar da
audiéncias publicas!

20

Nesse ponto, temos certeza que vocé gostaria de
saber um pouco mais sobre essas tais audiéncias, nao
¢ mesmo? Para que isso seja mais bem entendido, va-
mos ver o que diz a Resolucdo Conama n° 9, de 1987.
Resumimos e ressaltamos os pontos mais importantes
dessa norma para ficar mais facil sua leitura. Sao eles:

1. As audiéncias publicas tém por finalidade expor aos
interessados o conteudo do produto em analise e do seu referido
Rima, dirimindo dividas e recolhendo dos presentes as criticas
e sugestoes a respeito;

2. Sempre que julgar necessario, ou quando for soli-
citado por entidade civil, pelo Ministério Publico, ou por 50
(cingiienta) ou mais cidaddos, o 6rgdo licenciador promovera
a realizac@o de audiéncia publica;

3. O orgdo licenciador, a partir da data do recebimento
do Rima, fixara em edital e anunciara pela imprensa local a
abertura do prazo que serd no minimo de quarenta e cinco dias
para solicitagdo de audiéncia publica;

4. No caso de haver solicitacdo de audiéncia publica
e na hipotese do orgao licenciador ndo realiza-la, a licenca
concedida ndo tera validade;

5. Transcorrido o prazo divulgado, a convocagao sera
feita pelo o6rgdo licenciador, por meio de correspondéncia
registrada aos solicitantes e da divulgacdo em orgaos da
imprensa local;

6. A audiéncia publica devera ocorrer em local acessivel

aos interessados;



A Resolug¢do Conama n°- 9, de
3 de dezembro de 1987, cuida
especialmente da realizacdo de
audiéncia publica. Foi aprovada na
15°Reunido Ordinaria do Conama.
Entretanto, so foi referendada pelo
presidente do Conselho por ocasido
da 24 Reunido, realizada em 28 de
Junho de 1990.

7. Em fung@o da localizagdo geografica dos solici-

tantes, ¢ da complexidade do tema, podera haver mais de
uma audiéncia publica sobre 0 mesmo projeto de respectivo
Relatério de Impacto Ambiental — Rima;

8. Aaudiéncia publica sera dirigida pelo representante
do 6rgdo licenciador;

9. Apobs a exposi¢do objetiva do projeto e do seu
respectivo Rima, serdo abertas as discussdes com os inte-
ressados presentes.

10. Ao final de cada audiéncia publica sera lavrara
uma ata sucinta;

11. Serdo anexados a ata, todos os documentos escritos
e assinados que forem entregues ao presidente dos trabalhos
durante a segao;

12. A ata da(s) audiéncia(s) publica(s), bem como seus
anexos, servirdo de base, juntamente com o Rima, para a
analise e parecer final do licenciador quanto a aprovagao ou
ndo do projeto.
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Uma das finalidades das audiéncias publicas ¢ ex-
plicar para a populacao o que esta escrito no EIA e no
Rima. Outra finalidade é permitir ao 6rgdo licenciador
escutar o que as pessoas tém a dizer sobre o projeto, suas
criticas, observagoes e sugestoes. Por isso € importante
voc€ comparecer a, pelo menos, uma audiéncia publica.

Nessa audiéncia, cuja data sera divulgada pelos
meios de comunicagdo, devem ir todos aqueles que se
interessam pelo projeto. Quem ¢ contra, quem ¢ a favor,
quem nao tem opinido formada e quem quer saber mais
a respeito — todo mundo deve ir!

Mas, antes, o pessoal deve ler o Rima. Nao impor-
ta se as pessoas vao ler sozinhas ou em grupos. Todos
podem — ou, melhor, devem — discutir sobre o que diz
o Rima.

Faga isso com seus amigos, com sua familia, na
igreja, no sindicato, no clube, no 6nibus, no bar etc.
Isso € necessario porque todo projeto traz modificagdes

para o ambiente, principalmente os grandes. Algumas
dessas modificagdes podem ser evitadas, outras podem
ser diminuidas e outras podem ser compensadas.

Em resumo, essa conversa pode ser feita em qual-
quer lugar e com qualquer pessoa que vocé ache que
pode contribuir para o debate. Vocé deve participar
dessa discussao, pois sua vida pode melhorar ou piorar
por causa das modificagdes que um projeto ou uma
obra trazem.

No6s demos o nome “Vamos combinar?” a esse
capitulo. A explicag@o ¢ muito simples. Tudo o que foi
abordado até aqui ¢ de grande importancia para que as
pessoas entendam o porqué do convite a leitura deste
documento e a participagdo nas audiéncias publicas.

Entdo, antes de ir para as proximas paginas — nas
quais o Rima propriamente dito sera apresentado —,
faca, por favor, uma pequena pausa para ver o que esta
combinado até aqui:



1. A Constituicdo Federal garante a todos o direito
ao meio ambiente ecologicamente equilibrado e impde ao
Poder Publico e a coletividade o dever de defendé-lo
e preserva-lo;

2. Segundo a Carta Magna, o Poder Publico deve
exigir estudos prévios de impacto ambiental antes da ins-
talagdo de obra ou atividade potencialmente causadora de
significativa degrada¢do do meio ambiente;

3. Ainda segundo a Carta, deve ser dada publicidade
a esses estudos;

4. Dar publicidade, nesse caso, significa fazer com
que esses estudos sejam conhecidos e compreendidos
pela sociedade;

5. Esses estudos sdo conhecidos como EIA é formam
um documento complexo feito por técnicos, professores
e especialistas;

6. Preferencialmente, quem deve ler e analisar o EIA
sdo, também, os técnicos, os professores e os especialistas;

7. Mesmo assim, vocé pode, se quiser, ter acesso ao
EIA, pois trata-se de um documento publico;

8. A licenga ambiental ¢ uma autorizagdo emitida pelo
orgao publico competente que ¢ concedida ao empreendedor;

9. O licenciamento ¢ composto por trés tipos de licen-
ca: a Licenca Prévia (LP), a Licenca de Instalagdo (LI) e a
Licenga de Operagao (LO);
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10. Os orgdos licenciadores s6 autorizam o inicio de
obras que podem causar alteragdes ambientais apos analisar
o EIA e 0 Rima;

11. Sua participacao nas discussdes que envolvem obras
e projetos que alteram o meio ambiente ¢ importantissima;

12. Para participar, € preciso estar bem informado;

13. O documento que traz as informagdes indispensa-
veis para a sua participacdo ¢ o Rima;

14. Antes de participar da audiéncia publica, leia este
Rima até o final;

15. O Rima deve ter uma linguagem simples para que
todos possam compreendé-lo;

16. Mesmo sendo simples, o Rima s6 diz o que o EIA
permite dizer.
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Ha mais de 150 anos temos, no Brasil, um sistema
ferroviario em operagdo. Durante esse periodo, os trens
viajaram sobre os trilhos sujeitos a chuvas e trovoadas
—nos dois sentidos da expressao.

Aos trancos e barrancos, as ferrovias brasileiras
resistiram a incontaveis situa¢des adversas. Constantes
vai-e-vem nas politicas publicas do setor de transportes
e incontaveis planos econdmicos tiveram severos impac-
tos sobre o sistema. Os proprios produtos transportados
foram bem diferentes em cada um desses momentos.

A partir de 1996, houve uma série de mudancas
estruturais ¢ institucionais no Brasil. Essas mudancas
permitiram uma gradual recuperacgao da atividade fer-
roviaria no Pais, com possibilidades de aumento de sua
participag@o na matriz de transporte.

O custo do frete ferroviario chega a ser 50% mais
barato que o do transporte rodoviario e, como todos
sabem, as ferrovias oferecem rapidez, seguranga e re-
sisténcia no transporte de grandes cargas.

Embora o sistema ferroviario brasileiro venha
apresentando melhorias consideraveis, os especialistas
do setor ndo se cansam de alertar que a capacidade ma-
xima das atuais ferrovias esta proxima de ser atingida.
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De modo simplificado, pode-se
dizer que a matriz de transporte
apresenta o percentual com que
cada meio (rodoviario, aéreo,

ferrovidrio etc.) participa no trans-

porte total do pais.

Segundo Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT),
atualmente, o sistema ferroviario
brasileiro totaliza 29.706 quilome-
tros, concentrado nas regioes Sul,
Sudeste e Nordeste, e atendendo
parte do Centro-Oeste e Norte
do pats.



Portanto, € urgente para o Pais o desenvolvimento
de novos projetos, capazes de elevar o potencial de atra-
¢do de novos clientes e de ampliagdo da participacao do
modal ferroviario na matriz de transportes brasileira.

Entre os projetos em desenvolvimento destaca-se
a Ferrovia Norte- Sul, a espinha dorsal do novo sistema
ferroviario em constru¢ao. Além de conectar a Regido
Sudeste do Brasil com os portos da Regidao Norte, esse
projeto prevé a interligagdo com varias outras ferro-
vias, tais como a Ferrovia Transnordestina e a Ferrovia
Leste-Oeste.

A EF-354, denominada Ferrovia Ferrovia de Inte-
gracao Centro-Oeste, partirad do Litoral Norte Fluminen-
se e passara por Muria¢, Ipatinga e Paracatu, em Minas
Gerais; por Brasilia, no Distrito Federal, por Uruagu,
em Goids; por Cocalinho, Ribeirdo Castanheira e Lucas
do Rio Verde, em Mato Grosso; Vilhena e Porto Velho,
em Rondonia; e Rio Branco e Cruzeiro do Sul, no Acre,
até chegar a localidade de Boqueirdo da Esperanga, na
fronteira Brasil-Peru.

A VALEC Engenharia, Construcgdes e Ferrovias,
uma empresa publica vinculada ao Ministério dos Trans-
portes, ¢ a responsavel pela ferrovia. A Valec tem como
funcao social da VALEC a construgao e exploracao de
infraestrutura ferroviaria. A empresa tem a concessao
para a construgdo e operacdo da Ferrovia Norte-Sul,
cujo tragado, com extensao de 3.100 km, ¢ iniciado em
Belém, no Par4, e segue até o municipio de Panorama,
em Sao Paulo.
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Embora a forma ndo seja encontrada
nos dicionarios, os técnicos do setor
usam essa expressdo para distinguir
as diversas formas de transportes,
ou seja, modal rodoviario, modal
ferroviario etc.

.................................. A Ferrovia de Integrag¢ao Centro-
Oeste terd, depois de concluida, um

percurso de 4.400 km.
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A Ferrovia EF 354, cujo trecho Uruagu- Vilhena
¢ o objeto deste Rima, compde um ramal de integragao
de ferrovias capaz de transportar as mercadorias de uma
importante area produtora para os principais portos e
centros consumidores.

O projeto representa uma importante obra de in-
fraestrutura capaz de trazer beneficios para o mercado
do agronegdcio na regido — e, também para outros seg-
mentos comerciais.

Uruagu /GO

Vilhena/RO
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A ferrovia facilitard o escoamento da producao,
fazendo com que as mercadorias possam chegar a qual-
quer terminal portuario do pais com mais agilidade e
menores custos. Além disso, os Estados cortados por ela
vao se tornar mais atrativos para a instalacao de novas
industrias, estimulando o crescimento ¢ dinamizagao
das atividades econdmicas.

Q
B
=
=
~
Q
=)
72]
<
3
5
—



Este Rima analisa o trecho de aproximadamente
1.700 km da EF-354 (trecho Uruagu/GO - Vilhena/RO) =
que comega na cidade de Uruagu, noroeste do Estado
de Goias, formando um entroncamento com a Ferrovia
Norte-Sul.

Seu tracado atravessa de leste a oeste todo
o Estado de Mato Grosso, acompanhando o ali-
nhamento definido pelas cidades de Cocalinho, -

Lucas do Rio Verde —as margens da Rodovia BR- 163

—, até a cidade de Vilhena, em Rondonia.

Daqui para frente, para ndo ficar
repetitivo, quando falarmos desse
trecho, usaremos apenas a repre-
senta¢do EF 354.

Cocalinho é um municipio do Es-
tado de Mato Grosso, criado em
13 de maio de 1986. A cidade de
Cocalinho esta situada as margens
do rio Araguaia.

Lucas do Rio Verde, estado do
Mato Grosso tem esse nome em
homenagem a Francisco Lucas de
Barros, seringalista, desbravador
de sertoes, e ao Rio Verde, de dguas
esverdeadas e que corta o munici-
pio, criado em 4 de julho de 1988.

Vilhena é um municipio do Estado
de Rondonia cuja historia comegou
porvoltade 1910, com a passagem
da expedicdo chefiada pelo Tenente
Coronel Candido Mariano da Silva
Rondon, que fixou ali um posto
telegrafico. O nome da localidade,
dado por Rondon, é uma homena-
gem a Alvaro Coutinho de Melo
Vilhena, engenheiro maranhense
que ocupou os cargos de Chefe da
Organiza¢do da Carta Telegrafica
Publica e de Diretor Geral dos
Telégrafos. O municipio foi criado
em 11 de outubro de 1977.



Estudo ambiental Ferrovia EF-354 - Trecho Uruacu/GO - Vilhena/RO

sw sew sew 57w sow s
T + ™
e f——F T ApiakaKayabi
s T Avpuana ’
1 Sera Morena Castanora
: @ i Bateio
R -
> \/l‘lusra
i Roosovett i
\ NG
T el 5
" S Eripats
\ - =
{  Novo Horizote do Norte
P AMBIENTAL DE JU g
- . Ty
/ D S oo dos Gaichos .
g &
ok
1 Paraue do Arpuand s
\
inop
. Santa Carmem
~’ + - + + =) +
v + —_—
125 .
3 ZTAGAO ECOLOGICA IaUE o
\ T Enawens Naws .
Rfdhoro
Ti Mok B
con N AN :
4 i
! 4
. /" doriso
oo
&3
1 Tubardo Latunde ®
Tl irantxe
macon
s
Colorado.d3 Qesty T Treodinga
{
nop? TiLadad
| 7 cos Bincos
¢
sempibtomin |
i 0 e
cavii_/ e,
caCobl -
® 1 Ponte de Ped i
—y APAESTADUAL DO SAFOMAGESS!
Campo Novo do Parecis
iova Mutum
Tivaleg
JPRSTAL w8
+
s + T Estagho Partoi
PARQUE ESTADUAL.
o RGUAs o0 coigon
T Tairanigsu
TiParesi ova arians.
1 Pécuizal Segan
Avondpols Apaons caBEceRAS 0 0 ctrBh
Santo A
Ti uininha 1 Rl Fortiass .
AN nEsTADUAL NASCENTE] A
Tanbard da Sorrs 50 RI0 PRRABUAL W
M eduatinno % e p
%) A
1CARDO FRANCO : obiés X
Derise DA PRAIARIGA
T Phkalirajausu o Nova Olimpia o =
1 Sarar T Figueiras o3 @ . Rosario Oeste -
1 Sarare &
: Rressdo Rio M~
'k Nova Brasiia
< i Umutpa
e & 1 4
Vila Bela da Santissima Trindade + e
15 ? Barra do Bugres
®
R sitococe \‘
< scorzal
N .
, Pontes e Lacerda Rio Branco / T\/\é
. pa)
oW B E W W
50

Mapa sintese

Convengdes cartogréficas

o Cidades (50 000 a 100 000 hab)
©  Cidades (10 000 a 50 000 hab)
© Cidades (até 10 000 hab)
+  Localidades

~—— Limite municipal

-~ Limite estadual

=== Rodovia federal
— Rodovia estadual
Outras estradas

——— Ferrovia

Projeto EF-354

= Tragado projetado
—— Alternativas de tragado
Area de influéncia 2,5 km

[ Area de influéncia Skm

[ Area de influéncia 10km
) Area de influéncia 25km

Municipios afetados

Comunidades tradicionais
Terras indigenas
Terras indigenas sem limite definido

4 Quilombola

Outras interferéncias
Unidades de conservagéo

Assentamentos rurais

Assentamentos rurais sem limite definido
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A construcao de uma linha fér-
rea ao longo dessa regido tem como
objetivo principal o escoamento da
producao de graos para outras linhas
férreas ou para outros modais de trans-
porte — tais como portos, rodovias etc.

SR B A TR T | 4

As condigdes de solo e relevo da regido que esse
trecho da EF-354 percorrera permitiram o desenvolvi-
mento acelerado da agropecudria utilizando avangadas
técnicas produtivas. A alta competitividade no mercado
global consolidou a regido como uma das maiores pro-
dutoras mundiais de alimentos, exportadora de graos e
de proteina animal para o mercado internacional.

Esses municipios também registram a existéncia
de importantes reservas minerais — ainda pouco explo-
radas. H4, ainda, um grande potencial para a expansao
das atividades turisticas na regido, por conta das belezas
naturais e a grande diversidade de animais e vegetais.
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O grande problema ¢ que o crescimento da econo-
mia na regido ainda ¢ contido pelos estrangulamentos
na infraestrutura econdmica, particularmente no sistema
de transSporte € 1oGIStICA. v s

Esses estrangulamentos sao agravados pela distan-
cia que separa a regido do litoral e, portanto, dos grandes
eixos logisticos do comércio internacional. Isso sem
falar dos problemas causados pela desarticulacao do sis-
tema logistico brasileiro. A combinagao de distdncia com
deficiéncia dos transportes leva essa regido a registrar os
mais altos custos de movimentacao de carga do Brasil.

Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA

Segundo o Dicionario Aurélio, a logistica é a
parte da arte da guerra que trata do planeja-
mento e da realizacdo de, entre outras coisas,
armazenamento, transporte, distribui¢do,
reparagdo e manutengdo. O termo é utilizado
na administra¢do de empresas e, nesse caso,
pode ser aplicado ao gerenciamento da cadeia
de abastecimento, por exemplo.
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O sistema de transporte — ou seja, rodovias, fer-
rovias e hidrovias — existente na regido a ser cortada
pela EF-354 ¢ insuficiente para o intenso fluxo de
mercadorias e pessoas desse conjunto de municipios
cuja economia ¢ voltada para exportacdo.

Arede de transportes se estrutura em grandes eixos
rodoviarios, hidrovias com utilizagao limitada ¢ duas
ferrovias importantes, mas também insuficientes.

Além de deficiente, a malha de transporte apresenta
graves gargalos e grande deterioragdo, contando com
apenas 20 mil quilometros pavimentados de um total
de 225 mil, tendo menos de 10% em boas condi¢des
de trafego.

A regido possui um grande potencial hidroviario,
formado pelos sistemas Araguaia-Tocantins e Paraguai-
Parana. Apesar disso, ndo conta com uma rede estru-
turada e eficiente de transporte hidrovidrio de carga
da producdo agropecuaria regional.

O sistema ferroviario tem um papel importante no
movimento de carga regional, mas ainda ¢ deficiente e
incompleto para formar uma rede ampla de transporte
€ permitir uma integracdo multimodal regional.

Essa integracgao ¢ pouco desenvolvida, havendo um
amplo predominio da modalidade rodoviaria. Assim, a
logistica de transportes constitui uma questao indispen-
savel para a atracao das cargas pelos demais modais, por
refletir-se diretamente nos custos finais para usuarios,
tanto na regido quanto ao longo das rotas nacionais com
origem ou destino na regiao.
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Para o setor de transportes, integragdo
multimodal é a ligagdo eficiente de
dois ou mais modais de transporte — a
integragdo entre os modais ferroviario
e rodoviario, por exemplo.



Apesar da grande extensdo, a area do tracado da
ferrovia ¢ destinada, de modo geral, a atividade da
agropecuaria. A EF-354 ndo atravessara areas industria-
lizadas ou setores comerciais, com excec¢ao de pequenas
porcdes de areas urbanas e periféricas de Comodoro,
Vilhena e Lucas do Rio Verde .

A EF-354 (trecho Uruagcu/GO - Vilhena/
RO) faz parte do Programa de Acelera-
¢do do Crescimento (PAC) — Ferrovias,
e foi elaborado com base nos gargalos
apontados no Plano Nacional de Logis-
tica de Transportes (PNLT).

3 5 Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA







o de graos nos estados de origem. Com a 1mplantagao da opgao ferrovidria,
1 J'._als na regido como principal produto para o mercado interno e externo.

.,..4- D

Na reglao a ser percorrida pelos trens da EF-354 predominam propriedade rurais, pri
as fazendas de grande porte e de produgdo especializada. Destacam-se a v
agricultura de curto periodo — por exemplo, soja em consorci :

-

A produgao agricola ainda ¢ escoada por |
cante na regido. Assim, a ndo realizagio do ¢
e social da regido, visto que o fort
para 0 escoamento da prt
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A EF-354 sera uma via férrea com bitola de 1,60m.
Os trilhos serdo apoiados sobre dormentes de concreto.
Apenas aqueles utilizados nos patios serdo de madeira
tratada. Os dormentes sdo o suporte dos trilhos, pois
permitem sua fixagdo e mantém a distancia entre eles.
Sao colocados com um espagamento que depende, entre
outras coisas, das cargas dos veiculos, da velocidade dos
trens, do trafego e das curvas que a linha faz.

A quantidade de dormentes colocados por quiléme-
tro de linha, no Brasil, onde a tendéncia ¢ a formacao
de trens mais pesados, ¢ de 1600 a 1850 unidades
por quildmetro. Eles podem ser feitos de madeira,
aco ou concreto armado.

A madeira retune todas as qualidades exigidas para
um bom dormente: flexibilidade, resisténcia mecanica,
facilidade de manuseio e reposi¢ao. Contudo, a escassez
crescente das madeiras naturais ¢ os reflorestamentos
deficientes e inadequados desestimulam sua utilizagao.
Além disso, o emprego desordenado e sem controle
desse material tornou-se um motivo de agressao ao
meio ambiente.

O emprego dos dormentes de aco surgiu depois da
2* Grande Guerra, na Europa, por conta da escassez da
madeira — que estava sendo utilizada em grande escala
na reconstrucao dos paises atingidos pelos bombardeios.
Arigor, foi apenas um uso ocasional e que ndo se firmou
como opcao duradoura, pois, embora se trate de um
dormente de boa qualidade, seu prego ¢ elevado.
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Bitola é a largura fixa de uma

ferrovia, cuja medida é a da dis-

tancia entre os lados internos dos
boletos dos trilhos. Boleto é a parte
superior do trilho, sobre a qual
se apoiam e deslocam as rodas
dos veiculos.



Os primeiros dormentes de concreto armado imi-
taram a forma dos dormentes de madeira. Os resultados
ndo foram satisfatorios, pois os choques e vibragdes
produzidos pelos veiculos danificavam os trilhos, apesar
da armac¢ao metalica colocada para resistir aos esforgos
de tragdo.

A engenharia ja resolveu esse problema e,
atualmente, as principais vantagens do dormente de
concreto sdo: maior estabilidade, economia, resistén-
cia as mudangas climaticas e maior durabilidade. O
emprego dos dormentes de concreto ¢ recomendado
para linhas de alto padrdo, onde raramente aconte-
cem descarrilhamentos.

39
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Por sua vez, as locomotivas constituem os prin-
cipais tratores ferroviarios, rebocando trens de carga e
passageiros. Existem dois tipos de tragdo utilizados em
ferrovias: a tragao elétrica e a tragao diesel. Na tracao
elétrica a locomotiva se desloca por intermédio de mo-
tores elétricos instalados no seu interior e alimentados
por fontes externas. J4 a tracdo a diesel ¢ feita por meio
de motor a combustao.

O principal veiculo trator deste sistema ¢ a loco-
motiva diesel-elétrica — que tem motor movido a 6leo
diesel e transmissao movida a motor elétrico. No caso
do projeto da EF-354 ¢ indicada a tracao diesel, tendo
em vista a densidade de trafego prevista para as linhas
que serdo operadas.

n






O ambiente por onde
val passar a ferrovia
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As areas de influéncia do projeto

A Ferrovia EF-354 vai passar por 1.700km, de
Uruacu a Vilhena, atravessando uma regido importan-
tissima para o Brasil. Mas, isso ja foi dito aqui. Nesse
ponto do Rima, € preciso responder a seguinte pergunta:

Qual é a area de influ-
éncia desse projeto?

Isso ¢ importante por duas razdes. A primeira delas
¢ que os autores dos estudos de impacto ambiental — ou
seja, do EIA — devem comecar seu trabalho pela defi-
nicdo da area que vai ser estudada. Para isso, devem
buscar conhecer muito bem tanto o projeto quanto a
regido que sera influenciada por ele. Além de ser uma
questdo de bom senso ¢, também, uma exigéncia da
legislacdo ambiental.

A segunda razio ¢ que existem influéncias diretas e
influéncias indiretas em toda e qualquer obra ou projeto
que seja implantado. Por exemplo, quando vocé compra
material de construgdo na loja do seu bairro, contrata um
pedreiro que mora na sua cidade e constroi sua casa em
um terreno que antes estava vazio, vocé esta provocando
mudangas no ambiente proximo a sua futura residéncia.
E uma influéncia direta.

Essa influéncia nem sempre ¢ ruim. E claro que,
quando vocé coloca entulho de obras na calgada e
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faz barulho de constru¢ao no ouvido do seu vizinho,
modifica para pior o seu ambiente. Contudo, quando a
sua casa fica pronta, novinha e bonita, a vizinhanga ¢
beneficiada. E uma influéncia direta positiva.

Por outro lado, se o material para a sua obra vem
de locais mais afastados ou se o seu pedreiro vai fazer
a feira em outra cidade, a construc¢ao da sua casa estara
influenciando outras regides. E uma influéncia indireta
— que, também pode ser positiva ou negativa.

E claro que a influéncia da construgdo de uma casa
¢ muito pequena, quando comparada com a construcao
de uma estrada, de um porto ou de uma barragem. Por
isso mesmo, vocé ndo ¢ obrigado a fazer estudos am-
bientais completos para construir a sua casa.

Entretanto, no caso de projetos como o da Ferrovia
EF-354, esses estudos sao importantissimos. Mas, aten-
cdo: as influéncias de qualquer grande projeto podem
ser boas ou ruins para a regiao.

Entdo, vamos combinar mais uma vez? A arca de
influéncia pode ser direta ou indireta e a influéncia pode
ser boa ou ruim. Os estudos ambientais ¢ que mostram
essas diferencgas.
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Um empreendimento linear é aque-
le que segue uma determinada
: trajetoria. Sdo exemplos: linhas de
As ferrovias sdo empreendimentos lineares e, por transmissdo, gasodutos, rodovias,
isso, sua implantagdo depende muito do tragado definido ferrovias, redes de esgoto etc.
para elas, ou seja, do caminho que os trens vao percorrer.
Nos mapas, as grandes linhas férreas sdo como um “tra-
¢0” que corta uma determinada regido. Esse territorio é
influenciado ao longo de muitos quildmetros, mas essa
influéncia vai di- minuindo a medida que vocé se afasta

(13 2
do “trago”.
e e e Ha sempre muita controversia na
delimitacdo das dreas de influéncia
de um empreendimento, principal-

Os limites das areas geograficas de influéncia de

um empreendimento correspondem ao ambiente que mente pela dificuldade em se definir
pode ser afetado, direta ou indiretamente, pelas agdes a com exatiddo a relevdncia de todos
serem desenvolvidas, tanto na fase de instala¢do, quanto os impactos diretos e indiretos que

na fase de operagao. serdo causados.



V
fg)

A Ferrovia EF-354 ¢, portanto, um empreen- Bacia hidrogrdfica, em palavras
dimento linear de grande extensdo territorial. Ela vai simples, é a drea na qual ocorre
passar por trés estados e por varias bacias hidrograficas ... @ CapIacao de dgua parasum vio
. Seu tragado atravessa grandes areas naturais nos dois principal e seus dfiuentes. A EF-

. . o . . 354 (trecho Uruacu/GO - Vilhe-
maiores biomas do Brasil: Cerrado e Amazonia. na/RO)vai atravessar diversas

bacias, algumas de grandes rios,
como Araguaia-Tocantins, Xingu
e Tapajos.

FERROVIA EF

A natureza esta organizada por di-
visoes ds quais os cientistas deram
o nome de biomas. Cada bioma
se caracteriza pelas espécies que
habitam essas regioes e que tém
caracteristicas comuns. O clima e
o solo sao dois dos elementos deter-
minantes na defini¢do de um bioma.

Dessa forma, para estudar as mudangas que podem
ser causadas pela construcdo da ferrovia, acompanhando
o raciocinio dos técnicos e pesquisadores que elabora-
ram o EIA, vamos considerar aqui dois tipos de influ-
éncia direta e um tipo de influéncia indireta:

Area Diretamente Afetada (ADA)

A ADA ¢ a area em que o ambiente sera modificado
para dar origem ao empreendimento. A ADA compre-
ende toda a 4rea atravessada pelo leito da EF-354, bem
como sua faixa de dominio — que ¢ de 40m para cada
lado do eixo da ferrovia.
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Incluem-se na ADA as areas de
onde serdo extraidos os materiais
de construgdo, sejam as dreas de

A faixa de dominio ¢ a faixa de terreno de pequena
largura em relagdo ao comprimento, em que se localizam

as vias férreas e demais instalacdes da ferrovia, inclusive empréstimo localizadas nas pro-
OSFACICSCIITOSINCCCSSAROSR RS AN ST s ximidades da obra, sejam as de
extracdo de material — pedreiras,
{ Ty lo — dem s
Area de Influéncia Direta (AID) G

localizadas a quilometros do em-
preendimento propriamente dito.

A AID sente diretamente os efeitos das modifi-
cacdes que ocorrerem na ADA, por isso o EIA deve
determinar a intensidade desses efeitos a fim de propor
medidas de mitigacdo, principalmente, de compensagao.
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Para o meio biotico, a AID foi definida como
sendo uma faixa de 10 km de largura, sendo 5 km de
cada lado do tragado da ferrovia. Desse modo, foram
incluidas nessa faixa todas as areas de mobilizacao de
maquinaria para as obras necessarias, as areas que serao
desmatadas durante a instalagdo do empreendimento, as
Areas de Preservacio Permanente (APP) € 0S Corpos
d’4gua cortados pela obra.

A AID pode sofrer impactos posteriores ¢
indiretos, causados pela expansao rural ou pela extra-
¢ao mineral, por exemplo. Essas atividades podem ser
intensificadas devido a facilitagdo do escoamento de
producao apos a operacao da EF-354.

Em palavras simples, meio biotico
é o conjunto de seres vivos de uma
determinada regido. Em geral, os
especialistas ndo incluem os seres
humanos nesse meio, uma vez que
suas relacoes sao abordadas no
estudo do meio socioeconomico.

A APP ¢ uma drea protegida co-
berta ou ndo por vegetac¢do nativa,
com a fun¢do ambiental de, entre
outras coisas, preservar os recursos
hidricos, a paisagem, a estabilida-
de geologica, a biodiversidade, a

fauna, a flora e o solo.
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s No estudo do meio fisico sdao con-
: siderados o clima, o solo, a dgua e
Para o meio fisico, a AID possui largura total de 5 outro fatores ndo-bioticos.

km, sendo 2,5km para cada lado da ferrovia. A defini¢ao
dessa area levou em conta, além da ocorréncia dos im-
pactos diretos causados pelo empreendimento, aqueles
associados as vias de servico que serao implantadas para
a circulagcdo de caminhdes e tratores, bem como a for-
magao de areas de empréstimos laterais que porventura

. R RS R R e Areas de empréstimos sdo aquelas

sejam abertas ao longo da obra. de onde se pode extrair algum bem

mineral para uso imediato em uma

obra civil. — em uma barragem

ou em um aterro, por exemplo —,

dependendo das necessidades da

obra. Os materiais obtidos em

dareas de empreéstimo sdo, entre

outros, areia, cascalho, saibro,

terra, e argila.
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Para o meio socioecondmico, a AID corresponde
a area total dos municipios por onde passa a EF-354.
Sao 23 municipios ao todo, sendo:

v 7 pertencentes ao estado de
Goias: Aruana; Nova Crixas; Cri-
xas; Pilar de Goias; Santa Terezinha
de Goias; Nova Iguacu de Goids;
e Campinorte.

Vo1 pertencente a Rondonia: Vi-
lhena

«/ 15 no Mato Grosso: Comodoro;
Campos de Julio; Sapezal; Brasnor-
te; Nova Maringé; Nova Mutum;
Lucas do Rio Verde; Sorriso; Nova
Ubirata; Paranatinga; Gaucha do
Norte; Agua Boa; Canarana; Nova
Nazaré; Cocalinho.

Em termos arqueologicos, a AID foi definida por
uma faixa de 20 km ao longo do tragado da Ferrovia,
sendo 10 km para cada lado. Para os estudos de antro-
pologia, considerou-se a referéncia de 50 km, sendo
listadas 29 Terras Indigenas que estdo no percurso da
EF-354.




Area de Influéncia Indireta - (AII)

A AlI teve suas dimensdes definidas em funcao
dos impactos de maior duracdo, sentidos a médias ou
grandes distancias da ADA.

Para os meios fisico e bidtico, foi definido o total de
50 km, sendo 25 km para cada lado da ferrovia. Trata-se
de uma area que compreende, além da maior parte dos
impactos indiretos que possam ser gerados pelo empre-
endimento, os diversos pontos de apoio necessarios, tais
como canteiros de obras e areas de extracao de material
de construcao.

Desse modo, a escolha da All levou em conta a
formacgao de processos erosivos € a movimentagdo
de terra causada pela exploracdo destas das jazidas,
pedreiras e empréstimos.
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ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

O meio socioecondmico considera a area total dos
municipios localizados na faixa de 10 km, vizinha ao
tragado da ferrovia — sendo 5 km para cada lado.

Ao todo sdo 33 municipios, sendo 13 no estado
de Goias, 1 no estado de Rondonia € 19 no estado do
Mato Grosso. Como era de se esperar, a All inclui os
municipios pertencentes a AID. Dessa forma, a analise
concentrou-se nos municipios pertencentes a essa faixa
de 10 quilémetros, excetuando-se aqueles que serao
diretamente atravessados pela ferrovia.

Sdo eles:

«/ Em Goiés: Uirapuru; Guarinos;
Mara Rosa; Campos Verdes; Alto
Horizonte; Uruagu.

/' No Mato Grosso: Campo Novo
do Parecis; Sao José do Rio Claro;
Tapurah; Campinapolis.

Em relacdo as comunidades e assentamentos, foi
realizado um levantamento em campo, cuja referéncia
foi essa faixa de 10 km, sendo, também, considerados
5 km para cada lado da EF246.

Para os estudos arqueoldgicos, a All foi definida
como a area total dos municipios abrangidos por uma
faixa de 20 km ao longo do tragado da Ferrovia, sendo
10 km para cada lado, e compreende um total de 33
municipios, sendo:

</ 13 no Estado de Goiés (Alto Ho-
rizonte, Aruand, Campinorte, Cam-
pos Verdes, Crixds, Guarinos, Mara
Rosa, Nova Crixas, Nova Iguacu de
Goias, Pilar de Goias, Santa Terezi-
nha de Goias, Uruacu e Uirapuru),

\/ 19 no Estado de Mato Grosso
(Agua Boa, Brasnorte, Cocalinho,
Campinapolis, Canarana, Campos
de Julio, Campo Novo do Parecis,
Comodoro, Gaucha do Norte, Lucas
do Rio Verde, Nova Maringa, Nova
Mutum, Nova Nazaré, Nova Ubirata,
Paranatinga, Sapezal, Sdo José do
Rio Claro, Sorriso e Tapurah), e

«/ um no Estado de Rondonia
(Vilhena).



Para os estudos de antropologia, considerou-se
a referéncia entre 50 ¢ 150 km, ao sul a e ao norte do
tragado, sendo consideradas seis terras indigenas na All.

A regido: seu clima, seu relevo, sua vege-
tacio e seus animais

O clima de uma regido ¢ descrito pelos aspectos dos
locais mais representativos dessa regido — meteorologi-
camente falando, bem entendido. Nesse caso, os fatores
gerais sdo mais importantes que os fatores locais. Os
fatores gerais resultam da situacao geografica da regiao,
em latitude e em relagdo a circulagao atmosférica em
geral. Os fatores locais contribuem para a existéncia de
sub-regides climaticas mais ou menos diferenciadas.

O clima tropical caracteriza todo o Centro-Oeste,
apresentando pequenas variacdes de temperatura ao
longo do ano, com duas estagdes: uma chuvosa e outra
seca, no inverno.

As temperaturas sdo, em geral, elevadas —a média
anual é acima de 22°C, no estado de Goias. No Distri-
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to Federal e seu entorno, assim como no sul do Mato
Grosso, ocorre o clima tropical de altitude.

)

E um “subclima” encontrado entre
800m e 1000m de altitude, no planalto
Atlantico do Sudeste. Ocorre em partes
dos estados de Sao Paulo, Minas Ge-
rais, Rio de Janeiro e Espirito Santo,
bem como no norte do Parana e no
extremo sul de Mato Grosso do Sul..
Apresenta temperatura amena, entre
18°C e 22°C.

Em Mato Grosso € Rondonia, a temperatura média
anual é estimada em torno de 25°C, com médias extre-
mas variando entre 32°C e 19°C, aproximadamente.
A umidade relativa na regido alcanca valores bastante
elevados, com média anual superior a 70%.

A regido que a EF-354 vai atravessar €, portanto,
caracterizada por possuir duas estagdes climaticas bem
definidas. Observa-se que, nas €pocas de estiagem, ha
uma diminui¢do gradual do volume de agua armaze-
nado, ao passo que a recuperacdo se da de forma
muito rapida.
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Es B0

Hé uma nitida diferenca entre a geologia do estado
de Goias e dos estados de Mato Grosso ¢ Rondonia. Essa
diferenca esta marcada no relevo e pode ser observada
por meio das imagens de satélite.

Entretanto, a erosdo causada pela dgua da chuva
ocorre em quase todas as localidades que o EIA abran-
geu, onde as chuvas sdo abundantes e concentradas em
periodos bem definidos.

Portanto, o processo erosivo tende a se acelerar, a
medida que as terras sdo desmatadas para a exploracao
de madeira ou para a producdo agricola, uma vez que
os solos ficam desprotegidos da cobertura vegetal e,
conseqiientemente, as chuvas incidem diretamente so-
bre a superficie do terreno. A erosdo do solo constitui
uma importante forma de degradagao, apesar de ser um
processo imperceptivel em suas primeiras etapas.

Em localidades de relevo plano encontram-se areas
ndo suscetiveis a erosdo, como, por exemplo, nas pro-
ximidades do rio Araguaia. S30, em sua maioria, areas
de planicies de inundacdo, constituidas por terrenos
com declividade praticamente nula, impossibilitando o
escoamento das dguas superficiais.

Por outro lado, nesses casos, o potencial de acumu-
lacdo de sedimentos € alto. Esse processo pode ser visto
ao longo dos rios, a partir da formagao de bancos de areia
no leito e nas margens dos rios de grande porte, bem
como na existéncia de uma extensa area de alagamento,
na depressao do rio Araguaia e rio do Peixe.



A AID da EF-354 encontra-se inserida em duas
grandes regides hidrograficas brasileiras: a Regido
Hidrografica Amazoénica e a Regido Hidrografica do
Tocantins-Araguaia.

Os rios de maior influéncia no empreendimento,
pertencentes a essas duas bacias, encontram-se sobre
as superficies pouco inclinadas do Macigo Mato-
Grossense. Apresentam cachoeiras e corredeiras que
inviabilizaram a navegacdo de porte nos rios Juruena
e Teles Pires, como a que ocorreu nos rios Guaporé
e Araguaia.

De uma forma geral, a regido que contribui para o
rio Amazonas, apresenta solo arenoso € permeavel que
torna o processo de infiltragdo da d4gua da chuva intenso.
A infiltracdo ¢é responsavel pela perenizacio dos cursos

d’agua, principalmente na época de estiagem.

Para a regido amazonica, estima-se que até 95%
do volume de chuva precipitado se infiltre no solo —
ou seja, somente 5% da chuva que cai na regido
escoam superficialmente.

Abacia hidrografica do rio Amazonas € constituida
pela mais extensa rede hidrografica do globo terrestre,
ocupando uma area total da ordem de 6.110.000 km?,
desde suas nascentes nos Andes Peruanos até sua foz no
oceano Atlantico (na Regido Norte do Brasil).

Essa bacia continental se estende sobre varios
paises da América do Sul: Brasil (63%), Peru (17%),
Bolivia (11%), Colémbia (5,8%), Equador (2,2%), Ve-
nezuela (0,7%) e Guiana (0,2%).
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Considera-se como regido hidrogrdfi-
ca o espacgo territorial compreendido
por uma bacia, grupo de bacias ou
sub-bacias hidrogrdficas contiguas
com caracteristicas naturais, Sociais e
economicas homogéneas ou similares,
com vistas a orientar o planejamento e
gerenciamento dos recursos hidricos.
As regioes hidrogrdficas sdo divi-
didas em sub-regioes e bacias com
a finalidade de estudar, detalhar e
caracterizar, de forma mais aprofun-
dada, as regioes hidrogrdficas (ANA/
MMA4, 2005).

A palavra perenizag¢do ainda ndo
¢é registrada pelos dois principais
dicionarios da lingua portuguesa.
Contudo ela é bastante utilizada para
representar o processo que faz com
que um curso d’dgua deixe de ser
apenas temporario.
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A Regido Hidrografica Amazonica possui mais de
60% de toda a disponibilidade hidrica do Pais, represen-
tando cerca de 40% do territorio brasileiro, estendendo-
se em sete estados brasileiros. A Bacia Amazonica ¢
composta pelo rio Amazonas, por seus tributarios e pelos
lagos de varzea que interagem com os rios formando
um complexo interligado.

Esse complexo ¢ permanentemente modificado
pela sedimentacgao e transporte de solidos em suspensao.
O rio Amazonas descarrega cerca de 20% da agua total
que chega ao oceano, juntamente com o transporte de
matéria organica e solidos em suspensao.

A hidrografia da Regido Hidrografica Amazonica
apresenta um vasto e denso conjunto de rios e cursos
d’4gua de menor extensao e volume além dos tributarios
de grande porte e do seu curso principal representado
pelo rio Solimdes/Amazonas. Gragas a essa extensa
rede, a regido apresenta mais de cinquenta mil quilo-
metros de trechos navegaveis.

Os rios mato-grossenses da Regido Hidrografica
Amazodnica encontram-se em terrenos de baixa decli-
vidade, possuindo baixa capacidade de transporte de
sedimentos. Suas nascentes localizam-se em baixas
altitudes, o que diminui a atividade erosiva e transporta-
dora. Além disso, o tipo de solo predominante na regiao
¢ arenoso, composto por graos pesados, o que dificulta
seu transporte.

Assim, diferentemente dos outros rios amazonicos
que possuem suas nascentes nos Andes, em elevadas

altitudes, os rios do estado do Mato Grosso, devido ao
solo que atravessam apresentam a turbidez muito baixa,

A turbidez da dgua é o grau de ate-
nuagdo de intensidade que a luz sofre
ao atravessa-la. Em outras palavras,
quanto mais turva a dgua, maior
a dificuldade que tem a luz para
atravessd-la.

com um teor de sélidos em suspensdao muito pequeno.

Devido a essas caracteristicas do solo, o assore-
amento ¢ praticamente de origem local, pois o solo
transportado ¢ de pequeno alcance prejudicando os leitos
dos rios que imediatamente drenam essas areas erodidas.



A Regido Hidrografica do Tocantins-Araguaia
apresenta um regime hidrolégico bem definido, como
conseqiiéncia das precipitagdes, com um periodo de
cheias entre fevereiro e abril, quando ocorrem as maio-
res cheias. :

Na regiao, 90% da precipitacdo ocor-
rem de outubro a abril

A bacia do rio Tocantins-Araguaia ¢ a maior bacia
hidrografica inteiramente situada em territério brasi-
leiro. Grande parte de sua area ¢ encontrada na Regido
Centro-Oeste, desde as nascentes dos rios Araguaia e
Tocantins, até a sua confluéncia.

Seu principal rio formador € o rio Tocantins, cuja
nascente localiza-se a cerca de 1000m de altitude, no
estado de Goias, ao norte da cidade de Brasilia. O rio
Tocantins tem cerca de 1.960 km até a foz, no delta
amazonico. Seu principal afluente € o rio Araguaia, que
nasce na divisa entre Goias e Mato Grosso, possui cerca
de 2.600 km, e desemboca no rio Tocantins na localidade
de Sao Jodo do Araguaia, logo antes de Maraba.

A maior parte dos rios da Regido Hidrografica do
Tocantins-Araguaia ¢ inserida no bioma Cerrado. O
periodo das enchentes ocorre no verdo e o das vazantes,
no inverno. Os rios chegam a apresentar uma média das
vazoes da época das cheias até dez vezes superiores a
média das vazodes da época das vazantes.
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O rio Tocantins tem uma extensao de cerca de 2.500
km. Seu comprimento € dividido em trés partes, o Alto
Tocantins com cerca de 1100 km, o Médio Tocantins,
com 900 km e o restante, depois da foz do Araguaia, o
Baixo Tocantins. E formado, principalmente, pelos rios
Maranhao e das Almas.

O Alto Araguaia faz a divisa dos Estados do Mato
Grosso e Goids e seu principal tributario € o rio das
Gargas, que apresenta uma extensdo de 450 km. O
M¢édio Araguaia tem como seu principal tributario o rio
Cristalino e se estende por 1.505km. O Baixo Araguaia
compreende os ultimos 160 km até a foz e divide os
estados do Para e do Tocantins.

Devido ao tipo de solo existente na Regido Hidro-
grafica do Tocantins-Araguaia, existe potencialidade de
assoreamento em alguns trechos. Além disso, houve um
aumento da atividade erosiva desencadeada pelo uso in-
discriminado do solo para a agricultura, principalmente
na bacia do Rio Araguaia. Essa erosdo irregular resulta
em um aumento do assoreamento de bacias.
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A qualidade dé agua dos rios ¢ um resultado dos
processos e atividades que ocorrem na bacia, como as
caracteristicas naturais e as caracteristicas de ocupagao.

E possivel observar uma deterioragdo da qualidade
da dgua a medida que a gente se aproxima do Estado
do Goias, principalmente na Regido Hidrografica do
Tocantins-Araguaia. A proximidade de centros urbanos,
o aumento da pecudria e a ma conservacao das areas
de preservagao permanente dos rios acarretam em uma
diminui¢do da qualidade das aguas ao longo do tempo.

De uma forma geral, as principais atividades po-
tencialmente impactantes encontradas na regido sio:
desmatamento, praticas agropecuarias incorretas,
ocupagdo desordenada de centros urbanos e sanea-
mento ambiental.

A maior parte das terras dos estados do Mato
Grosso e Goids enquadram-se na categoria de alta
fragilidade potencial, vulnerdveis a ocupagao antropi-
ca, com reflexos diretos sobre os recursos hidricos,
comprometendo seus usos e a manutengdo dos
ecossistemas aquaticos.

Nesses estados, o desenvolvimento econdomico
baseado no agronegdcio vem intensificando o ritmo de
desmatamento da regido de nascentes, substituindo-as
por extensas areas de monocultura intercaladas pela
pecuaria extensiva, com a consequente supressao da
mata ciliar.
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Ocupacgdo antropica é a ocupagdo de
territorios pelos seres humanos, com

consequente exploragdo dos recursos
naturais da regido.



Com 1sso, aumentam 0S
processos de erosao do solo, o as-
soreamento dos leitos, o enrique-
cimento das d4guas com nutrientes
minerais € a contaminagao por
produtos quimicos.

A caréncia dos servicos de coleta e tratamento de
efluentes sanitarios no Estado do Mato Grosso e Goids
¢ um dos problemas mais relevantes a ser considerado
na gestdo de recursos hidricos.

No Estado de Goias, somente 33% do esgoto pro-
duzido ¢ tratado. Em Mato Grosso, apenas 16 munici-
pios —de um total de 143 — contemplam algum nivel de
tratamento dos efluentes sanitarios. Nos demais muni-
cipios, predominam solugdes individuais como sistema
de fossas, que, em geral, sdo construidas sem critérios
sanitarios adequados, comprometendo a qualidade das
aguas subterraneas.
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De forma geral, a vegetagao primaria das areas de
influéncia da ferrovia caracteriza-se por pertencerem
aos biomas Cerrado ¢ Amazonia, além da transicao
entre eles.

A flora da regido por onde atravessarda a
EF-354 abriga componentes dos varios interfll-
vios amazonicos, congregando uma elevada riqueza de
espécies vegetais. Foram identificadas na regiao 1.179
espécies vegetais pertencentes a 102 familias distintas.
A maior diversidade encontrada foi proximo ao rio
Araguaia, com 704 espécies — o equivalente a 59,7%
do total das espécies registradas, talvez por possuir in-
fluéncias de trés biomas: Cerrado, Amazonia e Pantanal.

Os especialistas consideram que os cerrados de
Rondodnia apresentam riqueza de espécies comparavel
as dos cerrados do Brasil Central. Apesar de os cerrados
de Rondonia localizarem-se na Amazonia, sdo unidos
por corredores ao cerrado do Brasil Central. Isso pode
explicar a maior riqueza nessas areas, se comparadas
as savanas amazonicas isoladas por florestas densas,
onde o numero de espécies encontrado ¢ normal-
mente baixo.

De modo geral, a regido analisada aparenta boa
preservagao ambiental, sendo que quanto mais proximos
dos nucleos de desenvolvimento dos polos agricolas
estaduais e municipais, menor € a conservagao dos
ambientes naturais. Ainda existem muitos fragmentos
extensos de florestas, quase sempre de forma continu-
ada, intercalados por areas voltadas para a agricultura
€ a pecuaria.

Ao longo de toda a extensao da Ferrovia EF 354
(1700 km), as areas de influéncia apresentam variagdes
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De modo simplificado, diz-se que
interfluvio ¢ toda a area compre-
endida entre dois cursos d’agua de

maior importdancia de uma mesma
bacia hidrogrdfica ou mesmo de
bacias distintas.




significativas de ambientes, principalmente por estar
inserida na regido de transi¢do entre Cerrado e Ama-
zOnia, com ambientes dos dois biomas, e por cruzar
diferentes bacias hidrograficas (Tocantins, Araguaia,
rio das Mortes, Xingu, Tapajos e Guaporé), sendo que
cada uma delas possui uma influéncia tinica na biodi-
versidade. Por isso, os estudos de fauna e flora foram
realizados dividindo-se toda a extensao da Ferrovia em
seis regides, uma em cada bacia hidrogréfica.

No estado de Goias, na primeira regido estudada,
os ambientes sofrem influéncia da bacia hidrografica
do rio Tocantins. Esta entre as regides menos preser-
vadas, sendo que os ambientes naturais se apresentam
em fragmentos, com pouca ou nenhuma conectividade
com grandes fragmentos ou ambientes em bom estado
de conservagdo. Os tipos de vegetacdo encontrados sao
tipicos do cerrado do Brasil Central, como cerrados,
matas de galeria e veredas

A ferrovia esta inserida no corredor Araguaia-
Bananal e, essa foi a segunda regido estudada. Apresenta
varios tipos de vegetacao, por causa da influéncia de trés
biomas: Cerrado, Amazonia ¢ Pantanal. S3o campos,
veredas, cerrados, matas de galeria, matas secas, areas
pantanosas e florestas de influéncia amazonica.

A terceira regido estudada localiza-se no entorno do
Rio das Mortes e constitui-se numa zona de transi¢cao
que ainda resguarda grandes remanescentes de Cerrado,
entremeados de Florestas com influéncia amazonica.

A quarta regido nas cabeceiras do Alto Rio Xingu,
ainda apresenta uma elevada influéncia do Cerrado,
porém mostra alta predominancia de florestas amaz06-
nicas. A elevada diversidade regional ¢ demonstrada
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pelo inventario que abrangeu 600 espécies vegetais de
62 familias distintas.

A quinta regido estudada, no interflivio amazonico
Xingu - Tapajos, passando pelas nascentes da bacia
do rio Tapajos, também mostra uma flora regional
sob elevada influéncia amazonica.

A sexta regido, no interfliivio Tapajés-Guaporé,
predomina a flora de influéncia amazdénica, no entanto,
apresenta no seu entorno, areas de savana amazonica,
fragmentos de cerrado encontrados na regido amazonica.
As savanas de Rondonia apresentam maior riqueza se
comparada as outras savanas isoladas encontradas na
Amazonia, devido a proximidade e a conectividade com
os cerrados do Brasil Central.

Aregido do interflivio amazonico Xingu - Tapajos,
passando pelas nascentes da bacia do rio Tapajos,
também mostra uma flora regional sob elevada influ-
éncia amazoOnica.
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A regido hidrografica do Tocantins ¢ classificada
pelo IBGE como sendo uma bacia geograficamente
independente da bacia Amazodnica; no entanto, os pei-
xes que 1a habitam s3o bastante parecidos com os dos
demais rios amazonicos.

O Rio Araguaia pertence a bacia Amazonica, que
apresenta a maior diversidade de espécies de peixes do
mundo, estimada em 3.000 espécies. A regido do Ara-
guaia — Tocantins apresenta 257 espécies.

A Bacia do Araguaia apresenta muitas espécies
de grande interesse comercial, como o pirarucu, maior
peixe de escamas de dgua doce do Brasil, que pode atin-
gir 100 quilos de peso e dois metros de comprimento.
Destacam-se, também, a dourada, o surubim, o pintado
€ o tucunaré, entre outros.

A comunidade de peixes do baixo Rio das Mortes
— conforme j4 assinalado, o maior afluente da margem
esquerda do Rio Araguaia — apresenta altos valores de
diversidade, riqueza e abundancia de peixes. Ao longo
da bacia do Rio das Mortes, na planicie de inundagao do
Bananal, sdo observadas areas alagadas que funcionam
como bergario tanto para espécies migratorias quanto
para as residentes. As lagoas fornecem abrigo e alimento
para essas espécies nos periodos chuvosos.

Para bacia do Rio Xingu, ¢ estimada a existéncia
de 600 espécies de peixes que, em sua maioria, se
alimentam de frutas. S3o quase quinhentas espécies de
peixes das quais cerca de 70 ocorrem em toda bacia. J&
os estudos em afluentes do Rio Teles Pires, na drenagem
do Tapajos, identificaram 82 espécies de peixes, com
maioria de espécies carnivoras.
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A pesca possui importante papel socioecondmico
na Amazonia. A partir da pesca se obtém o pescado para
consumo humano e peixes para ornamenta¢do. Desde
a pré-historia, ha evidéncias da utilizacdo de peixes
amazonicos como alimento.

Seguramente a principal fonte de proteina animal
consumida pela populagdo ribeirinha amazonica ¢ a

oriunda do pescado, ultrapassando 400 g de peixe por
pessoa ao dia. De maneira geral, as espécies de maior
importancia para o pescado possuem maior porte e
ampla distribui¢do na bacia Amazodnica.
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Levando-se em consideracdo que a regido estu-
dada representa uma pequena porcao do territorio total
do Cerrado e que apresenta uma significativa perda e
fragmentacao de habitats, a representatividade da pre-
senca de anfibios e répteis pode ser considerada alta.
As fortes influéncias da Amazonia e do Pantanal no rio
Araguaia, além da diversidade de bacias hidrograficas
em toda a extensdo da Ferrovia, devem ser os
fatores predominantes para a consideravel riqueza de
espécies encontrada.

Embora a lista oficial do Ibama das espécies ame-
acadas de extin¢ao nao contemple nenhuma espécie de
répteis e anfibios do Cerrado, esse ¢ um dos biomas mais
ameacados do Brasil. Desse modo, podemos considerar
todas as espécies endémicas do bioma, como vulneraveis
ou em vias de se tornarem ameacgadas de extingao.

Poucos estudos sobre a herpetofauna da regido fo-
ram realizados, no entanto eles indicam uma fauna com-
posta predominantemente de espécies do Cerrado com
uma boa riqueza de espécies tipicas da Amazonia. Varias
espécies registradas sdo comuns em areas de Cerrado,
normalmente possuem ampla distribuicao geografica e
sao generalistas de habitat, ocorrendo também em outros
biomas. Outras espécies sdo especialistas e tipicas do
Cerrado ou da Amazonia, e algumas sdo endémicas de
algum bioma ou de alguma regiao especifica.

espécie que SO ocorre em
alguma determinada darea,
regido, bioma, territorio,
pais, continente, etc.

Refere-se, nesse caso, ao
conjunto de espécies de
répteis e anfibios, tais
como cobras, sapos, la-

gartos efc.

s
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Por cortar transversalmente sucessivos interflivios
amazonicos, além do bioma Cerrado, a area de influ-
éncia da ferrovia € notoria por corresponder a uma das
regides com a maior diversidade de aves do mundo.
Foram inventariadas na regido 866 espécies de aves,
distribuidas em 77 familias.

A maior ave brasileira, a ema, ¢ uma espécie pro-
xima de ser considerada ameagada. Ela vive em bandos
em formacgdes campestres e ¢ considerada relativamente
comum em grandes areas agro-pastoris. Trata-se de
uma ave que tem grande importancia ecologica como
dispersora de sementes e por controlar populacdes de
insetos e plantas daninhas.

As principais ameagas a conservagao da ema sao:
a caga predatoria — que visa geralmente a utilizagao da
carne ¢ das penas — e a utilizacdo de agrotoxicos, que
podem causar a morte de individuos devido a ingestao
de sementes contaminadas. A sua criagdo comercial,
viavel economicamente, ¢ uma alternativa para que se
evitem os riscos de extin¢do para a espécie.

Outras duas espécies sao tidas como proximas de
serem consideradas ameacadas: o sanhago-do-cerrado
e a bandoleta. Uma outra espécie ¢ tida como rara, o
mutum-de-penacho, um galinaceo silvestre raro devido
a elevada pressao de caga na regido, atividade hoje tida
como ilegal.

Na regido do rio Araguaia, foi observada a pre-
senca da harpia, animal ameacado de extingdo, sendo
esse um dos pouco lugares no Brasil Central onde ela
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ocorre. Essa regido também ¢ importante como éarea de
nidificacdo de aves migratorias.

Nidificar é fazer ninhos.




67 Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA

Por intermédio de levantamentos de dados foram
registradas na regido 216 espécies de mamiferos, o que
representa 33% das espécies descritas para o Brasil.

A regido do Araguaia apresenta uma fauna de ma- e Nos livros especializados a
miferos com predominancia de espécies do Cerrado e Jauna de mamiferos é denomina-
espécies generalistas, com algumas espécies amazonicas g

como a preguiga, entre outros.

Entre as espécies oficialmente ameacadas de ex-
tin¢do, constatou-se a presenca de 14 espécies incluidas
na Lista da Fauna Nacional Ameacada de Exting¢ao Em palavras simples: as familias
(MMA, 2008). Sao trés espécies de primatas, CINCO e dos macacos, das ongas e dos
felinos, dois canideos, o cervo-do-pantanal, o taman- lobos, respectivamente.
dua-bandeira, o tatu-canastra e a ariranha.
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A regido: sua gente

No EIA, a andlise socioecondmica, ¢ importante destacar os seguintes municipios pertencentes as
areas de influéncia do empreendimento:

Municipio Estado AIl AID

Vilhena RO X
Comodoro MT

Campos de Julio MT X
Sapezal MT X
Brasnorte MT X
Campo Novo do Parecis MT X

Nova Maringa MT X
Sao José do Rio Claro MT

Tapurah MT

Nova Mutum MT X
Lucas do Rio Verde MT X
Sorriso MT X
Nova Ubirata MT X
Paranatinga MT X
Gaucha do Norte MT X
Campinapolis MT X

Agua Boa MT X




Municipio Estado AIl AID

Canarana MT X
Nova Nazaré MT X
Cocalinho MT X
Aruana GO X
Nova Crixas GO X
Crixas GO X
Uirapuru GO X
Guarinos GO X
Pilar de Goias GO X
Santa Terezinha de Goias GO X
Mara Rosa GO X
Campos Verdes GO X
Alto Horizonte GO X
Uruagu GO X
Nova Iguagu de Goias GO X
Campinorte GO X
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Na ADA, nao foram identificados assentamentos
ou comunidades localizados no estado de Goids. Os
trilhos vao atravessar propriedades rurais bastante di-
versificadas em tamanho e produgdo. Os assentamentos
no Mato Grosso que fazem parte dessa drea também sao
bastante heterogéneos. Além do tamanho e do nimero de
familias, sua diversidade pode ser verificada na situagao
fundiaria, na capacidade e diversificagdo da producgao.

Entretanto, convém salientar que os assentamentos
mais proximos de Sorriso, Lucas do Rio Verde, Campos
de Julio e Sapezal sao extremamente produtivos. Ja os
localizados no municipio de Comodoro apresentam
baixa produtividade e desarticulagdo social.

Outro fator que € comum aos assentamentos ¢ a
presenca macica de migrantes do sul do pais, perfeita-
mente verificavel na manuten¢ao de habitos como aroda
de chimarrdo, por exemplo. Esses migrantes comegaram
a vir para a regido ja na década de 1970, incentivados
pelo preco baixo e pela produtividade da terra.

Os assentamentos mais recentes no Mato Grosso
j& contam com uma populagdo vinda da Regido Norte,
buscando melhoria de condi¢ao de vida. Outra diferen-
¢a essencial entre os assentamentos mais antigos € 0s
mais novos (instalados a partir da década de 1990), ¢
que os assentados atuais ndo possuem, necessariamente,
o perfil de agricultor, ou seja, muitos sequer tiveram a
agricultura como ocupacgdo principal. Diferentemente,
nos assentamentos mais antigos os assentados sao emi-
nentemente agricultores.
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Com relagdo as terras indigenas, a Ferrovia 354
atravessara uma regiao onde vivem varios povos indi-
genas altamente diferenciados entre si, mas com uma

Podemos citar: Tapuio, Karaja,
Xavante, xinguanos, Manoki, Pa-
resi, Nambikwara, Enawené-Nawé,
Cinta-Larga e Aikana. Sdo falantes de
distintas linguas — jé central, karajda,
carib, aruak, tupi-mondé, nambikwa-
ra, manoki, trumai e tupi.

longa historia de interrelacionamentos e de contato
com os “brancos”, geralmente categorizados como
nao humanos.

Esses povos expressam conhecimentos ancestrais
acerca do relacionamento pratico e simbdlico com o que
nos, nao indios, chamamos de natureza. Sdo 29 as Terras
Indigenas que estdo na area de influéncia da EF 354, a

No total, somam 7.588.428 hectares
(terras da Unido) nos quais vive 12
mil indigenas, populagao total que
serd impactada pela constru¢do e
funcionamento da ferrovia.



maior parte delas ja homologadas, outras em diferentes
etapas do processo de reconhecimento.

Os estudos arqueologicos realizados apontam que,
no decorrer do tempo, houve grande demanda por areas
industriais, agricolas e populacionais, as quais fizeram
com que grande parte da cobertura vegetal primaria
fosse suprimida, acarretando em perdas no patriménio
arqueologico. Existem ainda muitas lacunas na pré-
historia do Brasil e, em muitos municipios, nao ha
qualquer informacao sobre esse periodo.

Por exemplo, ha 242 municipios no
estado de Goias e somente em 84 deles
ha sitios arqueologicos cadastrados
no IPHAN.

O Centro-Oeste, com sua localiza¢ao considerada
estratégica, ¢ uma regido privilegiada por conter rios
que pertencem tanto a Bacia Amazonica como a do
Parana-Paraguai, foi palco de uma intensa ocupacao
humana na pré-historia. Hoje, quando se percorre a
regido, raros sao 0s momentos em que nao se obser-
vam aspectos relacionados a ocupagao humana, desde
construgdes rurais, vilas e cidades aos extensos pastos
ou plantacdes de soja e algodao.

Alguns aspectos foram decisivos na diferenciacdo
do tipo de ocupagdo da ADA. As areas planas destinam-
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se a produgdo de graos e insumos agricolas e as areas
pouco onduladas e onduladas sdo utilizadas para a
criacdo de gado de corte. Nesse ultimo caso, cresce o
nimero de fazendas onde o confinamento ¢ o método
de criagao utilizado.

A formacao de pasto, bem como a as areas de
plantio de graos encontram-se muito bem ocupadas. A
necessidade de se evitar a erosdo faz com que as fazen-
das invistam em manejo adequado do solo, protegendo-o
da acdo das intempéries.




Na AID nao foram encontrados processos erosivos
de grandes proporg¢des, sendo que as que foram encon-
tradas, além de pequenas, sempre estdo associadas as
estradas, que recebem manutenc¢ao constante por parte
dos fazendeiros e dos municipios.

O tipo de ocupagao também € propicio a polui¢ao
do solo e dos cursos d’agua com defensivos agricolas.
Apesar da utilizagdo de produtos que sao biodegrada-
veis, o grande namero de fazendas e a forma de utiliza-
¢ao destes defensivos podem provocar acimulo, tendo
como destino os leitos das drenagens de pequeno, médio
e grande porte.

Um aspecto importante no cendrio atual da regido
¢ que o estabelecimento de grandes areas destinadas a
agropecudria avangou significativamente sobre ambien-

tes naturais. Nesse caso, o ambiente mais impactado foi
o Cerrado, considerado por muitos como um ambiente
passivel de ser transformado em érea agricola.

As cidades de Goids apresentam niveis menores
de desenvolvimento do que as cidades localizadas na
zona produtora de soja, no Mato Grosso. Ainda dentro
do estado do Mato Grosso, observa-se que as cidades
que se localizam nas regides produtoras de soja tendem
ser mais estruturadas do que as cidades cuja criacao de
gado de corte ¢ a maior fonte de renda do municipio.

O aumento populacional urbano sempre requer a
expansdo da infraestrutura de saneamento basico. Essa
demanda por servigos publicos afeta diretamente o
ambiente fisico, pressionando — o meio e impondo aos
municipios o dever de realizar as obras necessarias. Uma



vez que a migra¢ao populacional no Brasil ¢ realizada
preferencialmente por rodovias, a constru¢do de uma
ferrovia ndo leva, necessariamente, a uma ocupagao de
suas margens. Desse modo, ndo se formam nucleos ha-
bitacionais localizados e preservam-se as caracteristicas
rurais do trajeto. Nao se preve, portanto, um aumento
de assentamentos na area em func¢do da implantacao
da EF-354.

Atualmente, pela observacao dos municipios, pou-
cas sdo as cidades que podem absorver esta demanda
em um curto espaco de tempo em funcao de sua capa-
cidade arrecadatoria. A diferenca entre os municipios
especializados em criacdo de gado e produgao de graos
¢ grande, sendo favoravel aos Gltimos.

Podera ainda ocorrer pressao para desmatamento
do cerrado ou de areas com vegetacdo expressiva. Atu-
almente varios sistemas de monitoramento por satélite
estao implantados, a fim de coibir aumento das areas
de plantio sobre a vegetacao e controle de queimadas.
Vérios produtores entrevistados argumentaram que a
intenc¢ao nao ¢ aumentar a area de produ¢ao, mas poten-
cializar as areas ja abertas, aumentando a produtividade.

A execugado de programas especificos para a ade-
quagdo da capacidade de suporte dos municipios as
novas demandas apos a implantagdo da ferrovia € uma
medida importante, que tem como objetivo a condugao
das alteracdes necessarias a um possivel aumento po-
pulacional nos municipios situados na AID da EF-354.

A populacdo dos municipios da AID localizados
no estado de Goias chega a 58.570 habitantes. De todos
os municipios, somente Pilar de Goids possui maior
populagdo residente em area rural.
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Em todos os municipios goianos influenciados
diretamente o abastecimento de 4gua ocorre de maneira
proporcional, sendo cerca de 50% para o abastecimento
via rede geral e cerca de 50% para o abastecimento via
poco ou nascente na propriedade, sendo pequena a in-
cidéncia de moradores abastecidos por outras formas.
Em Aruana, por exemplo, 51,7% da populacao utilizam
a rede geral, e 47,8%, utilizam pogo ou nascente. Em
Santa Terezinha de Goias, essa propor¢ao ¢ de 48,2%
para 50,1%, respectivamente.
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A populagdao dos municipios da AID localizados Ja o municipio com maior populagdo rural é Nova
no estado do Mato Grosso totaliza 172.561 habitantes. Ubirata, seguido de Gaticha do Norte e Tapurah, 63,69%
Sorriso € 0o municipio com maior populagdo urbana, dentre 11.561 moradores. Nas demais cidades, a divisdo
seguido de Lucas do Rio Verde, Canarana, Paranatinga, populacional ¢ mais equilibrada.
Agua Boa e Nova Mutum.




Os municipios localizados na area de grande pro-
ducdo de soja (Campos de Julio, Lucas, Sorriso, Nova
Mutum e Sapezal) possuem taxas de alfabetizacdo
bastante elevadas. Naqueles cuja populagdo ¢ predo-
minantemente rural, as taxas de alfabetizagao regulares
giram entre 77 e 71%.

Com relagdo ao abastecimento de agua potavel,
em Comodoro, 55,8% dos moradores sao atendidos
via rede geral. Em Campos de Julio, esses nimeros sao
68,3%. Em Sapezal e Brasnorte, os indices sdo 72,2%
e 48,1%, respectivamente. Em Nova Maringd, 53,3%
da populagdo sao abastecidos via rede geral e, em Nova
Mutum, sdo 73,3%. Lucas do Rio Verde e Sorriso, por
sua vez, possuem 79,7% e 76%, respectivamente, de
suas populagdes conectadas a rede geral de abasteci-
mento de 4gua. Em Nova Ubirata, 63% dos moradores
abastecem-se via rede geral. Em Paranatinga, sdo 59%
e em Gaucha do Norte, esse percentual fica em 52,8%.
Em Agua Boa, 67,6% dos moradores estio conectados
e em Canarana, sdo 27,8%. Em Cocalinho, 31,8 % estdo
ligados a rede geral e. Ja os dados da cidade de Nova
Nazar¢ nao estavam disponiveis, a época do estudo, por
ser recente a criacdo do municipio.

Os municipios mato-grossenses da AID apresentam
a predominancia de instalacdes sanitarias do tipo fossa
rudimentar, havendo também elevado indice de auséncia
de instalagcdes. Em Campos de Julio, por exemplo, a
porcentagem da populacdo que utiliza fossa rudimentar
chega a 98,6%. Os nimeros em Sapezal, Lucas do Rio
Verde e em Cocalinho ndo sdo muito menores. No mu-
nicipio de Comodoro essa porcentagem € relativamente
menor: 58,3% da populagdo utilizam fossa rudimentar e
17,4%, fossa séptica, entretanto 21,9% dos moradores
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nao tém instalacdes sanitarias. Em Brasnorte,
onde a incidéncia de fossa rudimentar ¢ de
71,3%, a propor¢ao de moradores sem instala-
¢oes também ¢é mais elevada: 27,4%; em Nova
Ubirata, 78% da populacdo utilizam fossa
rudimentar, 6,6 % fossas sépticas, e 6,4% nao
possuem instalagdes sanitarias.

Em todos os municipios, a maior parte do lixo ¢
coletada, porém os indices de lixo queimado, enterrado
ou jogado aproximam-se bastante, em alguns casos, do
indice de lixo coletado. Sorriso e Lucas do Rio Verde
s30 0s que apresentam a maior propor¢ao de lixo cole-
tado: 86,8% na primeira, ¢ 81,1% na segunda. J4 com
menor indice temos Nova Ubiratd, onde 43,7% do lixo é
coletado, 40,6% queimado e 12,4% enterrado, e Gaticha
do Norte, em que 48% da populacdo tem o lixo coletado,
35,8% queimado e 10,5%, enterrado.

Em quase todos os municipios, a propor¢ao de lixo
jogado € maior que a de lixo enterrado nas propriedades,
sendo que a maior parte do lixo € coletada e / ou quei-
mada — com excecdo de Pilar de Goias. Nessa cidade,
a maior parte do lixo ¢ “jogada”: 39%. O restante ¢é
coletado (33,3%), queimado (26,9%) ou excluido de
outras formas. Dentre estes municipios, o maior indice
de lixo coletado pertence a Santa Terezinha de Goias,
com 71,8%.

Em Vilhena, o tinico municipio de Rondonia per-
tencente a AID, a taxa de urbanizacdo aproxima-se de
95%. Vilhena possui taxa de alfabetizacdo superior
a 87%.

O abastecimento de dgua em Vilhena, no ano
2000, proporcionava a 91,7% de seus moradores dgua
via rede geral; a 6,2%, 4gua via poco ou nascente (na
propriedade) e a 2,1%, por outra forma. Em 1991, essa
proporcao era, seguindo a mesma seqiiéncia, de 79,5%,
17% e 3,5%. Em Vilhena, 88,9% dos moradores tém
seu lixo coletado.

Os municipios da All localizados no estado de
Goids possuem uma populagao total de 61.977 pessoas.
Uruagu ¢ o municipio mais populoso, sendo, inclusive,
um polo regional. Uruagu polariza os demais municipios
inclusive no atendimento de satde e na oferta de servi-
cos e comércio. Um dos indicadores dessa polarizacao
¢ que dos 58 estabelecimentos de saude existentes nos



municipios da area de influéncia indireta goiana, 45
estao na cidade de Uruagu.

Os municipios mais populosos da AIl obedecem
a tendéncia do estado de Goids, ou seja, a maior parte
de sua populacao reside em area urbana. Os municipios
goianos afetados de maneira indireta pela ferrovia pos-
suem indices de alfabetizacao regulares.

A questdo do abastecimento de agua tratada para
a populagdo €, como em grande parte dos municipios
brasileiros, uma questdo a ser enfrentada. Em Campos
Verdes, por exemplo, apenas 51,8% da populagdo sao
abastecidos viarede geral e 47,7% via poco ou nascente.
Outro problema ¢ a questdo do tratamento dos esgotos.

Questao séria, também, ¢ o tratamento do lixo, ou
seja: recolhimento, transporte, destinacdo, tratamento
e reciclagem. Mais de 56% dos moradores de Uirapuru
tem seu lixo coletado, e 31,7% queimam na proprieda-
de; em Guarinos, esses indices sdo de 42,1% e 44,2%,
respectivamente; em Mara Rosa sdo 56,5% e 30%; em
Campos Verdes sdao 41% e 36,9%, sendo também que
20% dos moradores tém seu lixo “jogado”. Em Alto
Horizonte e Uruagu, o indice de moradores com o lixo
coletado ¢ um pouco maior que nos demais municipios:
65,2% em Alto Horizonte, ¢ 77,1% em Uruagu.
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No municipio de Uirapuru, 42,1% da populag¢do uti-
liza fossa séptica, 29,5% fossa rudimentar e 23,3%
ndo possui instalacoes sanitarias. Em Guarinos, 50%
dos moradores utilizam fossa rudimentar, 31,9% ndo
possuem instalagoes e 13,2% utilizam outros escoa-
douros (ndo incluindo rio, lago ou mar, fossa séptica,
rede geral ou vala). Em Mara Rosa, sdo 71,4% dos
moradores com fossa rudimentar e 20,6% sem insta-
lagdes sanitarias, enquanto em Campos Verdes sdo
87,5% com fossa rudimentar e 11% sem instalagoes.
Na Cidade de Alto Horizonte, 71,9% dos moradores
utiliza fossa rudimentar enquanto 27,2% ndo pos-
suem instalagoes, e em Uruagu, 74, 1% utilizam fossa
rudimentar e 12,2% fossa séptica, havendo 5,8% de
moradores sem instala¢oes sanitarias.
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Em relagdo aos municipios da All pertencentes ao
estado do Mato Grosso, a populagdo chega a 54.358. Nos
municipios mais populosos, a maior parte da populagao
reside em areas urbanas.

Em Campo Novo do Parecis (85,5%), Sao José
do Rio Claro (80,6%) e Tapurah (63,4%), a maioria da
populagdo estd conectada a rede geral de abastecimen-
to de agua; ja no municipio de Campinépolis, 54,3%
dos moradores ¢ abastecido via po¢o ou nascente na
propriedade, e 36,4% via rede geral, além de 9,3% por
outra forma.

Em Campo Novo do Parecis, a propor¢ao de mora-
dores que possuem poco ou nascente na propriedade € de
12,5%; em Sao José do Rio Claro, 13,6%, e em Tapurah,
34,7%. Também existem 2% de moradores abastecidos
por outras formas em Campo Novo do Parecis, 5,8% em
Sdo José do Rio Claro e 1,9% em Tapurah.

A taxa de alfabetizagdo nos municipios mato-
grossenses vai de 88,32% a 75,29%, valores que podem
ser considerados regulares.

Nos quatro municipios mato-grossenses influen-
ciados indiretamente, a grande maioria da populacao
possui instalagdes sanitarias do tipo fossa rudimentar.
Em Sao José do Rio Claro, esse indice € de 93,8%, além
de 4,8% da populacao nao possuir instalagdes sanitarias.
Em Campo Novo do Parecis, sao 89,5% dos moradores
a possui fossa rudimentar, com 1,6% sem instalagdes
e 7,1% conectados a rede geral de esgoto ou pluvial.

Nos demais municipios, o maior indice de mo-
radores conectados a rede geral de esgoto ¢ de 1,1%,
em Tapurah. A cidade possui 5,4% da populacdo com
fossa séptica, 85,9% com fossa rudimentar e 4,1% sem
instalacdes, enquanto que em Campinapolis 57,3% dos
moradores tém fossa rudimentar e 35,9% nao possuem
instalagdes sanitarias.

87,6% do lixo dos moradores de Campo Novo do
Parecis ¢ coletado, 7,3%, queimado e 3% enterrado;
em Sao José do Rio Claro, 80,8% do lixo é coletado e
12,4% queimado; Tapurah, por sua vez, tem 40,9% de
sua populacdo com queima de lixo na propriedade, e
37% com o lixo coletado, enquanto em Campinapolis a
incidéncia de queima de lixo na propriedade ¢ de 60,4%,
com 26,9% do lixo coletado e 8,1%, jogado.
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Freqiientemente confundido com o conceito de
dano ambiental, o impacto ambiental de um empreen-
dimento ou atividade tem outro significado, ndo neces-
sariamente associado a um dano.

Fosse esse impacto uma grandeza matematica,
poderia ser definido como a diferenga — um simples
A (delta) — entre o estado atual e o estado anterior do
ambiente, em casos de situagdes ja ocorridas.

No caso mais comum, ou seja, o da previsdo de
impactos, esse delta corresponderia a diferenga entre o
estado do ambiente no cendrio previsto e o estado atual
do ambiente, ou seja, antes do empreendimento.

Haveria, ainda, a possibilidade de considerar
como impacto a diferenca entre o estado do ambiente
modificado pela realizagao de um empreendimento ou
atividade e o estado do ambiente em um cendrio resul-

tante da evoluGaO0 SEM O PrOJEtO. i

Por fim, € possivel conceber dois cenarios, antes da
realizagdo do empreendimento ou da atividade, e definir
o impacto a partir da diferenca entre um cenario com e
outro sem o projeto (no-action).

Em qualquer das hipoteses acima, portanto, a
principal diferenca entre “impacto ambiental” e “dano
ambiental” ¢ o fato de que este € sempre uma ocorréncia
negativa para o ambiente, enquanto aquele nao neces-
sariamente o €.

Quando se elabora um cenario para
a evolugdo do ambiente em o projeto,
utiliza-se a denominagdo em lingua
inglesa: "no-action”.




Nao ha danos positivos para o ambiente, mas ha
impactos positivos — obviamente, desde que nao se este-
ja tratando do ambiente natural, intocado e preservado.

Ainda com o recurso da linguagem matematica,
seria possivel definir a diferenca entre dano e
impacto, de forma simplificada, afirmando que, em
termos ambientais:

“Todo dano é um impac-
to, mas nem todo impacto
éum dano”.

Desse modo, ¢ possivel distinguir os termos “alte-
ragdo”, “efeito” e “impacto”, “de” ou “sobre” um deter-
minado ambiente. E importante lembrar que ndo se pode
exigir precisdo matematica nesse tipo de classificagao,

uma vez que nela esta embutido um juizo de valor.

Infelizmente, as chamadas ciéncias do ambiente

ndo tém a precisdo da matematica. Os conceitos por

elas utilizados, em geral, ndo representam fielmente a
complexidade de um determinado ambiente, seja ele
natural ou nao.
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O impacto ambiental pode ser entendido
como uma alteragdo de qualquer proprie-
dade fisica, quimica ou biologica do meio.
Contudo, essa alteracdo de vé ser causada
por qualquer forma de matéria ou energia
resultante das atividades humanas. Essas
atividades devem ser capazes de afetar,
direta ou indiretamente, a saude, a se-
guranga e o bem-estar da populagdo, as
atividades sociais e economicas, a biota;
as condigoes estéticas e sanitarias do
meio ambiente, e a qualidade dos recursos
ambientais. Note-se que um juizo de valor
é estabelecido.
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Uma grande dificuldade para a conceituacao de
impactos ambientais e, conseqiientemente, para que se
possa identifica-los e avalid-los, consiste em sua propria
delimitacdo. Essa tarefa, entre outros pré-requisitos,

demanda a avaliacdo da magnitude e da abrangéncia
daqueles fenomenos — o que, por si s6, configura uma
dificil tarefa.

E importante ter em mente que os impactos
podem se propagar, desdobrar e apresentar sinergias
— tanto espacial quanto temporalmente — por meio de
um conjunto complexo de inter-relagdes. Essa comple-
xidade dificulta sua avaliagao.

Apesar dessas deficiéncias, tém sido adotadas
classificagdes de impacto ambiental baseados, em geral,
nas variaveis espago e tempo. Quase sempre imprecisas
e baseadas principalmente no bom senso — e ndo em
metodologias consagradas — essas classificacdes ainda
assim sdo uteis, pois permitem dar algum ordenamento
didatico a um tema tdo complexo e que, por vezes, é
tratado com alta e inadequada carga de subjetividade.
Ainda assim, ¢ possivel criar uma classificagdo bastante
simples dos impactos ambientais, conforme vocé vera
a seguir.

Inicialmente, é possivel distinguir impactos dire-
tos e indiretos. Os impactos diretos, também chamados
de primadrios, € os impactos indiretos, ou secundarios,
sdo aqueles de mais facil identificacdo, uma vez
que consistem na alteracdo de origem antropica de
determinados aspectos ambientais.
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A maioria dos textos sobre matéria
ambiental adota a defini¢ao de Munn,
segundo a qual uma altera¢do ambien-
tal pode ser natural ou causada pelo
homem. Um efeito ambiental é uma al-
teracdo induzida pelo homem. Por fim,
um impacto ambiental traz um juizo de
valor associado a significancia de um
determinado efeito ambiental.

Sinergia, nesse caso, é a amplia¢do ou
a potencializagdo dos efeitos sobre o
ambiente pela associa¢do de diferen-
tes impactos.



Como exemplo de impacto direto, podemos falar da
alteragdo da qualidade da dgua de um rio causada pelo
lancamento de esgoto, da inundacao de determinada
area para a formagao de um reservatorio, da relocagao
de moradores afetados por um projeto e da retirada da
vegetacao original para a formacao de pastagens.

Como exemplo de impacto indireto, pode-se citar
o aumento da criminalidade na regido de influéncia de
um empreendimento, por conta da chegada de populacao
atraida pela obra.

Um impacto local ¢ aquele que se da sobre o
proprio lugar do empreendimento e sobre as regides
que lhe sdo proximas. Um impacto regional tem uma
abrangéncia que vai além dessas areas. Todavia, a
classificacdo, nesses casos, dependera da defini¢ao das
areas de influéncia direta e indireta do empreendimento.

Especificamente na dimensao temporal, impactos
de curto prazo ou imediatos sdo aqueles que ocorrem
logo apos a realizacdo de determinada ag¢do, como as
polui¢des atmosférica, sonora e visual, provocadas na
fase inicial das obras de um determinado projeto. Esses
impactos, em geral, possuem uma natureza predominan-
temente mitigavel, podendo, inclusive, deixar de existir
sem gerar grandes conseqiiéncias.

Ha impactos de médio ou longo prazo — que sdo
evidenciados ap0s certo tempo —, impactos temporarios
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— com efeitos que podem ser medidos durante um
determinado tempo — e impactos permanentes.

Os impactos ambientais de longo prazo surgem
apos certo tempo ou imediatamente, mas seus efeitos,
via de regra, sao mais duradouros ¢ de maior dificuldade
para a mitigacdo. Sdo exemplos classicos de impactos
ambientais de longo prazo a modificacdo de um deter-
minado regime hidrico e a diminui¢ao da populagao de
determinada espécie vegetal ou animal.

Quando o ambiente afetado, apos a ocorréncia de
impactos ambientais, retorna as condi¢des originais, ¢
usual classificar esses impactos como reversiveis. Ja
um impacto irreversivel seria o inverso, ou seja, quando
o ambiente ndo retorna a situacdo inicial. Entretanto,
quando se trata de reversibilidade, a imprecisao dessas
classificagcdes aumenta, pois o carater reversivel ou
irreversivel de um determinado impacto pode ser mo-
dificado pelos acontecimentos posteriores.

Em grande medida, os ecossistemas apresentam
uma capacidade de recuperag¢ao que diminui a intensida-
de dos impactos iniciais que, no limite, pode, inclusive,
chegar a reversao completa.

Os impactos cumulativos e sinérgicos sao, com
freqliéncia, vistos como sindnimos. Quando se consi-
dera a acumulacao de efeitos sobre o meio ambiente no
espaco e no tempo, a expressao “impactos cumulativos”
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¢ utilizada para denominar a soma de efeitos resultantes
de uma agao ou de varias agdes simultaneas. Ja impactos
sinérgicos denominam o fendmeno representado pelo
total dos impactos de uma ac¢do ou mais acdes, de tal
forma que o efeito seja maior do que a soma dos im-
pactos avaliados individualmente.

A magnitude de uma acdo sobre o meio pode ser
avaliada por meio de indicadores ambientais. O uso
de indicadores ¢ uma tentativa de mensuracao desses
impactos, podendo ser de natureza quantitativa ou quali-
tativa, visando a evidenciar as transformagdes ocorridas
em um dado sistema.

Nas ciéncias ambientais, um indicador ¢ um pa-
rametro — bioldgico, fisico, quimico, social, cultural
etc. — que serve como medida das alteragdes ocorridas
ou a ocorrer em um bem ambiental ou um ecossistema.
Portanto, os indicadores ambientais permitem perceber
relagdes significativas entre fatores e processos ambien-
tais e aspectos do desenvolvimento socioecondmico.

Os indicadores ecologicos sdo, em geral, espécies
—de seres vivos — que apresentam exigéncias ecoldgicas
bem definidas e, assim, permitem identificar e analisar
os ambientes possuidores de caracteristicas especiais.

Na pratica, em geral, ndo ha grande
importdncia nessa distingdo, uma vez
que a ocorréncia de efeitos sinérgicos é,
nesses casos, praticamente certa. A ri-
gor, importa mais avaliar a magnitude
e a significancia dos efeitos ambientais.

Trata-se de uma tarefa extremamente
complexa fazer a associagdo de orga-
nismos — ou tipos de organismos —, cuja
presenga é indicativa da existéncia de
condi¢coes ambientais especificas, com
as pressoes que as atividades humanas
exercem sobre o ambiente, inclusive
sobre a quantidade e a qualidade dos
recursos naturais. Ainda assim, o uso
de indicadores ecoldgicos ja atingiu
um patamar de grande confiabilidade,
especialmente na andlise de ecossiste-
mas naturais.



Os indicadores ambientais possuem uma abran-
géncia de natureza conceitual bem maior que a dos
indicadores ecologicos. Trata-se de elementos ou pa-
rametros que fornecem a medida da magnitude de um
impacto ambiental.

Uma vez que podem ser quantitativos — e, portanto,
medidos e representados por uma escala numérica — ou
qualitativos, ou seja, classificados por meio de simples
categorias ou niveis, esses indicadores trazem consigo
um elevado grau de subjetividade.

Nesse contexto, os chamados indicadores socioam-
bientais tentam responder as questdes relacionadas com
o grau de resposta da sociedade em relagdo as mudancas
ambientais e as preocupagdes com o meio ambiente.

A andlise dos impactos ambientais decorrentes da
implantagao da EF-354 desenvolveu-se a partir de uma
analise integrada constituida de trés etapas, a saber:
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N, Etapa 1 — Identificacdo das
acoes geradoras de impactos am-
bientais ¢ correlagdo entre cada
uma das atividades previstas com
o0s respectivos aspectos ambientais.

N, Etapa 2 — Identificagdo, Carac-
terizagdo e Avaliacao dos possiveis
impactos ambientais.

N, Etapa 3 — Proposi¢ao de me-
didas e elaboragdao da Matriz de
avalia¢do de impactos.
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Deve-se ressaltar que essa analise nao tem como
resultado uma lista de impactos que certamente ocor-
rerdo. Por exemplo, em obras como a constru¢do de
uma ferrovia ¢ necessario o uso de explosivos. Embora
apossibilidade de acidentes decorrentes do transporte e
manuseio dessas substancias seja listada como impacto
ambiental, € 6bvio que os engenheiros, os técnicos € 0s
operarios envolvidos na obra tomardo todo o cuidado
possivel para evitar qualquer problema dessa natureza.

Desse modo, os estudos indicam os pontos que
merecerao atencdo especial, tanto do empreendedor
quanto do 6rgdo licenciador ambiental. Desse modo,
conforme ja foi dito aqui, hd impactos evitaveis,
impactos mitigaveis € impactos compensaveis.

Caso um determinado impacto ndao
seja evitavel, mitigavel ou com-
pensavel, o projeto ndo obtera as
indispensaveis licengas. Ou seja,
ndo haverd empreendimento. E
simples assim.

Ao apresentarmos uma lista de impactos identifi-
cados na elabora¢do do EIA, estamos, a rigor, listando
aqueles pontos que serdo objeto de programas socioam-

90

bientais que visam a evitar, a mitigar ou a compensar os
efeitos dessas modificagdes no ambiente.

Quando estivermos falando de impactos positivos
— como o aumento da geracdo de emprego e renda, por
exemplo — a agdo prevista ¢ a potencializacdo desses
impactos, fazendo com que os beneficios que eles trardo
tenham a maior amplitude e abrangéncia possivel.

Podemos resumir os principais impactos previstos
para a Ferrovia EF-354 (trecho Uruacu/GO - Vilhena/
RO), da seguinte maneira:

A Matriz de Impactos Ambientais, apre-
sentada no EIA, contém uma sintese dos
impactos que poderdo ocorrer nas fases de
obra e operagdo do projeto, acompanhada
de suas interagoes. Para maiores detalhes,
consulte-a.



Impactos ambientais identificados (positi-
vos ou negativos):

* Inicio ou aceleragado de erosoes;

Assoreamento;
Actmulo de aguas com alagamentos indesejavesis;

Instabilizacdo de taludes e aterros;

Interrupg@o ou desvio do fluxo natural dos recursos
hidricos;

Entupimento do sistema de drenagem;

Compactagdo de areas proximas a ferrovia, durante
a construcao;

Alteragao do perfil das encostas por queda de
barreiras e deslizamentos;

Alteracdo da qualidade de aguas superficiais e
subterraneas;

Poluigdo do ar por material particulado;

Aumento de vibragdes e ruidos;

Degradagdo de areas exploradas (jazidas, canteiros,
bota-fora etc.);

Talude é um terreno inclinado, em de-
clive. E, também, a superficie inclinada
de uma escavagdo ou a inclinag¢do
lateral de um aterro, de um muro, de
uma obra etc.

Material particulado é um produto
solido reduzido a po. Em outras pala-
vras, poeira.



* Acidentes decorrentes do transporte e manuseio » Interferéncia no fluxo de veiculos e pedestres e
de explosivos; modifica¢do da malha viaria;

* Entupimento do sistema de drenagem das margens * Ocorréncia de acidentes;
dos rios;

» Alteragdo da qualidade de vida da populacao;
» Alteragdo da paisagem natural;
* Afluxo populacional para a regido;
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» Fragmentacdo e perda de habitats;
» Implantacdo de sistema ferrovidrio de transporte;
* Reducdo na diversidade de espécies da fauna e de

ecossistemas;  Interferéncias com comunidades indigenas;
e Aumento de pressdo antropica sobre 0s recursos * Descaracterizagdo, soterramento ou destruigdo,
naturais dos remanescentes e areas de preservagao; total ou parcial, de sitios arqueologicos.

» Facilitago ao trafico ilegal de animais silvestres;
+ Intensificagdo da pressao de caca;

* Aumento da presenca de animais domésticos e

exoticos;
o Proliferagio A ZOOMOSES; - vrvvemersersmmerssiemiers ettt Zoonose é a doenca que ataca os ani-
mais ou pode ser doenga que pode ser
* Acréscimo do risco de queimadas descontroladas; transmitida por eles aos seres humanos.

Sdo exemplos, a dengue, a raiva, a

. maldria etc.
* Aumento da incidéncia de atropelamentos de

animais silvestres;
* Geracdo de emprego e renda;

* Incremento da economia regional;









Programas ambientais
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A) Plano de gestdo e supervisao ambien-
tal

Define o processo gerencial para a execugdo das
acoes destinadas a evitar ou a mitigar as consequéncias
dos impactos provocados pelas obras ferroviarias e pelas
instalagdes de apoio, buscando solugdes para eventuais
processos de degradagdo ambiental.

B) Plano Ambiental para Construcio

Esse programa, no sentido de orientar os agentes
envolvidos no processo e preservar a qualidade de vida
das populagdes locais, indica um conjunto de agdes a
serem seguidas pelo empreendedor e empreiteiros du-
rante a execugao das atividades construtivas e cria uma
rotina de monitoramento destas atividades.

Conforme determina¢ao do Termo de Referéncia
do IBAMA, a execugdo deste programa esta diretamente
vinculada a realizagao de 8 subprogramas:

* Subprograma de Monitoramento de Impactos
Ambientais nas Obras;

* Subprograma de Gerenciamento de Residuos
Solidos;

» Subprograma de Monitoramento e Controle
de Efluentes Sanitarios;

» Subprograma de Monitoramento e Controle
do Processo Erosivo;

* Subprograma de Controle ¢ Minimizagdo da
Supressdo de Vegetacao;

» Subprograma de Seguranca ¢ Satide da Mao
de Obra;

* Subprograma de Controle ¢ Monitoramento
de Emissodes Atmosféricas, Ruidos e Vibragdes

na fase de construgao;

* Subprograma de Capacitagdo dos Trabalhado-

res no Plano Ambiental de Construgao;




C) Programa de Melhoria em Travessias
Urbanas e Relocac¢ao de Infraestrutura

As obras de implantacao da Ferrovia EF-354 vao
afetar parte do sistema vidrio municipal, estadual e
federal da regido, causando transtorno para o usuario
e interrupgdo (ainda que temporaria) do trafego em
determinados pontos ao longo do tracado.

Ainda que a ferrovia passe em sua maior parte
ao largo das aglomeragdes humanas, especialmente as
urbanas, as vias de acesso e entradas de algumas proprie-
dades ou comunidades serdo interceptadas pelo tracado.

Esse impacto ambiental pode ser mitigado por meio
darestituicao dos trechos afetados, com a construcao de
passagens, desvios e recomposi¢ao de trechos viarios.

D) Programa de Plantio e Revegetagao
das Areas Afetadas pela Ferrovia e de Outras
Areas Degradadas

A recomposicao das areas de preservagao perma-
nente, das areas desmatadas pela construcao da ferrovia
EF-354, e de outras areas degradadas, ¢ fundamental
para se minimizar os processos erosivos e de fragmenta-
¢do nas margens do seu tragado, sejam eles processos an-
teriores ou advindos da instalacao do empreendimento.

A recomposicao dessas areas também favorecera a
preservacao de nascentes, a reducao do assoreamento e
a contaminacao dos corpos d’4dgua cortados pela ferro-
via, bem como a conectividade de corredores florestais
potencialmente utilizados pela fauna silvestre.
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Além disso, esse programa constitui-se em exce-
lente oportunidade para difundir métodos de produgao
de espécies nativas do Cerrado e da Amazonia, assim
como técnicas de recuperacdo de areas degradadas,
conciliando as estratégias de conscientiza¢do ambiental
com as acdes de capacitacdo rural e geracdo de renda.
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E) Programa de Resgate Unidades fisicas vivas contendo a com-

: posicdo genética de um organismo com
habilidade para se reproduzir.

Prevé a coleta de germoplasma, que, juntamente
com a conservacao da biodiversidade nas areas de in-
fluéncia do empreendimento, ¢ uma agdo de extrema
importancia para a conservagao biologica que pode
atenuar ou até evitar perdas genéticas irreversiveis.

A atividade de resgate de animais ¢ fundamental
para a mitiga¢do e compensacao dos impactos causados
pelo empreendimento a fauna das regides diretamente
afetadas pela supressao dos ambientes naturais.

Como forma de compensacdo da perda de ani-
mais mortos pelas atividades de desmatamento ou pela
perda dos habitats naturais, espécimes que ndo forem
recuperados e destinados as areas de soltura, devem
ser destinados as colecgOes cientificas, como material
cientifico para futuras pesquisas.

F) Programa de apoio a averbacao e/ou
relocacao de reservas legais interceptadas

Nas regides afetadas pelo empreendimento

existem propriedades dentro da area de influéncia Reserva legal 6 a drea localizada no

direta que ndo tem suas reservas legais averbadas. interior de uma propriedade ou posse

T rural, ressalvada a de preservag¢do
EXiStem, também, propriedades com reservas averbadas permanente (APP), representativa do
e que serdo suprimidas para a instalacdo da ferrovia. Por ambiente natural da regido e neces-
isso, as propriedades afetadas pela instalagio da Ferro- sdria ao uso sustentavel dos recursos

via EF-354 deverdo ter suas reservas legais averbadas naturais, a conservagdo e reabilitagdo

ou relocadas — no caso de supressdo da vegetacao de
reservas ja averbadas.

dos processos ecologicos, a conserva-
¢do da biodiversidade e ao abrigo e
protegdo da fauna e flora nativas.



G) Programa de Recuperacio de Areas
Degradadas e de Passivos Ambientais

Considerando a existéncia de passivos ambientais,
ha necessidade de um programa de recuperacdo de areas
degradadas, voltado para os locais atingidos diretamente
pelas atividades de construgao.
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Nesse caso, trata-se de ocorréncias
decorrentes de falha de construcao,
restauracdo ou manutengdo da ferrovia
capazes de atuar como fator de dano ou
degradacdo ambiental na AID.
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H) Programa de Monitoramento da Qua-
lidade da Agua

Esse programa devera contemplar os estudos de
qualidade de agua dos principais rios que cruzam o
empreendimento ou que caracterizem mananciais para
o0 abastecimento publico das comunidades proximas. O
monitoramento da qualidade de 4gua visa a completar
as informacgoes para o diagnostico mais completo das
bacias no trecho sob influéncia do empreendimento, a
verificar a qualidade das dguas nos periodos anteriores
a implantacao (e durante as obras), e a sugerir a0 em-
preendedor medidas eficazes de controle ambiental.

I) Programa de Monitoramento e Con-
trole de Ruidos e Vibrac¢oes na Fase de Cons-
trucao

Esse programa visa a reduzir a pressao sonora, bem
como apresentar medidas de monitoramento e controle
da emissao de ruidos e vibracdes na fase de operagao
da ferrovia

J) Programa de Monitoramento de Espé-
cies da Fauna Ameacadas, Raras, Endémicas
e Bioindicadoras

O programa de monitoramento de fauna ¢ im-
portante como forma de acompanhar, documentar e
averiguar o grau e a magnitude dos impactos causados
pelo empreendimento as espécies da fauna, ameagadas
de extingao, raras, endémicas e bioindicadoras.

Uma espécie endémica é aquela nativa
de uma unica drea geogrdfica.

Além do estudo da historia natural das espécies cri-
ticas em termos de conservacao ambiental, o programa
devera ter um componente especifico para monitorar
as mudancas sobre as popula¢des de animais da regido.
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K) Programa de Monitoramento e Miti-
gacao de Atropelamento de Fauna

A implantagdo da Ferrovia EF-354 vai afetar di-
retamente o sistema viario das regides cortadas pela
estrada de ferro, além de afetar as passagens de animais
domésticos - principalmente de gado. Para minimizar
estes impactos, deverdo ser construidas passagens para
veiculos, pessoas e animais em pontos a serem defini-
dos. Além disso, com a construcdo de novas estradas
de acesso, possivelmente o nimero de atropelamentos
de animais silvestres devera aumentar. Para isso, deve-
rdo ser construidas, também, passagens para animais
silvestres nessas estradas.

L) Programa de Apoio as Comunidades
Tradicionais, promovendo a pratica de ativi-
dades economicas sustentaveis em relagao
as condicoes ambientais locais e seus as-
pectos culturais

Esse programa tem por finalidade mitigar os impac-
tos identificados visando a prote¢ao das terras indigenas.
Dessa forma, devera propiciar uma convivéncia sadia
e proveitosa entre a populacdo indigena e o empreen-
dimento em estudo, de modo que essas comunidades
possam garantir seu territorio € manter sua cultura e
tradigoes, e até mesmo beneficiar-se dele, assim como
o restante da populacao.

M) Programa de Prospeccoes Arqueolo-
gicas Intensivas

Para o EIA da EF-354, foi feito um levantamento
arqueologico extensivo que permitiu avaliar o potencial
arqueoldgico da 4rea, mas nao foi suficiente para deter-




minar a quantidade e variedade de vestigios arqueolo-
gicos existentes na AID do empreendimento.

Para isso, o Instituto do Patrimoénio Historico e
Artistico Nacional (IPHAN) recomenda que os estudos
do subsolo sejam feitos como condi¢ao para o licen-
ciamento de empreendimentos potencialmente lesivos
ao patrimonio arqueoldgico e como forma de obtencao
de parametros seguros para o detalhamento do futuro
programa de resgate arqueoldgico a ser implantado.

N) Programa de Resgate Arqueologico

O programa anterior registrara um grande nimero
de sitios arqueologicos que serdo afetados pelo empre-
endimento. Por meio do resgate realizado de maneira
cientifica serdo obtidos os dados necessarios para mi-
tigar esse impacto e, desse modo, se obter um melhor
conhecimento do processo de ocupagao da area.

O) Programa de Valorizacao do Patri-
monio Cultural

Tratando-se de um empreendimento de grande por-
te, abrangendo um extenso percurso, esse projeto devera
estabelecer atividades de acordo com a necessidade de
cada municipio ou Estado. Para tanto serd necessario
uma avaliagcdo das particularidades e peculiaridades
de cada comunidade. Desse modo, ¢ adequada a sua
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execucdo juntamente com os programas de prospec¢ao
e resgate arqueologico.

P) Programa de Educacio Ambiental

Trata-se de um programa de Educagao a ser utiliza-
do pelo empreendedor para divulgacao de informagdes
ambientais, tanto no que diz respeito aos aspectos mais
gerais, quanto aos temas especificos que enfoquem a
relacao do meio ambiente com a implantagao da EF-354.

Q) Programa de Comunicacao Social

Esse programa ¢ voltado para a criacdo de espacos
voltados para o relacionamento entre o empreendedor
e a populagdo. Suas agdes basicas estdo centradas na
defini¢do do publico e dos meios para que essa comu-
nicagdo seja estabeleca, de modo eficaz. O programa
devera transmitir informacdes sobre a natureza, a
importancia estratégica, a implantagdo, o andamento
das obras e o funcionamento da ferrovia. Sera criado,
portanto, um canal direto e sistematico de comunicagao
com a populacao.

R) Programa de indenizacio, Reassenta-
mento e Desapropriaciao

O programa consiste em um conjunto de atividades
a serem realizadas pelo empreendedor, com o objetivo
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de desocupagao da area para a implantagdo da ferrovia,
relocando as familias residentes ao longo do tracado
ou desapropriando areas.

As pesquisas de campo, realizadas para a elabora-
¢ao do EIA revelaram que a situagdo socioeconomica de
algumas familias pede um acompanhamento de equipe
especializada, para que sejam asseguradas as condi¢des
minimas de sobrevivéncia e qualidade de vida.




S) Plano de Gerenciamento de Risco e
Plano de A¢do e Emergéncia - PAE

Trata-se de um programa que visa a definir as
providéncias, as atribui¢des e os recursos a serem utili-
zados em caso de ocorréncia de situagdes emergenciais
durante a operacdo do empreendimento e avalia-los. A
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partir dai, serao apresentadas informagdes objetivas para
a implementacdo dos procedimentos emergenciais, em
casos de acidentes ao longo do processo construtivo.

No que diz respeito ao gerenciamento do risco
ambiental, o programa visa a0 mapeamento das areas
de risco para os trabalhadores das obras.

—

- e
P
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T) Programa de Apoio ao
Desenvolvimento Regional

Tendo em vista que, juntamente
com o licenciamento para implantacao
da ferrovia, devem ser iniciadas ativida-
des que identifiquem potencialidades e
restricdes ao desenvolvimento da re-
gido esse programa foi concebido para
ser diretamente associado a adocao
de medidas potencialmente atrelar ao
empreendimento a responsabilidade
do Governo Federal em promover o
desenvolvimento sustentdvel em todas
as suas dimensoes.

1
f
i
5.
:

e

R &

O programa engloba os seguintes
subprogramas:

T1) Subprograma de Ordenamento Territorial
na Area de Influéncia Direta

O programa visa a apoiar, por meio de recursos
técnicos, 0s municipios nos quais os impactos decor-
rentes das obras se fardo sentir com maior intensidade,
buscando ndo comprometer o padrao de vida existente
nessas localidades.

T2) Subprograma de Gestio Ambiental e
Desenvolvimento Turistico

Este subprograma possui como principal objetivo
a promogao do desenvolvimento da atividade turistica
associada a protecao do meio ambiente.




U) Plano de Ac¢ao para o Controle
da Malaria

O Plano de Ac¢do para o Controle da Malaria nos
municipios diretamente afetados pelo empreendimento
seguira as diretrizes adotadas pelo Programa Nacional
de Controle da Maléria, cujos objetivos sdo a redugdo
da mortalidade, a incidéncia, as formas graves e a trans-
missdo da malaria em 4reas urbanas, além de prevenir,
detectar e controlar a ocorréncia de surtos e epidemias
e manter a auséncia de transmissao nos locais onde a
transmissdo ja foi interrompida.

O Plano levard em conta as particularidades de
cada estado e municipio, e serd motivo de articulagdes
por parte do empreendedor junto aos gestores estaduais
€ municipais de satde.

Nos municipios de Comodoro, Campos de Julio,
Sapezal, Brasnorte, Nova Maringd, Nova Mutum, Lu-
cas do Rio Verde, Sorriso, Nova Ubirata, Paranatinga,
Gaucha do Norte, Agua Boa, Canarana, Nova Nazaré
e Cocalinho no Estado do Mato Grosso e Vilhe-
na no estado de Rondonia o Plano sera executado

pelo Empreendedor, em necesséria articulagdo como o
Poder Publico.







Conclusao
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A implantacdo da EF-354 (trecho Uruagu/GO
- Vilhena/RO) representard uma importante obra de
infraestrutura no Brasil. O projeto dessa ferrovia prevé
a melhoria da logistica de transportes nas areas de in-
fluéncia do empreendimento, em uma cadeia de efeitos
positivos para o agronegoOcio € segmentos comerciais
a ele associados.

Facilitando o escoamento da producdo, a estrada
de ferro ¢ capaz de fazer com que as mercadorias pos-
sam chegar a diversos terminais portuarios com mais
agilidade e menores custos. Além disso, prevé-se que os
estados cortados pela EF-354 irdo se tornar mais atrati-
vos para a instalagdo de novas industrias, estimulando,
com isso, 0 crescimento e a dinamizag¢ao das atividades
econdmicas na regiao.

Ainda assim, nesse ponto, ¢ bom lembrar um famo-
so ditado: “Nao se faz uma omelete, sem quebrar ovos”.
Esse dito popular esté ai para ndo nos deixar esquecer
de que o desenvolvimento econdmico sempre deve ser
planejado com base na analise dos impactos ambientais
dos projetos previstos para a regido considerada.

Os impactos positivos — que, nesse caso, nao sao
poucos — devem ser potencializados, a fim de que os
efeitos benéficos do empreendimento sejam ampliados
e intensificados. Isso pode ser feito por intermédio de
programas ambientais voltados para esse fim.

Por outro lado, os impactos negativos sempre
estardo associados, em alguma medida, a obras de
infraestrutura. Mas, ¢ preciso ressaltar que os estudos



que formam o documento denominado EIA indicam as
formas de evitar, mitigar ou compensar esses impactos.

Portanto, os efeitos negativos de uma obra como
essa sdao analisados pelos técnicos, pesquisadores e
especialistas envolvidos na elaboragao do EIA, sempre
a partir de um compromisso com a mitigacao e a com-
pensacao dos impactos que nao puderem ser evitados.

O EIA prevé que, apesar de sua extensao, a area de
influéncia da ferrovia ndo apresenta uma variagao sig-
nificativa de ambientes, o que devera refletir-se em um
nimero baixo de condicionantes ambientais impostos
a obra ao longo de seus 1700 km.

O resultado dos estudos também considera que as
areas de influéncia definidas para o projeto de estudo
aparentam, em geral, boa preservacao ambiental, com
graus de variados de interven¢do humana, que ¢ maior
nos locais mais proximos dos nucleos de desenvolvi-
mento dos polos agricolas estaduais e municipais, como
era de se esperar.

Note-se que, além da implantagdo dos programas
ambientais associados a implantacdo da ferrovia, esta-
mos falando aqui de um empreendimento linear — ou,
seja cujos impactos negativos, em geral, ficam restritos
as areas de influéncia direta — que, ao contrario das
rodovias, ndo estimula a ocupacao indiscriminada da
regido cortada pelos respectivos tragados.

Além disso, deve-se considerar que a alternativa
ferroviaria configura, em muitos aspectos, uma opcao

111

Relatoério de Impacto Ambiental - RIMA

mais do que recomendavel para a substitui¢cao do trans-
porte de cargas por meio de rodovias. Essa substitui¢ao
terd 6bvios reflexos no desejado avango do Brasil rumo
a uma matriz de transportes mais adequada ao esforco
global de combate as possiveis contribuigdes humanas
para as mudangas do clima, em escala global.

Em resumo, pode-se dizer que os resultados ob-
tidos pelas equipes que trabalharam na elaboracdao do
EIA da EF-354(trecho Uruacu / GO — Vilhena / RO)
consolidam um prognostico que aponta a viabilidade
da implantacdo da ferrovia.






Equipe Técnica
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Identificacio do Empreendedor e Empresa Consultora

Identificagao do Empreendedor

Razao social: VALEC Engenharia, Construcdes e
Ferrovias S/A

CNPJ: 42.150.664/0007-72

Endereco: SAN QD 03, BL A, Ed. Nucleo dos Trans-
portes - SL 1100, 1° andar

CEP: 70.040-000

Telefone/Fax: (61) 3315-8046/ 3315-8017
Cadastro Técnico Federal: 758680
Representantes legais:

Diretor: José Francisco das Neves

CPF: 062.833.301-34

Endereco: SAN QD 03, BL A, Ed. Nucleo dos Trans-
portes - SL 1100, 1° andar

Telefone: (61) 3315-8141

Coordenador do Projeto: Augusto Carlos Quintanilha
Hollanda Cunha

CPF: 332.435.067-00

Endereco: SAN QD 03, BL A, Ed. Nucleo dos Trans-
portes - SL 1100, 1° andar

Telefone: (61) 3315-8041
Pessoa de Contato:

Coordenador do Projeto: Augusto Carlos Quintanilha
Hollanda Cunha



CPF:332.435.067-00

Endereco: SAN QD 03, BL A, Ed. Nucleo dos Trans-
portes - SL 1100, 1° andar

Telefone: (61) 3315-8041

E-mail: augusto.quintanilha@gmail.com
Identificagdo da Empresa Consulto-
ra

Nome ou Razao Social: STE Servigos Técnicos de En-
genharia S.A.

CNPJ: 88849773/0001-98
Telefone/Fax: (61) 3315 6000 Fax: 3315-6006

Endereco: SCS Qd. 04 Bloco A Ed. Vera Cruz 3° An-
dar, Brasilia;DF

CEP:70304-913

CREA: 22230/RS

Cadastro Técnico Federal: 344667
Representante Legal

Nome: Arq.° Roberto Lins Portela Nunes
CPF: 184.376.560-87

Endereco: SCS Qd. 04 Bloco A Ed. Vera Cruz 3° An-
dar, Brasilia;DF

Telefone: (61) 3315 6000

E-mail: portella@stesa.com.br

Pessoas de Contato:

Nome: Eng.® Fabio Aratijo Nodari (Coordenador Ge-
ral)

CPF: 358.852.030-91

Endereco: SCS Qd. 04 Bloco A Ed. Vera Cruz 3° An-
dar, Brasilia;DF

Telefone: (61) 3315 6000
E-mail: fabio@stesa.com.br
Nome: Ruy Carlos Tolentino
CPF: 564.884.241-49

Endereco: SCS Qd. 04 Bloco A Ed. Vera Cruz 3° An-
dar, Brasilia;DF

Telefone: (61) 3315 6000

E-mail: ruy.carlos@stesa.com.br
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Dados da Equipe T

“oordenacao

Fabio Araujo Nodari - Engenheiro Civil - Responsabi-
lidade: Coordenagdo Geral - registro IBAMA n°
442329 - CREA/RS 78091-D

Ruy Carlos Tolentino - Bidlogo - Responsabilidade:
Coordenagdo Técnica - registro IBAMA n°® 355601 -
CRBIO 37584/4-D

Ayrton Klier Péres Junior - Bidlogo - Responsabilida-
de: Coordenador - Meio Bidtico / Herpetofauna - re-
gistro IBAMA n° 239225 - CRBIO 30247/4-D

Edmar Cabral da Silva Junior - Gedlogo - Responsabi-
lidade: Coordenador - Meio Fisico - registro IBAMA
n°® 248719 - CREA/DF 10752/D

Carla Moraes - Sociologa - Responsabilidade: Coor-
denagdo - Meio Socioecondmico - registro IBAMA n°
97418 - DRT - 255

Meio Biotico

Tarcisio Lira Dos Santos Abreu - Biologo - Responsa-
bilidade: Avifauna - registro IBAMA n° 311.269 - CR-
BIO 30248/04-D

Clarisse Rezende Rocha - Bidloga - Responsabilidade:
Mastofauna - registro IBAMA n° 2288131 - CRBIO
49913/04 -D

Sandro Barata Berg - Bidlogo - Responsabilidade:
Avifauna - registro IBAMA n° 3.028.083 - CRBIO
62226/04-D

Irving Martins Silveira - Engenheiro - Responsabili-
dade: FlorestalFlora - registro IBAMA n°® 2124184 -
CREA DF 15029-D



Viviane Evangelista dos Santos - Engenheira Flores-
tal - Responsabilidade: Flora - registro IBAMA n°
4.393.979 - CREA DF14657-D

José Roberto Pujol Luz - Bidlogo - Responsabilidade:
Entomofauna - registro IBAMA n° 300086 - CRBio
07439-2

Juliana Braganca Campos - Bidloga - Responsabilida-
de: Mastofauna - registro IBAMA n° 547560 - CRBio
44750/04- D

Sergei Studart Quintas Filho - Bi6logo - Responsabili-
dade: Avifauna - registro IBAMA n° 2683330 - CBIO
57170/04-D

Alexandre de Souza Portela - Bidlogo - Responsabili-
dade: Mastofauna - registro IBAMA n°® 517368 - CBIO
037850/04-D

Maria Julia Silva - Bidloga - Responsabilidade: Inver-
tebrados Aquaticos - registro IBAMA n° 88901 - CFB
1695 - A

Marina Motta de Carvalho - Bio6loga - Responsa-
bilidade: Mastofauna - registro IBAMA n° 2288168
- CRBIO 62089/04-D

Pedro de Podesta Uchda de Aquino - Bidlogo - Res-
ponsabilidade: Ictiofauna - registro IBAMA n°
1737190 - CRBIO 62320/04-D

Meio Fisico

Alexandre de Oliveira Eniz - Fisico - Responsabili-
dade: Pressdo Sonora - registro IBAMA n° 533701
- CPF: 564.339.891-91

Robson Figueiredo Cunha - Engenheiro Agronomo -
Responsabilidade: Pedologia/Geomorfologia - regis-
tro IBAMA n° 4507625 - CREA-DF 9693/D

Erico de Castro Borges - Gedlogo - Responsabilidade:
Geologia/Espeleologia - registro IBAMA n°® 327725 -
CREA/DF 10290/D

Mariana Schneider - Biologa - Responsabilidade: Re-
cursos Hidricos - registro IBAMA n°® 590288 - CRBIO
62308/4D

José Braz Damas Padilha - Bidloga - Responsabilida-
de: Recursos Hidricos - registro IBAMA n° 1003224
- CRBIO 28508/D

Vomar Alves Miranda Quimico - Responsabilidade:
Qualidade da agua - registro IBAMA n° 4883551 -
CRQ: 12400044

Flavio de Queiroz Costa - Engenheira Civil - Respon-
sabilidade: Engenhraria Civil - registro IBAMA n°
3995799 - CREA-PE 20865/D

Elaine Cristina Reis Cardoso - Bidloga - Respon-
sabilidade: Recursos Hidricos - registro IBAMA n°
1504167 - CRBIO: 49690/04/D

Raquel Figueiras da Silva - Pedagoga - Responsabi-
lidade: Uso e Ocupagao do Solo registro IBAMA n°
889679 - CPF: 002.771.381-40

Eneida Campos Felipe de Brites - Engenheira - Res-
ponsabilidade: Sanitarista e Ambiental - Recursos
Hidricos/ Qualidade da Agua - registro IBAMA n°
4894203 - CREA/MS 10166-D

Eliseu José Weber - Engenheiro Agronomo - Respon-
sabilidade: Geoprocessamento - CREA/RS 81501-D
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Lacio Mauro Lucatelli - Engenheiro Cartografo -
Responsabilidade:  Geoprocessamento - CREA/RS
146015/D

Heinrich Hasenack - Geografo - Responsabilidade:
Geoprocessamento - CREA/RS 42948-D

Meio Socioecondmico

Cervantes Gongalves Ayres Filho - Arquiteto - Res-
ponsabilidade: Socioeconomia - registro IBAMA n°
3.278.887 - CREA PR-84749/D

Catarina de Martins e Gardfalo - Geodgrafa - Res-
ponsabilidade: Socioeconomia - registro IBAMA n°
1.825.109 - CREA/DF 14349/D

Laura Sokolowski - Responsabilidade: Socioecono-
mia - registro IBAMA n° 4.968.777

Fabio Braga - Engenheiro Agronomo - Responsabili-
dade: Socioeconomia - registro IBAMA n° 3.024.559
- CREA - 120614848-9

Roberto Lins Portella Nunes - Arquiteto - Responsa-
bilidade: Interferéncias urbanas - registro IBAMA n°
344667 - CREA/RS 34621/D

Marlidia Teixeira Xavier - Arquedloga - Responsabi-
lidade: Coordenadora dos trabalhos de Arqueologia
e Antropologia - registro IBAMA n°® 2275850 - RG:
1577310 SSP/GO

Paulo Jobim Campos Mello - Arqueodlogo - Respon-
sabilidade: Técnico Arqueologia e Antropologia -
CPF:111.036.358-32



Adria Borges Figueira Cerqueira - Mestranda em His-
toria - Responsabilidade: Execucdo Atividades de
campo e Laboratoriais em Antropologia e Historia (Le-
vantamento historico) - registro IBAMA n°® 4913648

Jalio César Borges - Mestre e doutorando em Antro-
pologia - Responsabilidade: Atividades de campo e
Laboratoriais em Antropologia

Roberta Caiado Cunha e Cruz B. Crosara - Mestre em
Gestdo do Patrimoénio Cultural - Responsabilidade:
Execugao atividades de Campo e Laboratoriais

Barbara Faleiro - Arquedloga - Responsabilidade:
Execugao atividades de campo

Danilo Curado Arquedlogo - Responsabilidade: Exe-
cucao atividades de campo

Josilene Silva Campos - Mestre em Historia - Respon-
sabilidade: Execugdo atividades de campo

Auriman Cavalcante Rodrigues - Eng. Ambiental -
Responsabilidade: Coordenador - registro IBAMA n°
3971120 - CREA/TO 201.127/D

Adriane Feitosa Valadares - Bidloga - Responsabili-
dade: Analise de Dados — Sistema de Saude - registro
IBAMA n° 4968402 - CRBio 16620/4D

Giovana Soares Costa de Oliveira - Bidloga - Respon-
sabilidade: Analise de Dados Entomologicos - registro
IBAMA n° 4968969 - CRBio 30065/4D

Rogerio Rios Coelho - Bidlogo - Responsabilidade:
Coletas e Analise de Dados Entomologicos - registro
IBAMA n° 4969555 - CRBio 37622/4D

Consultoria Técnica

Ivan Dutra Faria — Doutor em Politica, Planejamento e
Gestao Ambiental - Responsabilidade: Elaboracao do
texto do Rima - registro IBAMA n° 594.944, Quimico
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