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Oficio n° 8700/2018/CAAOS/CGMAB/DPP/DNIT SEDE-DNIT
Brasilia/DF, 21 de mar¢o de 2018.

A Sua Senhoria a Senhora

Maria Janete Albuquerque de Carvalho

Coordenadora Geral de Licenciamento Ambiental

Diretoria de promogao ao Desenvolvimento Sustentavel - DPDS
Fundagao Nacional do indio - FUNAI

Setor Bancario Norte, Quadra 02 Lote 14, Asa Norte

CEP: 70070-12 — Brasilia/DF

Assunto: BR-230/422/PA. M anifestacio do DNIT acerca da carta encaminhada pela Aldeira Iriri da
Terra Indigena Cachoeira Seca.

Referéncia: Caso responda este Oficio, indicar expressamente o Processo n° 50600.616994/2017-46.

Senhora Coordenadora Geral

1. Em 13 de dezembro de 2017, esta Coordenacdo Geral de Meio Ambiente (CGMAB)
recebeu do Povo Arara da aldeia Iriri, da Terra Indigena Cachoeira Seca, uma copia da carta anexa.
2. Tal carta, encaminhada também a Fundagio Nacional do indio (FUNAI), Defensoria Publica

da Unido (DPU) em Altamira/PA, Instituto Nacional de Colonizagao e Reforma Agraria (INCRA), Ministério
Publico Federal (MPF) em Altamira/PA, Casa de Governo em Altamrra/PA e a Coordenagdo de
Licenciamento Ambiental de Transportes (COTRA) do IBAMA, apresenta relatos, argumentos e solicitagdes.

3. Ainda que as solicitacdes tenham sido encaminhadas especificamente ao INCRA e a FUNALI,
existem desdobramentos que dizem respeito ao DNIT, a saber, as responsabilidades que sdo sugeridas como
condicionantes ao processo de licenciamento ambiental da BR-230/PA.

4. Uma primeira consideracdo a ser feita diz respeito ao processo de licenciamento ambiental
miciado (ainda em curso) que contemplou uma série de encontros/reunides/oficinas participativas no qual a
comunidade se manifestou em relacdo ao empreendimento. Foi feita, inclusive, reunido com os indigenas, na
sede da FUNAI, em Brasilia, sob a coordenagao da CGLIC/FUNALI, no ano de 2017 com a participagao de



representantes da Coordenacdo Geral de Meio Ambiente/DPP/DNIT. Nesta ocasido foi apresentada uma
carta dos indigenas contendo uma lista lista de demandas as quais foram esclarecido pela equipe da
CGMAB/DNIT e FUNAI, que qualquer compensacdo ambiental deve guardar relacdo de causal com os
impactos provocados com a rodovia.

5. Retomando o historico do licenciamento ambiental, deve-se esclarecer que com o objetivo de
realizar a avaliagdo dos possiveis impactos das obras de pavimentagdo das rodovias BR-230/PA e¢ BR-
422/PA sobre os territorios indigenas em tela e indicar programas de mitigacao/compensagao, foi firmado o
contrato n° 519/2009, DOU da Sec¢ao 3 em 25 de novembro de 2009, entre Fundagado COPPETEC e DNIT.
Naquela ocasido a contratacdo se referia a prestagao de servigos técnicos para elabora¢do do diagnostico dos
impactos ambientais sobre as Terras Indigenas, que foram realizados e materializados nos Estudos de
Componente Indigena (ECIs). Os ECIs foram apresentados 8 FUNAI em abril de 2011por meio dos Oficios
n°570 (0946923) e 588/CGMAB/DPP (0946956).

6. Em maio de 2011, a FUNAI encaminhou o Oficio n® 564/2011/DPDS/FUNAI-MJ
(0946892) solicitando complementac;oes aos ECIs. Complementagdes estas atendidas em fevereiro de 2012,
sendo os estudos considerados aptos pela FUNAI. Em 2013 os estudos foram apresentados aos povos
indigenas das TIs em questdo, conforme o Oficio n° 541/2013/DPDS/FUNAI —-MJ (0946841) datado de 31
de julho de 2013. Nesta ocasido a FUNAI solicitou a elaboragdo e validagio do PBA para as TIs Kararao,
Cachoeira Seca e Arara para que as agdes fosse detalhada e tornadas executivas.

7. Para tanto, o DNIT contratou a Ecoplan Engenharia Ltda através do Contrato PP-409/2014-
00, cujo objeto ¢ a contratagdo de empresa de Consultoria Especializada em Gerenciamento Executivo para
Elaboracao do Detalhamento do Plano Basico Ambiental do Componente Indigena — PBA das obras de
pavimentacdo da rodovia BR 230/PA — BR 422/PA, das Terras Indigenas (TIs) — Rota 1: Mae Maria, Nova
Jacundd e Sorord; Rota 2:Apyterewa, Araweté-Igarapé Ipixuna e Koatinemo; Rota 3: Juruna KM 17,
Kuruaya e Xipaya; Rota 4: Arara Volta Grande Xingu; Rota 5: Trocara e Parakand; Rota 6: Paquicamba e
Trincheira Bacaja; Rota 7 Arara, Cachoeira Seca e Kararad, com ordem de inicio datada de 13 de maio de
2014.

8. O Plano de Trabalho para elaboracdo do PBAI na TI Cachoeira Seca foi aprovado pela FUNAI
em 24 de junho de 2014 por meio da reunido realizada na CGLIC (0947023). Em virtude da decisdo da
FUNALI de realizar os estudos com dados secundarios (0946975), nao foram realizados consultas em campo
com a participagdo das comunidades indigenas, naquele momento, e no dia 08 de dezembro de 2014 foi
apresentado a versao prelimmnar do PBAI da Rota 7 por meio do Oficio n° 2549/2014/CGMAB/DPP. Assim,
aguarda-se sua aprovacao para que seja levado as comunidades e passe por sua apreciagao e validagao.

9. Ap0s o encaminhamento de versdes revisadas do PBAI da Rota 7, pelo DNIT, a partir das
solicitagdes de revisdo da FUNAIL, em 03 de junho de 2016 o DNIT recebeu o Oficio n°
466/2016/DPDS/FUNAI-MIJ informando que o PBAI da Rota 7 Revisao 3 ndo atendia satisfatoriamente as
consideracdes apresentadas pela FUNAI Assim, o PBAI da Rota 7 ainda ndo estd apto a ser apresentado
aos indigenas e ndo foi possivel ao DNIT assim, agendar as reunides necessarias com as comunidades no
sentido de construir o documento final, pois por ora, ndo ha aprovagdo por parte da FUNAI para apresenta-lo
as comunidades.

10. Deste modo, cumpre esclarecer que o PBAI que contempla as comunidades em tela ainda
encontra-se em curso € que as mesmas serao ouvidas assim que que o referido documento for considerado
apto pelo FUNAL

11. No que se refere a carta recebida pela CGMAB em 13 de dezembro de 2017 e reiterada,
o entendimento do DNIT acerca da manifestagdo do povo Arara ¢ de que os indigenas vém participando do
processo desde o seu inicio quando da elaboragdao do ECI, portanto o asfaltamento da rodovia BR-230/PA ¢
um tema tratado pela comunidade a qual vem se manifestando e participando em diversos momento do
processo. Na ocasidao do detalhamento do PBAI, a decisdo de realizar o estudo com dados secundarios partiu
da FUNAI o que ja foi esclarecido aos indigenas que ndo prejudicou o processo, por todas as agdes de
compensagao estdo constante do documento elaborado até o momento, inclusive, sendo remetida copia do
mesmo as comunidades. Com relagdo as condicionantes que a comunidade da aldeia Iriri sugere para inclusao
no PBA do Componente Indigena, entende-se que ndo cabe a esta autarquia:

a) Responsabilidade pela regularizacao fundidria da TI Cachoeira Seca;



b) Indenizagdo de benfeitorias de ocupantes dentro da TI;
c) Efetivacao de reassentamento das familias ocupantes;

12. Impende destacar que, embora este entendimento, o DNIT esta aberto ao didlogo para
construir/reformular o PBAI j& apresentado, tendo como escopo as agdes relacionadas aos impactos das
obras de asfaltamento da rodovia BR-230/PA e sua relagao causa-efeito.

Anexos: I - Oficio n°570/2011/CGMAB/DPP (SEI n° 0946923)
IT - Oficio n°588/2011/CGMAB/DPP (SEI n° 0946956)
III - Oficio n® 564/2011/DPDS/FUNAI-MJ (SEI n° 0946892)
IV - Oficio n° 541/2013/DPDS/FUNAI —MJ (SEI n°0946841)
V - Ata Reunido Parecer Plano de Trabalho PBAI Rota 07 24-06-2014 (SEI
n°0947023)
VI - Oficio n° 2549/2014/CGMAB/DPP (SEI n° 0946975)

Atenciosamente,

Documento assinado eletronicamente por Fabricio Fernandes Mamanny,
Coordenador-Geral de Meio Ambiente-Substituto(a), em 25/04/2018, as
16:58, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 19,
do Decreto n° 8.539, de 8 de outubro de 2015.
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Referéncia: Caso responda este Oficio, indicar expressamente o Processo n° o
50600.616994/2017-46 SEI n® 0774549


http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
http://sei.dnit.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
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MINISTERIO DA JUSTICA
" Fundagdio Nacional do Indio
Diretoria de Promogao ao Desenvolvimento Sustentédvel :
Setor Bancario Sul Qd 02 Lote 14 — Edificio Cleto Meireles, 6° andar Cep: 70070-120 Brasﬂ!afDF
Fone: (61) 3247-6801 e-mail: dpds@funai.gov.br

OFICIO N° 541/2013/DPDS/FUNAI-MJ
Brasilia, 31 de julho de 2013.

A Sua Senhotia a Senhora

GISELA DAMM FORATTINI

Diretora de Licenciamento Ambiental

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recyrsos Naturais Renovaveis ~ IBAMA
SCEN Trecho 2, Edificic Sede do TRAMA

70818-900 — Brasilia/DF

Assunto: Manifestacio da Funai sobre o licenciamento ambiental da BR 230/PA (Km 00 a
Km 984 - subtrecho Divisa TO/PA — Rur eng!!s\
Referéncia: Processo Funai n® 08620001080/2005—DV

Senhora Diretora,

1 Tendo em vista a necessidade de manifesta¢io da Fundaco Nacional do fndio --
Funai, em relacdo a continuidade do licenciamento ambiental visando a pav1menta9ao da BR230
.(Km 00 a Km 984 - subirecho Divisa TO/PA — Rurépolis), vimos p01 meio deste expor o que se

segue

¢ Desde 2005, a partir da abertura do processo administrativo em epigrafe no 6rgdo
indigenista, a Funai vem buscando cumprir suas obrigagbes em referéncia ao
acompanhamento do componente indigena no licenciamento ambiental;

e Em novemibro de 2005 (Of n° 466/CMAM/CGPIMA/05) e em margo de 2007
(Of n° 073/CMAM/CGPIMA/07), a Funai emitiu dois Termos de Referéncia
{IRs), contendo diretrizes ¢ orientagGes gerais  para a claboragio dos
cognominados Estudos de Componente Indigena (ECI) por parte do
empreendedor. Nide obstante, nfio sc obteve nesse periodo encaminhamentos
concretos por parte do DNIT; '

¢ Em outubro de 2009, foi celebrado Terme de Coopexagao Tecmca entre Funai e
DNIT visando regularizar ‘as agdes do componente ndigena, que ja se encontrava
defasado e cujo objeto & “assegurar a execucdo dos Estudos de Componente
Indigena do licenciamento ambiental e a implementacdo das medidas
mitigatdrias e compensatérias aos impactos causados as Tls situadas nas dreas
de influéncia direta e indireta, advindos das obras de pavimentacio da BR 230/PA
(subirecho TO/PA-Marabd-Novo Repartimenio-Medicilandia-Rurépolis), BR
422/PA (subtrecho Novo Repartimento-Tucurui} e BR 1 63/PA  (subtrecho
Santarém-Rurdpolis)”,

s Hm ahtlt de 2001 (Ofs n® 570 e SRRMCGM ALBIF'!DD\ o DNIT sncominhon o3
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estudos ferentes ac componente indigena, em relatérios individualizados por TT,

e Em maio de 2011, foi enviado ao empreendedor o Of, n° 564/ 11/DPDS-FUNAI-
MJ, contendo resultado da andlise técnica ¢ pedido de complementagGes aos ECI,



considerando que, dentre outras lacunas e inconsisténcias, a primeira versdo de
todos os relatérios nio considerou adequadamente o diagndstico dos impactos
sinérgicos e cumulativos da BR 230 com a UHE Belo Monte, tal como
anteriormente requerido pelo TR anexo ao citade Termo de Cooperagdo Técnica
(no topico “Desenvolvimento Regional’);

o Bm feverciro de 2012, os ECI foram considerados aptos & apresenta¢do para as
comunidades indigenas, quando se iniciaram as tentativas de agendamento de tais
reunides junto ao empréendedor;

® Em julho de 2013, ainda na fase de verificagiio de impactos ambientais e

socioculturais junto aos povos e terras indigenas, foram apresentados os ECI nas

- TIs impactadas pela BR 230/PA e BR 422/PA (a excecdo da aldeia Akrakaprekti,

na T Mae Maria), restando pendentes as apresenta¢des dos ECI nas TIs afetadas
pela BR 163/PA.

2. Diante do exposto, manifestamo-nos pela continuidade - do licenciamento
ambiental em epigrafe, devendo ser observadas as seguintes condigdes’:

1. Lote Unico — Maraba (Km 134,90) até Itupiranga - 43,70km de extensio
Lote 01 - Trecho 01: Itupiranga até 20 Km antes do limite leste da TI Parakani

a. Aplesentagﬁo em até 1(um) més, dos ECI referentes 4 Terra Inchgena Mie
Matia na aldeia Akidkaprekti;

b. Elaboragio e validagdo do PBA para as Terras Indigenas Mae Maria, Sorord,
Gleba Tuapekuakau e Nova Jacundd, com etapa de campo e gabinete,
gaiantindo a participacfio indigena no detalhamento e a posterior apresentagio
do produto as comunidades, seguindo as etapas previstas nas InstrucBes
Normativas da Funai, no prazo maxime de 4{quatio) meses;

¢. Termo de Compromisso assinado entre DNIT ¢ Funai, no prazo maximo de 5
(cinco) meses ¢ inicio .da execugfio das medidas do PBA para as Temas
Indigenas M3e Maria, Sororé, Gleba Tuapekuakau e Nova Jacunda, no prazo
méaximo de 6 (seis) meses

2. Lote 01 — Trecho 02: 20 Km antes do limite leste da TI Parakani até Km 286,60

Lote 02 — Trecho 01: Km 286,60 até 20 Km depois do limite oeste da TT Parakana
Tendp em vista a vulnerabilidade da Terta Indigena Parakand e dos requisitos necessérios para a
contmmdade do licenciamento, manifestamo-nos.no sentido de que intervencies relacionadas as
obras previstas neste trecho ocorram somente apds o cumpnmento das seguintes condigdes, e
que ¢stas sejam atestadas ‘pela Funai, 20 IBAMA: . )

a. Comprovagio, mediante vistoria da Funai, da retirada dos comércios e bates
localizados na margem da Estrada Transamazdnica e préximos a Terra
Indigena Parakand, conforme relagio e localizagGo apresentadas pelo
Programa Parakand, a titulo de agbes emergenciais ¢ de seguranca;

b. Comprovacio, mediante vistoria da Funai, da instalagio de quebras molas nas
proximidades das aldeias e Eoca1s de circulagdo de indios nas proximidades da
rodovia; ‘

c. Lompiovag:ﬁo mediante vistoria da Funai, do processo de uso d’dgua p
diminui¢io da poeira na estacio seca, nos locais de acesso s a,lde- a8 ¢ de uso
dos indics Parakand no entorne da rodovia; uma vez que ¢ sumento da

Em virtude das sucessivas discrepdncias de informagdes relativas & marcagéio dos iotes da BR 230/PA disponibilizados pelo DNIT 2 Funat em
reunides ¢ comunicagles oficials, ressalta-se que o presente Oficio estd fndamentado no mapa anexo ao Oficio &° 887/2013/CGMAB/DPP de
29 de julho de 2013 .
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circulagdo de veiculos torna o uso da estrada extremamente perigoso, além de
afetar as atividades cotidianas dos Parakani;

d Implementagdo do Plano de Protecdo, previsto desde o Texmo de Cooperacio

- Técnica Funai/DNIT de 2009, e formalizado em 2013;

e. Extin¢fio das vicinais ilegais na faixa de dominio da rodovia;

f. Implementagio de a¢Bes de protegiio e resguardo das dreas de acaizais, com
execugdo de obras de engenharia especificas; incluindo deslocamento do eixo
central da rodovia para a margem ndo coincidente com a TI (ou apresentacio
de ]usnﬁcatlva técnica atestando a impossibilidade de tal acdo, no pmzo
maximo de 1{um) més;

g Elaboragdo e validagdo do PBA para a Terra Indigena Paxakana em etapa de

' campo e gabinete, garantindo a participagio indigena no detalhamenio e a
posterior apresentagdo do produto as comunidades, seguindo as etapas
previstas nas Instrugles Normativas da Funai, contendo obrigatoriamente
a¢des que resguardem melhor a territorialidade dos indigenas e promovam a
protegdo da terra indigena, no prazo maximo de 3 (irés) meses;

h. Termo de Compromisso assinado entre DNIT ¢ Funai, no prazo méximo de 4

MY s Jaad i X ey M P - I A o s =
(Guatic; meses ¢ inlcio da exccuclo das medidas do PBA para a
;

Indigena Parakand, no prazo maximo de S {cinco) meses.

1€51a

3. Lote 02 — Trecho 82: 20 Km depois da TT Parakani até Pacaja (Km 388,60)

a. Elaboragdo ¢ implementiagio do Plano de Protecdio para a Tema Indigena
Trocard, previsto no Termo de Cooperagio Técnica Funai/DNIT de 2009;
b. Elaboragio ¢ validagfio do PBA para a Terra Indigena Trocard, com etapa de
campo ¢ gabinete, garantindo a participa¢do indigena no detalhamento ¢ a
posterior apresentagdo do produto as comunidades, seguindo as etapas
previstas nas Instrucdes Normativas da Funai, no prazo maxime de 4 (quatro)
meses; . o
¢. Termo de Compromisso assinado entre DNIT e Funai, no prazo maximo de 5-
~ (cinco) meses e inicio da execucfio das medidas do PBA para a Terra Indigena
Trocara, no prazo maximo de 6 (seis) meses
Observagiio: Considerando que o Termo de Cooperagio Técnica de 2009, no que concerne &
rodovia BR 422/PA, estd testrito ao subtrecho Novo Repartimento-Tucurui, enfatizamos que em
caso de proposta de pavimentagio do trecho seguinte incidente na TI Trocard, recomenda-se a
apresentagio ¢ discussio de tragados alternativos, com vistas & exclusio da BR do interior da
citada 11, previamente ao cumpnmento dos demais quulsltos legais e administrativos referidos
ao componente indigena.

4. Lote 03 — Pacaja (Km 388, 60) até Anapu -- 105,00 km de extensio
: a Implementagéo, em até 1 (um) més, conforme compromisso assumido pelo
DNII, das agdes de fortalecimento da Associacio Indigena da Terra Indigena
Trincheira Bacajd, podendo ser considerada uma acfio antecipatéria do PBA;

b - Elaboracio e validagio do PBA para a Teria Trincheira Bacaja, em etapa
de campo e gabinete, garantindo a participagio indigena no detalhamento ¢
posterior apresentacfio do produto as comunidades seguindo as etapas
previstas nas Instrugdes Noumativas da Funai, no prazo maximo de 4 (quatro)
meses;

e DNIT e Funai, no prazo maximo de 5

entre
(cmco meses € inicio da execugdc das medidas do PBA paia a Tena
~ Aa
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5. Lote 04 — Anapu até Altamira - 150, 00 km de extensiio
a Elaboragiio e validagio do PBA para as Terras Inchgenas Arara da Volta
Grande ¢ Paquigamba, garantindo a participagido indigena no detalhamento,



seguindo as eiapas previstas nas Instrugdes Noxmatlvas da Funai, no prazo
maximo de 3 (trés) meses;

.b. Elaboragio ¢ validagio do PBA para a Area Indigena Juruna do Km 17 —
Aldeia Boa Vista, garantindo a participagfio indigena no detalhamento e
posterior apresentagiio do produto as comunidades, seguindo as etapas

_previstas mnas Instru¢Bes Normativas da Funai, com. obrigatoriedade de
previsio de agdo visando o resguardo ‘fundidrio da comunidade no prazo

. maximo de 3 (trés) meses; -

¢ Apoio & finalizacdo dos processos de regularizacio fundidria das Terras
Indigenas Arara da Volta Grande e Paquigamba e da Area Indigena Juruna do
Km 17 — aldeia Boa Vista, conforme solicitagio da Funai; ‘

d  Termo de Compromisso assinado entre DNIT e Funai, no pxazo maximo
de 4 (guatro) meses ¢ inicio da execugfio das medidas do PBA para as Terras
Indigenas Arara da Volta Grande ¢ Paquicamba ¢ da Area Indigena Juruna do
Km 17 — aldeia Boa Vista, no prazo maximo de 5 {cinco} meses;

e.Elaboragdo e validagdo "de estudos e medidas/programas voltados ao
einodesenvolvimento/fortalecimento institucional das comunidades indigenas
moradoras da cidade de Altamira, obseivando as etapas pievistas nas
Instrucdes Normativas da Funal no prazo maximo de 4 (quatro) meses;

f Termo de Compromisso assinado entre DNIT ¢ Funai, garantindo a execucfo
das agdes aprovadas para as comunidades indigenas moradoras da Cidade de
Altamira, no prazo méximo de 5 (cinco) meses;

g Inicio da execucdio das acBes aprovadas no prazo maximo de 6(se1s)
meses; '

h. . Elaborar e validar, junto 4 Coordenagio Geral de Indios Isolados e Recém
Contatados- CGIIRC, programas, medidas e a¢des voltados a protecdio da
Terra Indigena Ituna Itata, de indios isolados, no prazo méaximo de 3 (irés)
meses;

i Termo de Compromisso assinado entre DNIT e Funai, no prazo maximo de 4
(quatro) meses e inicio da execucio das medidas do PBA para a Teria
Indigena Ituna Itata no prazo maxime de 5 (cinco) meses;

j Inicio da execugdo das a¢des aprovadas no prazo méximo de 5 (cinco) meses.

6. Lote Sem denominagfc — Altamira até Medicilandia (Km 728) - 84,5 km de extensis
a.Elaboragéo e validagdo do PBA para a Terra Indigena Koatinemo, garantindo
a participagio indigena, seguindo as etapas previstas nas Instrugbes
Normativas da Funai, , no prazo maximo de 3 (frés) meses;

b Elaboragio ¢ validagiio do PBA para as Terras Indigenas Araweté do
Igarapé Ipixuna e Apyterewa, garantindo a participagfio indigena, seguindo as
ctapas previstas nas Instrugdes Normativas da Funai, com acompanhamento e
orientacdo obrigatdiios da CGIIRC, no prazo maximo de 3 (1rés) meses;

¢ Termo de Compromisso assinado entre DNIT e Funai, no prazo méaximo de 4
(quatro) meses e inicio da execucio das medidas do PBA para as Terras
Indigenas Koatinemo, Araweté do Igarapé Ipixuna e Apyterewa, no prazo
maximo de 5 (cinco) meses;

d.  Extin¢io das vicinais ilegais na faixa de dominio da rodovia.

7. Lote 81- MedicilAndia (Km 728) até Uruara (Km 811,10) - 83,10 km de extensio

Lote 02 — Trecho 01: — Uruara (km 811,10) até ¥Xm 851,10 - 40,0 km de extensic
Tendo em vista a vulnerabilidade das Terras Indigenas Arara, Cachocira Seca ¢ Kararad,
manifestamo-nos no sentido de gue intervengdes relacionadas as obras previsias neste trecho
ocortam somenie apds o cumprimenio das seguinies condicdes, & que esias seiam aiediadas peia
Funai a0 iIBAMA:
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a. Inicio da execugfo de Plano de Protecdo nas Terras Indigenas Cachoeira Seca
e Arara, de acordo com as diretrizes descritas pela Funai, no prazo miéximo de
2 (dois) meses;’ _

b Extingdo das vicinais ilegais na faixa de dominio da rodovia;

" ¢. Elaboragdo e validagiio do PBA para as Terras Indigenas Arara ¢ Kararad,
garantindo a participagio indigena e posterior apresentagio do produto as
comunidades, seguindo as etapas previstas nas Instrugdes Normativas da
Funai, no prazo maximo de 3 (trés) meses;

d. Elaboragio e validagio do PBA para a Terra Ind1gena, Cachoeira Seca,
garantindo a participagio indigena e posterior apresentaciio do produto as
comunidades, seguindo as etapas previstas nas Instrucdes Normativas da

' Funai, com acompanhamento e orientacio obrigatérios da CGIIRC, no prazo
maximo de 3 (irés) meses;. )

€. Apoio a finalizagdo dos processos de regularizagio fundidria da Terra
Indigena Cachoeira Seca, conforme solicitagdo da Funai;

f Apoio as agdes de desintrusfo/extrusio das Terras Indigenas Arara e Kararad;

g Abertura de acesso terresive, observada a legisiachio, até a aldeia Laranjai, na
Terra Indigena Arara, podendo ser considerada uma aclo antecipatéria do
PBA; '

h. Termo de Comptomisso assinado entre DNIT ¢ Funai, no prazo maximo de 4

" {quatro) meses ¢ inicio da execugdo das medidas do PBA para as Terras
Indigenas Arara, Cachneﬁa Seca e Kararad no prazo mixime de § (cinco)
. INeses.

8. Lote 02 — Trecho 02: — Kim 851,15 até Placas (Km 894,22) — 43,12 ki de extensfic

a.Execucdo de Plano de Protecio nas Terras Indigenas Cachoeira Seca e Arara,
de acordo com as diretrizes descritas pela Funai, incluindo a aviventagio dos
limites da T1 Cachoeira Seca;

b Elaboragdo e validagio do PBA para a Tena Indigena Cachoeira Seca,
garantindo a participacio 1nd1gena < postenor apresentacfio. do. produto &g
-comunidades, . seguindo as etapas previstas nas Instrucdes Normativas da
Funai, com acompanhamento e orientacfio obrigatérios da CGIRC, no prazo
maximo de 3 (trés) meses

c.Elaboracdo e validagdo do PBA pata as Terras Indigenas Arara, garantindo a
participagdio indigena e posterior apresentagdo do produto as comunidades,
seguindo as etapas previstas nas Instmgoes Normativas da Funai, no prazo
maximo de 3 (irés) meses;

d  Elaboragdo e validagdo do PBA para as Terras Indlgenas X1paya e
Kuruaya, gaxantmdo a participacio mdlgena ¢ postetior apresentagc d
prodato 3s commumidades, segamdu as ctapas previstas nas Instiucde
Normativas.da Funai, no piazo maximo de 3 (trés) meses;

¢.Termo de Compzomlsso assinado entre DNIT e Funai, no prazo maximo de 4
(quatro) meses e inicio da execucdo das medidas do PBA pafa as Terras
Indigenas Cachoeira Seca, Arara, leaya ¢ Kuruaya, no prazo maxuno de 5
{cinco) meses;

f. Extingdo das vicinais ilegais na faixa de dominio da rodovia.

5. Lote 83 ~ Placas (Km 894,22) até¢ Rurépolis (km 984) - 89,78 km de extensio
a.Apresentagiio dos BCI para as comunidades indigenas nas Aicas indigenas

- 3 s ,
Roran Alter do (hag Rraganga Km AQ ‘[\nqwhdba’ Muyratuha do P?:.I'&,

Pimenial, S8¢ Luiz do Tapajos ¢ Taquara, no prazo maximo de Z{dois) meses;
b, Apresentagio dos ECI para as Terras Indigenas Praia do Mangue ¢ Piaia
do Indio, no prazo méximo de 2(dois) meses;
¢ Extingdo das vicinais ilegais na faixa de dominio da rodovia;



d.  Flaboracio do PBA, garantindo a participagdio indigena no detalhamento,
seguindo as etapas previstas nas Instrugdes Normativas da Funai, para as

" Areas Indigenas Borari Alter do Chéo, Braganca, Km 43, Marituba, Muratuba
do Pard, Pimental, Sdo Luiz do Tapajos € Taquara, no prazo méaximo de 3
{trés) meses;

¢ Elaboragiio do PBA, garantindo a participagio mdlgena no detalhamento,
seguindo as etapas previstas nas Instrugdes Normativas da Funai, para as
Teras Indigenas Praia do Mangue ¢ Praia do Indio, no prazo maximo de 3
(t£83) meses;

f Termo de Compromisso assinado entre DNIT ¢ Funai, no prazo maximo de 4
(quatro) meses ¢ inicio da execu¢do das medidas do PBA para as Tertas
Indigenas Praia do Mangue ¢ Praia do indio e nas Areas Indigenas Borari
Alter do Chio, Braganga, Km 43, Marituba, Muratuba do Par3, P1mcnta1 Séo .
Luiz do Tapajos e Taquara, no prazo maximo de 5 {cinco) mese

3 Ainda como condigdo necessaria, ressalta-se que a elaboragéio e detalhamento das
acdes que fardo parte do Plano Basico Ambiental deverfio levar em cons_idérac;éo as questdes
surgidas a partir da apiesentagio dos ECI Da mesma maneira, para a regiao do Médio Xingu, as
acdes que serdo contempladas no PBA deverdo considerar o Plano Bésico Ambiental da UHE
Belo Monte, de modo a no sobr epor, concorrer ou substituir acBes j4 previstas.

4 Lembramos que esta vedada a localizagdo de caixas de empréstimo, jazidas, bota-
-fora, canteiros ¢ outras estruturas de ap(no as obras no interior das tetras 1nd1genas em comento;

ao tempo em que iecomendamos que tais itens guaidem uma distAncia minima de 10 Kim d

Tls.

5. Considerando a vulnerabilidade dée algumas terras indigenas ao longo da BR 230,
os impactos a que estdo submetidos os povos indigenas devido as consequéncias advindas da
pavimentagiio, bem como ao histérico do processo de licenciamento ambiental da BR 230/PA,
em especial aos comptromissos-assumidos pelo DNIT para o componenie indigena, solicitamos
ao IBAMA que preveja, como condicionante, mecanismo de sancio ¢ penalidade, a ser aplicado
contra o empreendedor, no caso de descumprimento de quaisquer das condicionantes elencadas
pela Funai, e a ser 1evertido em beneficio dos povos indigenas, sem prejuizo a solicitagio de
suspenso da anuéncia da Funai no processo de licenciamento e da obrigacio dé cumprimento
das condicionantes

6. Destacamos ainda que apenas com o cumprimento rigoroso ¢ integial das
condigBes elencadas, nos prazos estipulados, o' componente indigena da regifio impactada pela
pavimentacdo da BR 230 podetd ser considerado como regular.

7. Colocamo-nos & disposi¢do para quaisquer esclarecimentos através da Diretoria
de Promogdo ao Desenvolvimento Sustentével —~ DPDS

' Assinade ng sriginal
CAROLINA SCHNEIDER COMANDULLI
Diretora Substituta



Diretoria de Infraestrutura Rodoviaria
Memorando n°. 2289/2011/DIR Brasilia, 07 de julho de 2011

Diretoria de Planejamento e Pesquisa

A/C A Coordenaciio-Geral de Meio Ambiente

Assunto: Licenciamento Ambiental das Rodovias BR-230/PA ¢ BR-422/PA.

Senhor Diretor,

L Conforme o Oficio n° 564/2011/DPDS/FUNAI/MJ de 15 de junho de 2011, do
Ministério da Justiga, encaminhamos o presente documento a essa Diretoria, para andlise e

providéncias pertinentes.

Atenciosamente,

Recebido no Apoio da
HIDE DO LUIZ CARON CGMAB/DPFP/DNIT

Diretor\de Ltﬁaestrutura quoviéria Em: 083 Jo% /4 ;
Hora: A& S

CS: ({:/ s 7{5?.4‘{{_)

Meércia Faganelly SAN-Setor de Autarquias Norte-Quadra 3 —Lote A
Edificio micleo dos Transportes — fone: 3315-4301
CEP: 70902-902




MINISTERIO DA JUSTIGA PN
Fundagfio Nacional do fndio O
Diretoria de PromogZo 20 Desenvolvimento Sustentavel
SEPS 702/902 - Ed. Lex, 2° andar. Cep.: 70340-904 - Brasilia-DF

Fone: (61) 3313-3533 - Fax: (61) 3313-3854 - ¢-mail: dpds@funai.gov.br

OFICIO N° 564/2011/DPDS-FUNAI—MJ ,
Brasilia, 15 de junho de 2011

A Sua Senhoria o Senhor

HIDERALDO LUIZ CARON

Diretor de Infraestrutura )
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes - DNIT
SAN Q. 03, Bl. A - Ed. Nucleo dos Transportes

70.040:902 — Brasilia — DF '

Assunto: Licenciamento Ambiental das Rodovias BR-230/PA e BR-422/PA
Referéncia: Processo Funai n® 08620.001080/2005

Senhor Diretor,

L. Ao  cumprimentd-lo  cordialmente, respondemos ao Oficio n°
570/2011/CGMAB/DPP, datado de 08/05/11, que apresentou a esta Fundagdo os relatérios do
Componente Indigena do Estudo de Impacto Ambiental do empreendimento em tela.

2. Os estudos etnoecoldgicos das Terras Indigenas Apyterewa, Arara, Arara da
Volta Grande do Xingu, Araweté, Cachoeira Seca, Juruna Km 17, Kararad, Koatinemo,
Kurudya, Mde Maria, Nova Jacund4, Paquigamba, Sororé, Trincheira Bacaja, Trocard e
Xipaya, foram analisados preliminarmente por equipe multidisciplinar desta Fundaggo, em
conformidade com o Termo de Referéncia anexo ao Termo de Cooperagdo Técnica firmado
entre a Funai e o0 DNIT em setembro de 2009.

3. Deste modo, solicitamos esclarecimentos e complementagdes nos estudos
analisados, conforme apresentado na Informagfio anexa, ressaltando que qualquer manifestagdo
desta Fundagfo quanto a emissdo de Licenga de Instalaggio para os trechos restantes da rodovia
somente serd expedida apds o recebimento das complementagdes solicitadas e a apresentacdo
do resultados dos estudos aos grupos indigenas envolvidos.

4, Por oportuno, informamos que a manifestagio desta Fundagdo quanto ao Plano
Bésico Ambiental do Componente Indigena ser4 expedida no prazo de até 20 (vinte) dias apés
o recebimento das complementagdes aqui solicitadas.

Atenciosamente,
ALOYSIO/AN O CASTELO GUAPINDAIA
Diretor

Com cépia & Sra Gisela Forattini ~ Diretora de Licenciamento Ambiental do Instituto

RECEBiD@fmleﬁﬂ%@?W fmbiente e dos Recursos Naturais Renovéveis — IBAMA
INFRA-ESTRUTURA RODOVIARIA

E'Mﬂ] 0[? ."C\Al?f:’/;l //% /.4(;' Sl (92



7.5 ¥
{FUNAI
Fundaggio Nacional do fndio
Diretoria de Promog¥o a0 Desenvolvimento Sustentivel - DPDS

Coordenagfio Geral de Gestdo Ambiental - CGGAM
Coordenagdo de Licenciamento Ambiental - COLIC

Informagio N°. 310/ COLIC/CGGAM/DPDS/2011

Brasilia, 13 de junho de 2011

A: Coordenagio de Licenciamento Ambiental.
Assunto: Anélise prévia dos Estudos do Componente Indigena
Referéncia: Processo Funai n.° 08620.001080/2005.

Empreendimento: BR 230, trecho Maraba-Rurdpolis/PA e¢ BR-422, subtrecho Novo
Repartimento-Tucurui.

Licenciador: Ibama

Empreendedor: DNIT

Empresa responsavel pelos estudos: Ivig-Coppetec

Senhora Coordenadora,

Em referéncia a Processo Funai n°. 08620.001080/2005 segue manifestagio técnica
referente 4 andlise preliminar dos Estudos do Componente Indigena desenvolvidos nas
comunidades indigenas sob influéncia das rodovias BR-230/PA. (subtrecho divisa TO/PA —
Maraba-Novo Repartimento-Medicildndia-Rurépolis) e BR-422/PA (subtrecho Novo
Repartimento-Tucuruf).

A presente Informagdo constitui anélise técnica preliminar, com recomendagfo de que
sejam solicitados esclarecimentos e complementages as deficiéncias, lacunas e contradigSes
identificadas nos estudos analisados, em conformidade com o artigo 10, inciso IV da
Resolugdo n° 237, de 19 de dezembro de 1997, do CONAMA.

As adequagOes aqui solicitadas visam subsidiar posterior e conclusiva manifestagio
desta Fundag3o quanto & Licenga de Instalagio, e eventuais condicionantes a serem cumpridas
pelo empreendedor, nestes empreendimentos de interesse do Departamento Nacional de Infra-
Estrutura de Transportes - DNIT. '

Ressalte-se que o empreendedor € a equipe técnica sio responséveis solidarios pelas
informagdes apresentadas, sujeitando-se as sangBes administrativas, civis e penais previstas
no paragrafo tnico, do artigo 11 da Resolugiio n® 237, de 19 de dezembro de 1997, do
CONAMA.

1. Introdugdo _

Este documento tem por objetivo apresentar a verificagio do atendimento dos itens
previstos no Termo de Referéncia (TR) emitido por esta Fundagio em setembro de 2009, com
o escopo de orientar a elaboragio dos denominados estudos etnoecolégicos das Terras
Indigenas Apyterewa, Arara, Arara da Volta Grande do Xingu, Araweté, Cachoeira Seca,
Juruna Km 17, Kararad, Koatinemo, Kurudya, Mde Maria, Nova Jacundd, Paquicamba,
Sorord, Trincheira Bacajd, Trocard e Xipaya.

Ressalte-se desde jA que o Termo de Referéncia constitui anexo do Termo de
Cooperagdo Técnica firmado entre o DNIT e a FUNAI com o objetivo “assegurar a execugio
dos estudos do Componente Indigena do licenciamento ambiental, e a implementagio de

1
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medidas mitigadoras/compensatérias aos impactos causados as terras indigenas situadas nas
dreas de influéncia direta e indireta, advindos das obras de pavimentagiio da BR-230, BR-422
e BR-163".

Esta informag3o estd divida em quatro itens, além dessa introdugdo. O item 2
contextualiza o processo de licenciamento ambiental dos empreendimentos, que além de ter
caracteristicas sui generis, tramita na Funai hi acerca de 06 (seis) anos, com recente'
recebimento dos estudos para anilise.

O item 3 faz breve caracterizagiio dos empreendimentos, cotejando os elementos
requeridos pelo Termo de Referéncia e os dados apresentados pelo empreendedor. O tépico 4
analisa, por Terra Indigena, o atendimento - ou n3o - dos itens do TR, apontando as
respectivas necessidades de esclarecimentos e/ou complementago.

Finaliza-se a informag%o com as consideragSes finais apresentadas no item 5.

Importante destacar que esta analise prévia teve por fundamento o Termo de
Referéncia emitido pela Funai e os relatdrios apresentados pelo empreendedor, de forma que
eventuais contribui¢ges de outras CoordenagBes da Funai, utilizag@io de bibliografia adicional
e manifestagdo acerca da andlise do Plano Basico Ambiental> (PBA), serdio apresentadas em
momento oportuno € posterior.

2. Breve caracterizagio do empreendimento

Inicialmente, faz-se mister ressaltar que, embora o Termo de Referéncia emitido pela
Funai com o escopo de orientar os estudos etnoecoldgicos indique, nos itens 2.1 € 2.2, a
necessidade de apresentagdio da “sistematiza¢do do histérico da rodovia, com as comunidades
e do processo de licenciamento ambiental”, além da “caracterizagio geral do empreendimento
em sua potencial interferéncia sobre grupo(s) e TI(s)”, na maioria dos estudos analisados
sobre a BR-230 ¢ BR-422, tais itens nfo foram regularmente atendidos.

A pavimentagiio da BR 230/PA esta inserida no contexto da atual politica econdmica
instituida no Brasil e integra o Programa de Aceleragdo do Crescimento, sendo classificada
como rodovia de integragdo nacional.

Durante as décadas de 60 e 70, a regiio Amazodnica foi palco de grandes projetos de
desenvolvimento econdmico impulsionados pelo governo militar brasileiro, que incluiram,
entre outras a¢Ges, o incentivo a ocupagdo e a colonizagdo do territério e a integragio da
regidio Norte com o restante do pais por meio da constru¢io de grandes rodovias, interligadas
também a pontos fluviais navegaveis.

E nesse contexto que se insere a abertura das rodovias BR 230 (mais conhecida como
Transamazdnica, que se estende por 7 estados) e a BR 422 (antigamente uma rodovia
estadual: PA 156). A construgio das estradas demandou a realizagio de vérias frentes de
atragdo do antigo Servigo de Protegdo aos Indios (SPI) e posteriormente da Funai, destinadas
a contatar e integrar os povos indigenas da- regido, vistos a época como obsticulos i
concretizagiio do projeto desenvolvimentista do Estado brasileiro. Esse processo ocasionou a
morte de milhares de indigenas e a desarticula¢fo de suas sociedades (Relatério — TI Kararad
—Rodovia BR 230/PA, p. 25).

! Os estudos sob andlise foram protocolados na Funai pelo DNIT somente em 08/04/2011.
2 0 PBA foi protocolado pelo empreendedor em 26/05/2011,
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Ao longo das décadas seguintes, as rodovias foram grandes vetores de expansio de
novas frentes de ocupagdo e de fronteiras econdmicas, ocasionando profundas mudangas na
dinamica regional (em termos sociais, politicos, econdmicos, fundiarios e demograficos) e na
organizagdo e uso do territério. Para os povos indigenas inseridos nesse contexto, representa o
actimulo de um enorme “passivo socioambiental”, em graus e propor¢des variaveis, que sera
potencializado com a pavimentagio das referidas rodovias e os 'efeitos sinérgicos dos
empreendimentos e atividades a elas associados. Este cendrio corrobora e reafirma a
imprescindibilidade de regularizagdio do componente indigena do presente processo, antes da
concessio de novas licengas.

Segue abaixo os objetivos da pavimentagio das referidas rodovias, conforme expresso
literalmente no EIA/Rima (OIKOS, 2003):

Com o objetivo de atender as demandas de trifego (por vezes
atingindo mais de 1000 veiculos por dia), hoje presente ao longo de
toda a BR-230/PA (transversal leste-oeste do territdrio brasileiro) e
da BR-422 (rodovia de ligagdo), o Governo Federal, através do
DNIT, programou a pavimentag@o destas duas rodovias nos trechos:

* BR-422/PA: Tucurui — Novo Repartimento, com 61,3 km de extensdo; e

" BR-230/PA: Divisa TO/PA - Marabd — Novo Repartimento —
Medicildndia — Rurdpolis, com 955,55 km de extensi@o, trecho
conhecido como “Transamazénica”.

Ressalte-se que esta caracterizagdo genérica das rodovias ndio faz alusio as terras
indigenas afetadas pelos empreendimentos, impossibilitando uma analise adequada desta
Fundag¢do no que tange aos impactos ambientais e socioculturais incidentes em terras e povos
indigenas em decorréncia dos empreendimentos em tela.

Em suma, a caracterizagdio dos empreendimentos apresentada no Estudo de Impacto
Ambiental e respectivo Relatério nfo situa os povos ou terras indigenas que sofrerfio
influéncia da pavimentagéo das rodovias. Comprova-se assim a necessidade complementagio
dos estudos, abordando a caracterizagio dos empreendimentos e sua relagdo com os povos
indigenas afetados, em conformidade com a solicitagio do Termo de Referéncia, que n#o foi
atendido neste particular.

Por seu turno, a descrigdo dos empreendimentos faz meng#io apenas aos lotes em que
as rodovias encontram-se subdivididas, sendo de fundamental importancia para resguardar os
direitos dos povos indigenas que a construgio do Programa Basico Ambiental supere esta
nog¢do e equacione-se por Terras Indigenas.

3. Contextualizagiio do processo

Previamente a apresentagfio das anilises efetuadas pelos técnicos da CGGAM e das
consideragSes finais quanto ao tema, e para uma devida contextualizagio desta atividade de
anélise, cumpre recuperar alguns dos encaminhamentos mais relevantes no ambito do
Componente Indigena do presente processo.

O acompanhamento da Funai, iniciado em 2005, pautou-se preliminarmente no
requerimento ao DNIT da realizagio de estudos referentes is terras e culturas indigenas
situadas na 4rea de influéncia do empreendimento, considerando a insuficiéncia do tratamento
dado & matéria nos Estudos de Impacto Ambientais (EIA), elaborado pelo empreendedor em
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2003. Ha seis anos (2005), foi emitido pelo érgdo indigenista um Termo de Referéncia,
contendo as diretrizes e orientagGes necessarias para os referidos estudos.

Este documento foi novamente reenviado ao empreendedor em 2007, que néo esbogou
qualquer resposta concreta quanto A elaboragiio dos estudos, configurados inclusive como
.. condicionante da Licenga Prévia emitida pelo Ibama em 2005.

Em outubro de 2009, apds alegagoes do empreendedor quanto a pnondade que as
obras de pavimentag@io da BR 230 possuiam no contexto do PAC (Programa de Aceleragio do
Crescimento) e uma vez que a regularizagdo do Componente Indigena deste processo
continuava pendente, foi firmado entre Funai ¢ DNIT um Termo de Cooperagdo, visando
“assegurar a execugdo dos estudos do Componente Indigena do licenciamento ambiental, e a
implementagdio de medidas mitigadoras/compensatérias aos impactos causados 3s terras
indigenas situadas nas 4reas de influéncia direta e indireta, advindos das obras de
pavimentagdo da BR-230; BR-422 e BR-163". Este instrumento abarcou como anexos: a) o ji
citado Termo de Referéncia; € b) o Plano de Trabalho, contendo o cronograma de execugio
das ag8es pertinentes e a especificagio das 28 (vinte e oito) terras indigenas potencialmente
afetadas pela pavimentagdo das rodovias BR 230, BR 163 e BR 422. Importante ressaltar que
as rodovias foram segmentadas em um nimero especifico de “lotes”, aos quais foram
relacionados um determinado grupo de TIs, para efeito de diagnéstico dos impactos conforme
uma nog¢ao fragmentada de areas de influéncia. .

O Termo estabeleceu como meta 2 a entrega dos estudos do componente indigena das
rodovias BR 230, BR 163 (Santarém-Rurépolis) € BR 422 em abril de 2010. N3o obstante, o
DNIT decorreu em atraso no cronograma de execugdo acordado. O préprio empreendedor
estabeleceu oficialmente duas datas para a entrega dos citados estudos, sucessivamente
descumpridas: 22/11/10 e 25/02/11 (Oficios n° 1091/2010 e n° 208/2011/CGMAB/DPP).

Os relatérios correlatos s6 foram protocolados nesta Funai em 08/04/11, apés um ano
de atraso, se considerarmos o cronograma acordado no Termo de Compromisso — e ap6s mais
de 6 anos da primeira solicitagdo da Funai quanto a realizagfio dos estudos complementares
mediante a emissio do Termo de Referéncia especifico. Para elaboragdo desses produtos no
dmbito do componente indigena o DNIT procedeu a contratagiio da empresa “Ivig-Coppetec”.

Vale dizer que o contexto atual deste processo estd permeado por novas alegacdes do
empreendedor quanto 4 necessidade urgente de manifestagio positiva da Funai quanto 2
licenga de instalagfio dos segmentos restantes dos lotes 2, 3 e 4, em virtude da prioridade
atribuida as obras de pavimentagio dos mesmos (cujo processo licitatério, escolha das
construtoras responsaveis ¢ cronograma de obras ja foram efetuados, em alguns casos).

Nesse sentido, foram deslocados sete técnicos da CGGAM para efetuar as analises
preliminares dos estudos - envolvendo profissionais das 4reas de antropologia, geografia,
filosofia, biologia e direito - que se dedicaram a elaborar estas recomendagdes técnicas.

Cumpre ressaltar que as consideragGes ora apresentadas nfio sio fruto de uma anélise
exaustiva e aprofundada. Antes, cumprem com a fung¢io de apontar lacunas, inconsisténcias e
contradi¢Ges — quanto aos aspectos técnicos, metodolégicos € de contetido - detectadas a
partir de uma leitura inicial, assinalando a necessidade de eventuais complementacdes efou
adequagSes. Tendo em vista que o Termo de Referéncia da Funai é o documento norteador
dos estudos, ressalta-se que serd conferido se os itens constantes do TR foram objeto de
analise pelos relatdrios.
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Diante destas circunsténcias, optou-se por extrair das Informaces Técnicas as
recomendagBes exaradas por cada um, que devem ser integralmente acatadas pelo
empreendedor. RecomendagGes e observagdes mais gerais serfio apresentadas a titulo de
conclusio.

4. Andlise preliminar do estudo do componente indigena

Considerando a localizagio das Terras Indigenas, a empresa e os profissionais
responsaveis pelos estudos, além da forma como os mesmos foram apresentados e da
proximidade das Terras Indigenas envolvidas, a anilise que se segue abordar4 uma ou mais
Terras Indigenas, conforme o caso. :

4.7 Terras Indigenas afetadas: Mde Maria, Nova Jacundd e Sororé

Processo Funai n®: 08620.001080/2005

Empreendimento: BR 230

Trecho: Inicia-se na ponte sobre o rio Araguaia, divisa TO/PA, e segue até o municipio de
Itupiranga, km 0 ao km 167,90 da rodovia BR-230.

Lote Rodovisrio: Unico

Situagdio do licenciamento ambiental: Licenca Prévia expedida.

As Terras Indigenas Mae Maria, Sorord ¢ Nova Jacunda situam-se na area de
influencia do lote que j4 se encontra praticamente todo pavimentado, restando somente 26 km
a ser asfaltado. Seu segmento abrange os municipios de Palestina do Par4, Brejo Grande do
Araguaia, Sio Jodo do Araguaia, Sio Domingos do Araguaia, Marab e Itupiranga, todos no
Estado do Para.

Os critérios adotados para defini¢io de impactos da 4rea de influéncia da rodovia BR
230, mais conhecida como Transamazénica, se orientaram pelas distincias das referidas Tls
em relagdo a rodovia, sendo assim os impactos da pavimentagiio do Lote Unico foram
considerados de forma indireta ¢ menos acentuados do que em outras Terras Indigenas
localizadas mais préximas a rodovia. A menor distincia entre estas TIs e o empreendimento
sd0 as seguintes:

TI Mde Maria: aproximadamente 13 km;
TI Nova Jacund4: aproximadamente 70 km:;
TI Sororé: aproximadamente 40 km;

TI Sorord — Gleba Tuapekuakau 47 km.

Os Estudos do Componente Indigena do EIA da BR-230, Lote Unico, foram
realizados por uma mesma equipe, seguem a mesma itemizag#o e apresentam caracterizagdes
semelhantes em seu conteiido para as trés terras supracitadas. Levando em conta as
solicitagdes do Termo de Referéncia emitido pela Funai:

* Em nenhum dos relatérios foram apresentadas informagdes que subsidiaram a emissdo
da LP pelo Ibama;
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" A caracterizag3o do empreendimento é incipiente e nfio esclarece os motivos de seu
planejamento;
* Néo se considera anilise de viabilidade (exigéncia legal para Licenga Prévia);
* O histérico da rodovia com as populagdes indigenas & deveras sintético e ndo
. aprofunda as conseqiiéncias desse empreendimento para os povos indigenas;
* Existe uma confusgo entre medidas mitigadoras e compensatorias.

Pode-se dizer que a maioria dos itens solicitados no Termo de Referéncia emitido pela
Funai foram apresentados. Dentro da limitagfo temporal existente, ¢ plausivel afirmar que a
metodologia aplicada pela equipe obteve relativo éxito na apresentag@o dos itens solicitados.

Os estudos apontam que a densidade da rede de estradas demonstra como 2 regido
abrangida pelo lote rodovidrio tnico configura-se como uma 4rea com forte grau de
antropizag@o. A partir da apropriagdio dos dados do Estudo de Impacto Ambiental destaca-se
que o tréfego previsto para estes trechos sdo de 498 veiculos por dia, entre os quilémetros
0,70 e 118,20, ¢, 2.025 veiculos por dia para o trecho entre Marab4 e Itupiranga. O maior
trafego de veiculos por dia de todo os lotes em estudo. :

Nio foram analisados impactos ocorridos no periodo de instalagdo do trecho ji
pavimentado, nem identificados impactos “potencias” para o periodo de implantagiio do
empreendimento de pavimentagdo da BR 230, em termos dos efeitos de contato com
trabalhadores e impactos ambientais no meio fisico, a excegdo para esse ultimo da TI Mie
Maria. A justificativa encontra-se pela proximidade da TI Mze Maria de Maraba e da relagdo
que a populagdo indigena de Mie Maria estabelece com esse municipio. J4 para a operago
da BR 230, os estudos apontam que é possivel identificar potenciais impactos na
territorialidade e na sociabilidade dos povos que habitam as Terras Indigenas Mée Maria,
Sororé e Nova Jacunda.

Para a Terra indigena M#e Maria, existe uma clara confusio entre medidas
compensatérias e demandas da comunidade indigena, particularmente para os Parkatéjé. A
mesma confusdo se d4 em relagdo aos impactos dos passivos das BR 222 ¢ 158 com os reais
impactos da BR 230. Se faz necessirio definir melhor esses impactos, podendo, inclusive,
assumi-los como um programa especifico de regularizagdo dos passivos, uma vez que os
estudos fazem diversas referéncias ao tema. Ainda dentro desse quadro, se faz necessario que
os estudos assumam os impactos ja existentes do empreendimento, ao invés de identifici-los
como “potenciais” ou “possiveis”.

Para além da questfo de impactos provenientes da operagio do empreendimento, esses
estudos revelam os passivos da Transamazdnica em relagio is estradas tributérias a esta
rodovia, como é o caso da BR-153 e da BR-222, que além de desempenharem func¢Ges
importantes no sistema vidrio da regifo, atravessam os territérios das Terras Indigenas Mie
Maria e Soror6, nos sentidos sudoeste-leste ¢ sul-nordeste, respectivamente.

Considerando que esses estudos estdo completamente distantes dos efeitos pratico-
legais das licengas ambientais, sugere-se que esta anélise seja utilizada para viabilizar o
comprometimento do DNIT em mitigar os impactos dessas rodovias, potencializado pela
pavimentagdo da BR-230, regularizando os passivos dessas duas estradas. Nesse sentido,
esses estudos podem ser considerados pegas fundamentais para que essa agdo possa ser
empreendida junto a0 DNIT, érgdo executor das mesmas.
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Por fim, sugere-se que a equipe consultora complemente e esclarega a formulagsio das
medidas ¢ programas, adequando-as & matriz de impactos, para que o estudo possa ser
apresentado as comunidades indigenas e que essas possam se manifestar e contribuir para a
versdo final dos mesmos.

4.2 Terras indigenas afetadas: Apyterewa, Araweté e Koatinemo

Processo Funai n°: 08620.001080/2005 )

Empreendimento: BR 230

Trecho: Entre os Km 482,9 ¢ Km 632,9 (Terras Indigenas Araweté Igarapé Ipixuna e
Koatinemo) e entre os KM 377,5 ¢ Km 482,90 da BR 230 (Terra Indigena Apyterewa)

Lote Rodovidrio: 3 (Terra Indigena Apyterewa) e 4 (Terra Indigena Araweté Igarapé
Ipixuna)

Situagdo do licenciamento ambiental: Licenga de Instalagio expedida para segmentos dos
lotes. ‘

O resultado dos referidos estudos foram apresentados sob a forma de trés relatrios
separados, cada qual dedicado a uma TI especifica. A titulo introdutério segue uma breve
apresentagdo das trés TIs, quanto A sua localizagfio, populagfio e distincia em relagdo a
rodovia BR 230.

A TI Araweté Igarapé Ipixuna estd inscrita na 4rea de influéncia do lote rodovidrio 4,
com extensdo total de 150 Km. Localiza-se nos municipios de Altamira, Sfo Félix do Xingue
Senador José Porfirio, no estado do Pari. E composta por 4 aldeias®, com populagéo total de
413 individuos. A menor distincia em relagiio 3 BR 230 é de 110 Km.

Ja a Terra Indigena Koatinemo, também inserida na 4rea de influéncia do lote 4, ¢
composta por uma Unica aldeia, situando-se nos municipios de Altamira e Senador Porfirio,
no Para, 4 distdncia aproximada de 45 Km da BR 230. A populagio total é de 155 individuos.

A Terra Indigena Apyterewa, por sua vez, insere-se na area de influéneia do lote
rodovidrio 3, com 105 Km de extensio. Com uma populagdo total de 445 habitantes e
composta por duas aldeias®, localiza-se entre os municipios de Altamira e S3o Félix do Xingu.
No relatério correlato, nio é mencionada a menor distincia em relagdio a rodovia, nem a
"quantidade de aldeias (por inferéncia, parecem ser duas, Aldeia Xingu e Aldeia Apyterewa).

Segundo informagdes recentes do DNIT, o segmento compreendido entre os Km 579,5
¢ Km 612 estd em obras. Vale dizer que este trecho foi contemplado com Licengas Prévia e de
Instalagdo de alguns segmentos, emitidas antes mesmo da entrega dos estudos correlatos 3
Funai pelo empreendedor.

Ha que se destacar que a distancia das TIs em relagdo ao empreendimento parece ser o
unico critério — ou pelo menos o que aparece textualmente expresso - na caracterizagdo dos
impactos incidentes nestas TIs como sendo de ordem indireta. Tal categorizagdo respalda-se
nos pardmetros do EIA-RIMA de 2003, que estabelece o trecho de 50 km de cada lado da
estrada como sendo a circunscrigio da Area de Influéncia Indireta (AAI) da rodovia
(“Relatério Final TI Koatinemo”, p. 34). Lembramos que n#o é forgosa uma necessiria
coincidéncia entre as 4reas de influéncia apresentadas no EIA/RIMA e nos estudos do
componente indigena, ainda que esta tenha sido a opgo professada pela equipe consultora.

* Atualmente os Araweté encontram-se organizados em seis aldeias.
* Atualmente ha uma terceira aldeia em formagdo.
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Feitas as contextualizagSes introdutdrias, apresentam-se abaixo as principais lacunas
observadas (quanto 2 metodologia ¢ ao contetido), cujos apontamentos j4 sinalizam o sentido
das complementages necessérias.

Questdes comuns 3s trés Terras Indigenas: .

o Os trés relatérios seguem a mesma itemizagfio, além de serem textualmente idénticos
na maior parte dos tdpicos, a exemplo de: “Metodologia”; “Relagio histérica e atual
dos indios com a estrada”; “Caracterizagio ambiental e dos recursos naturais”;
“Caracteristicas da rodovia no trecho mais préximo a TI””; “Localizagdo das TIs em
relagéio ao empreendimento™; “Impactos, ameagas e conflitos” “Impactos da rodovia
sobre a rede hidrica, fauna e flora”; etc. H4 uma maior abundancia de dados
secundirios sobre a TI Apyterewa, a que apresenta mais conflitos e tensdes
socioambientais das TIs. Esta repetigdio literal dos dados secundérios, precipuamente
em alguns tdpicos-chave (como a matriz de impactos, que serd posteriormente
mencionada), pode dar a falsa impressio de estarmos diante de semelhantes
organizagdes sociopoliticas e econdmicas e dos mesmos conflitos, dilemas e desafios
intra e interétnicos, independente da TI abordada.

Recomenda-se esclarecer a opgdo por apresentar a mesma interpretagio (inclusive textual) dos
tdpicos dos diferentes estudos, no caso desta continuar sendo adotada pela equipe consultora,
incluindo possiveis repercussdes negativas em termos tedricos e analiticos e a necessidade de
aprofundamento de dados a partir de um novo campo.

* Nio hé indicaggo da duragdo dos trabalhos de campo em cada TI/aldeia, mas apenas as
datas de apresentag@o do processo de licenciamento e de discussio dos programas.

Recomenda-se incluir os dados faltantes no texto do relatério, de forma a tornar mais evidente
qual foi o cronograma das atividades de campo em cada uma das trés TIs.

* Niéo ¢ explicitada a relevancia do método de “recordagio de refeigdes” em levantar
informagGes sobre os habitos alimentares e as atividades produtivas, descritas em um

- viés mais quantitativo do que propriamente antropol6gico/simbélico (em termos da

importéncia destes a partir do sistema simbélico-cultural dos Araweté, Apyterewa e

Assurini).

Recomenda-se esclarecer este método, combinando a apresentagfio dos seus resultados com
um esbogo geral das atividades produtivas e dos hébitos alimentares das comunidades em tela,
fundamentadas em dados secundarios.

Adicionalmente, recomenda-se esclarecer e/ou retificar as seguintes informagdes,
aparentemente contraditérias: atesto da primazia da caga entre os trés povos de terra firme,
apesar do aumento da importincia da pesca nos iltimos anos; afirmagio textual de que o
peixe representaria a principal fonte de proteina em mais de 70% das refeigdes nas TIs
Koatinemo, Araweté Igarapé Ipixuna, Apyterewa e Volta Grande do Xingu, conforme o
presente estudo (a esse respeito, ver p. 103 do Relatério Final-TI Apyterewa).

* O método do “Diagrama de Venn”, utilizado para caracterizar a relagfio dos Araweté,
Parakand e Assurini com a sociedade envolvente, mostrou-se pouco explicativo
quanto a configuragdo destas relagdes (se rituais, comerciais, assistenciais, eventuais
ou freqiientes, etc.), visto que apenas aponta nominalmente pessoas/instituicdes
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mencionadas a partir de um suposto grau de “proximidade™). Tal método tampouco é
explicado em seu potencial de construgio de dados.
Recomenda-se proceder ao esclarecimento deste método, complementando, se possivel, com
uma caracterizag@o mais indicativa da forma destas relagdes.
e O.tépico “Relagdo histérica e atual dos indios com a estrada” ‘traz uma. breve
- contextualizag@io da abertura da BR 230, relatando majoritariamente impactos gerais
de rodovias e de grandes obras na regido amazodnica, sem, no entanto, explicitar e
caracterizar possiveis usos ou influéncias da rodovia na dinimica sociocultural dos
Araweté, Parakani e Assurini.
Recomenda-se complementar o estudo neste particular, descrevendo mais especificamente
qual a relagdo de cada uma das comunidades com a rodovia atualmente, caracterizando
possiveis usos.

* Ao longo do texto, sfio apresentados, de forma muitas vezes indistinta, dois tipos de
impactos: aqueles pertinentes s rodovias em geral e os especificos da BR 230 sobre
as TIs da regiio. Além disto, muitos impactos presentes no texto ndo foram
incorporados a matriz, & exemplo dos inlimeros passivos socioambientais ocasionados
pela rodovia.

¢ A solicitagio do TR de que os impactos presentes no EIA/RIMA fossem
reinterpretados e ressignificados sob a 6tica do componente indigena nio foi
suficientemente atendida, tanto no texto explicativo quanto na incorporagfio destes i
matriz. H4 pouca ou nenhuma meng3o a outros impactos especificos identificados no
campo (pelos pesquisadores ou derivados de relatos e percepgdes dos préprios
indigenas ou outros informantes), para além daqueles j presentes no EIA/RIMA.

* Nédo ha uma explicagdo prévia sobre os critérios de classificagdo de impactos
utilizados na construgdio da matriz, o que torna o trabalho de anélise ainda mais
complexo. Tampouco sio associadas medidas aos impactos assinalados, ou
considerados as conseqiiéncias especificas que os impactos terdio para cada TI/povo
em particular, considerando suas especificidades culturais.

* H4 discordincias técnicas quanto ao enquadramento dos itens na matriz (quanto as
relagdes causais assinaladas, quanto a duragio e abrangéncia, etc.), que pareceu pouco
criterioso e bastante confuso. Ademais, a questdio da sinergia dos empreendimentos,
particularmente com Belo Monte, nio foi devidamente analisada em sua relevincia e
magnitude, sendo objeto apenas de breve meng¢do. A matriz de impactos apresentada
para as trés Tls é praticamente a mesma, com variagdes minimas para a TI Apyterewa.

Recomenda-se: a) revisar o texto dos relatérios, de forma a esclarecer quais seriam os
impactos especificos da rodovia BR 230 (sempre que possivel e oportuno); b) proceder i
reinterpretagio dos impactos do EIA/RIMA, tendo em vista as suas possiveis conseqiiéncias
para cada TI/povo em particular (em termos de sua continuidade fisica e cultural); c)
incorporar outros impactos presentes no texto ou relatados pelas comunidades e/ou outros
informantes, que ndo foram incluidos na matriz e que sejam relevantes; d) apresentar cada um
dos critérios utilizados para a classificagdo dos impactos, incluindo as referéncias teéricas; €)
acrescentar 4 matriz o item “medidas compensatérias/mitigatérias”, que deverfio ser objeto de
descrigdo sucinta; f) revisar o enquadramento dos impactos na matriz (verificando, por
exemplo, se o que foi pensado como “causa” ndio seria melhor compreendido como
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“impacto”, etc), buscando maior clareza e uniformidade; g) caracterizar e prognosticar mais
profundamente a questdo dos impactos sinérgicos (com especial atengfio para aqueles
associados a Belo Monte).

Questdes especificas 3 TI Araweté:

e S#Ho transcritos literalmente trechos da “Enciclopédia dos Povos Indigenas”, retirados
do sitio do Instituto Socioambiental (a exemplo da pag. 13, sobre o histérico de
contato dos Araweté), sem, entretanto, citar a fonte bibliografica.

Recomenda-se, portanto, proceder aos esclarecimentos e adequagdes necessarias, conforme as
normas gerais de apresentagfio de trabalhos cientificos.

* Em fungdo de incompatibilidades entre a programag3o inicial das pesquisas de campo
e as atividades cotidianas dos Araweté, os consultores alegam nio ter sido possivel
realizar um diagnéstico do uso dos recursos naturais, nem discutir os programas
socioambientais propostos com a comunidade da aldeia Ipixuna, a mais antiga e, a
época, 2 mais numerosa. Nesse sentido, foi estendida a essa aldeia a mesma leitura
dirigida 45 outras trés, sem que fosse mais detalhadamente problematizadas as
possiveis repercussdes desta opgdo para a anélise final.

Recomenda-se complementar os estudos, dedicando uma reflexo especifica sobre as
repercussoes possiveis desta opgfio para o resultado final, a exemplo da identificagdo de
impactos € a posterior constru¢io dos programas.

Destacam-se abaixo outros itens solicitados pelo TR, porém n3o abordados pelos
relatdrios das trés Terras Indigenas sob anélise neste tGpico, e que sio considerados subsidios
importantes para a analise técnica desta Fundagéo:

* Ndo foi sistematizado histérico do processo de licenciamento ambiental, tampouco as
informagdes que subsidiariam a emissdo de LP pelo Ibama;

* Niéo foi elaborado “mapa/representagdo cartografica dos empreendimentos instalados
e projetados dentro ou no entorno das Terras Indigenas estudadas, incluindo: rodovias,
linha de transmissdo, gasoduto, ferrovia, extragdo mineral, etc, inclusive os
empreendimentos associados & pavimentagio da rodovia”; nem prognosticado
adequadamente os efeitos sinérgicos, em particular com a UHE Belo Monte;

* Nao foi abordado o “posicionamento do grupo indigena perante o projeto; diagnéstico
do nivel de informag3o recebida e demandas de informagges complementares™;

e Nio foi considerado o tépico referente ao “cenario de articulag@o politica e de
governanga: espagos ¢ ferramentas existentes de monitoramento e controle social dos
fatores de impacto e de risco ambiental, presentes e futuros, considerando a insergdo
do empreendimento”.

Em todos os trés estudos estdo presentes breves referéncias quanto 2 exigiiidade do
trabalho de campo e & necessidade de realizar mapeamentos adicionais nas trés TIs antes que
ocorra a pavimentagfo, especialmente das 4reas antropizadas. Nessa mesma linha
argumentativa, que sinaliza possiveis limitagdes dos estudos, recomenda-se que seja
explicitamente apontada nos relatérios a importancia de se realizar diagnésticos
complementares em relagio a teméticas especificas (¢ a forma de realizi-los: por meio de
pesquisa de campo, bibliogrifica etc), de modo a subsidiar a constru¢io de um PBA que se
esforce por traduzir medidas adequadas 3s especificidades de cada TI, sem desconsiderar: o

10



Fundagao Nacional do fndio
Diretoria de Promogdo ao Desenvolvimento Sustentivel - DPDS
Coordenaglio Geral de Gestio Ambiental - CGGAM
Coordenagdo de Licenciamento Ambientat - COLIC

planejamento governamental previsto para a regido amazdnica, o cenirio mais amplo dos
impactos da BR 230 e de empreendimentos e atividades associados em nivel regional e o
panorama politico e legal relacionado aos direitos indigenas.

4.3 Terra Indigena afetada: Trincheira Bacaji

Processo Funai n°: 08620.001080/2005

Empreendimento: BR 230

Trecho: Entre km 493,60 em Anapu ao km 388,60 em Pacaja

Lote Rodoviario: 3

Situagdo do licenciamento ambiental: Com LI n° 702/10 do km 388,60 ao km 408,60612.

O cotejamento dos dados apresentados pelo.produto com os itens exigidos pelo Termo
de Referéncia emitido pela Funai pode ser resumido no seguinte quadro:

Termo de
Referéncia:

- SistematizacZo do
histérico

- Caracterizar
impactos

- Recursos hidricos

- Territorialidade e
uso dos recursos
naturais

- Desenvolvimento
Regional

- Sistematizac@o
dos impactos e
medidas

- Andlise integrada

Observagdes:

- Néo relata o processo de licenciamento ambiental
- Néo descreve as estratégias para pavimentagio

Levanta os possiveis impactos de acordo com o TR,
relaciona os Programas com os do EIA.

- Identificados e apontas nos mapas

- Aponta a relagfo dos indigenas com a rodovia;

- Nio relata a posi¢do indigena de todas as aldeias
sobre o empreendimento, apenas de P4t-krd, porém
durante a apresentagfo da equipe ficou claro que
todas as aldeias n#o se opde 3 obra;

- N&o ha necessidade de recuo de aldeias, pois ndo
estdo na margem da rodovia. :

- Aponta sinergia de impactos, especulaggo
imobilidria, fazendas, aceleragio da economia
regional.

- Nio apresenta relagdo dos impactos com medidas.

- Relata que o empreendimento é um anseio das
comunidades € € viavel, apesar dos impactos que
traz, aumentara o escoamento da producio

Avaliagdo:
Insatisfatério
Satisfatério

Satisfatério
Insatisfatério

Satisfatério

Insatisfatério,
incluir na Matriz
arelagio dos
impactos com as
medidas do Cl e
indicar a relagdo
com as medidas
do EIA.

Satisfatério

11
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indigena.

Ressalte-se que, apds os estudos, duas novas aldeias foram abertas, chamadas Pyta-ko
¢ Kamokti-ko, que devem ser consideradas no detalhamento do PBA.

Ante o exposto, sugere-se a complementagio do estudo analisado, para que sejam:
apresentadas as informagdes apontadas na tabela acima como insatisfatdrias. Ademais, a
Matriz de Impactos foi também considerada insatisfatéria, necessitando complementa¢Ges no
sentido de relacionar impactos e medidas do CI e do EIA, pois ndo ¢é possivel fazer anilise
adequada sem esta conexdo na Matriz. Sugere-se ainda que seja feita relagio das medidas
apontadas com as previstas no PBA da UHE Belo Monte, com vistas a evitar agOes duplicadas
na T

4.4 Terra Indigena afetada: Arara da Volta Grande do Xingu

Processo Funai n°: 08620.001080/2005

Empreendimento: BR 230

Trecho: Entre 0 Km 375,2 ¢ 0 Km 408,2

Lote Rodoviirio: 4

Situacio do licenciamento ambiental: Licenga de Instalagio expedida para 2 (dois)
segmentos de 20 km

Para a elaboragdo do estudo da TI Arara da Volta Grande do Xingu a empresa
Coppetec subcontratou a empresa OLHARES Consultoria Antropoldgica Ambiental e
Tecnolégica, diferenciando-se dos demais estudos do componente indigena do
empreendimento em tela neste particular, em fungfio de demandas da prépria comunidade
indigena no que se refere aos profissionais indicados para desenvolver o trabalho.

O relatério indica que o estudo atuard “no subtrecho divisa TO/PA Marabi Novo,
Repartimento-Medicilandia-Rurépolis, mas precisamente no lote 3, Km 375,2 ao Km 408,2 e
pode ser extensivo ao lote 4 Km 408,2 a0 Km 630,2” (pg 19). Recomenda-se desde j4 que
sejam apresentados esclarecimentos acerca da localizagdo exata da abrangéncia dos estudos
bem como da 4rea de influéncia do empreendimento em que se localiza a Terra Indigena
Arara da VGX.

De acordo com os dados apresentados, a 4rea fica jurisdicionada ao municipio de
Senador José Porfirio, no Estado do Para.

No que tange s representagdes graficas apresentadas no estudo, importa frisar que
algumas legendas dos mapas, graficos e figuras sdo ilegiveis, ndo permitindo a visualizaggo
pretendida e dificultando sobremaneira a analise. Neste aspecto, recomenda-se a
complementagdo das informages, especialmente com relagdo as figuras 61, 62, 63, 64, 65,
67,114 ¢ 116, a fim de permitir a sua anélise e avaliago.

O estudo indica, as fls 261, “que as obras de pavimentagio ji estdo ocorrendo na
regido”, sinalizando para a necessidade imediata de adogdo de agSes emergenciais que visem
minimizar os impactos sobre terras e povos indigenas, em decorréncia do empreendimento
que esta sendo executado antes da conclusio das etapas inerentes a0 componente indigena.
Ademais, recomenda-se a solicitagio de esclarecimentos no estudo quanto a natureza e
adequagdo de tais medidas emergenciais.
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Considerando a itemizagio minima definida em Termo de Referéncia emitido pela

Funai, com o escopo de orientar a elaboragdio dos estudos ambientais necessarios ao processo

de licenciamento (artigo 10, inciso I da Resolugdo n°® 237, de 19 de dezembro de 1997, do

CONAMA), o Relatério sob anilise deixa de apresentar informag3es satisfatrias quanto a:

" Levantamento e caracterizagiio dos passivos ambientais e sécio-culturais da rodovia;

* Dados que subsidiaram a emissio da Licenga Prévia pelo IBAMA;

* Caracterizagio do empreendimento, especificando e caracterizando trecho que
margeia a TI, extensio e proximidade com os limites da mesma;

" Estratégias para a pavimentago;

* Impactos ocorridos no perfodo de instalagio do trecho j4 pavimentado e impactos
“potencias” para o periodo de instalagio do empreendimento;

®* Caracterizagdo geral do empreendimento em sua potencial interferéncia sobre o grupo
eTI;

" Identificagiio dos impactos j4 abordados no EIA/Rima, especificando como e em que

dimensdes incidirdo na TI;

Tragados alternativos;

Obras associadas, com identificagdo de impactos sinérgicos refletidos na Matriz;

Obras d’arte;

Empreendimentos instalados e projetados para o entorno da TI, com identificagio de

impactos sinérgicos refletidos na Matriz;

" Relagdo sociopolitica, econémica e cultural do grupo indigena com os demais povos
indigenas da regifio, sob a Otica da interferéncia causada pelos impactos do
empreendimento e obras associadas;

* Funcionamento da escola indigena e fluxo de criangas, relacionando-os com o
empreendimento; :

* Mapa/representagio cartografica dos empreendimentos instalados e projetados dentro

ou no entorno da TI;

Cendrio de riscos industriais;

Cendrio atual e futuros;

Demandas, direitos e participag#o indigena;

Possiveis impactos sobre outros povos e TIs a montante e/ou a jusante.

A abordagem de cendrios futuros é insatisfatéria, uma vez que se limita a reavaliar as
alternativas locacionais abordadas em topico anterior, refor¢ando apenas a viabilidade do
cendrio escolhido como o mais adequado (cendrio 3).

A avaliagio da adequagfio dos cendrios, apresentada as fls 271/278, ndo enfoca
particularmente as demandas, direitos e participagio indigena, estando, portanto, em
desconformidade com a solicitagdo do TR e mostrando-se carecedora de complementages.
Ademais, o estudo indica que o cendrio 3 ir4 contribuir com a solugdo de graves problemas na
TL, portanto isto deve estar bem delimitado em termos de compromisso nos Programas
propostos — o que ndo se observa.

O tépico desenvolvimento regional e efeitos sinérgicos é abordado de forma sintética,
carecendo de complementages, especialmente no que tange 4 UHE Belo Monte, Sugere-se
adequagdo da matriz de impactos para demonstrar quais os impactos ¢ medidas Ja estdo
previstas para aquele empreendimento, evitando sobreposigo de acdes.
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Tendo em vista os empreendimentos em instalagdo ou em operagdo na regido, os
estudos devem aprofundar a anélise de efeitos sinérgicos, estabelecendo projegdes de cenarios
futuros e sugerindo medidas antecipatérias aos impactos decorrentes,

O estudo indica, as fls 293, que o fenémeno conhecido como “espinhas de peixe” pode
ameagar a TI Arara VGX, entretanto a matriz de impactos ambientais nio aborda este possivel
impacto, indicando assim a necessidade de complementacio. Por outro lado, o estudo aponta
o ramal do Surubim como importante via de acesso dos Arara da VGX 4 BR-230, carecendo
de esclarecimentos quanto & regularizagfio deste e fechamento de outros travessdes.

Em seguida, sdo listados impactos explicitamente referidos no texto - com as respectivas
folhas em que aparecem - e que nio sdo especificamente abordados na Matriz de Impactos,
portanto, o estudo carece de esclarecimentos neste particular:

* Inseguranca (fls 160 e 164);

Extragio de madeira (fls 160 ¢ 164);

Garimpo por néo indigenas (fls 88);

TensGes e conflitos interétnicos (fls 130);

Aumento de consumo de produtos industrializados (fls 130);

Aumento da exposigao social, ambiental e cultural (fls 130).
Ademais, alguns impactos podem ser considerados subdimensionados ou atendidos
apenas parcialmente, como por exemplo, aqueles considerados positivos na Matriz e que o
proprio texto admite que é positivo e negativo (“dinamizagfio da economia™ o texto, as fls
195, admite ser impacto positivo e negativo). Por seu turno, alguns impactos que podem
incidir em vérias fases da obra sé estdo sendo considerados pela Matriz na fase de operagio.
Até mesmo alguns impactos de incidéncia regional que estdo sendo considerados apenas
localmente. Desta forma, os impactos listados em seguida necessitam de esclarecimentos
quanto aos itens selecionados:

I. Dinamizag3o da economia Arara devido 2 melhoria de escoamento da produgio

(Natureza/Adversidade);

II. Facilidade de acesso a centros produtores e consumidores dinamizando a
economia dos Arara (Natureza/Adversidade e Abrangéncia);

I, Facilidade de acesso a servicos de satde e educagéio possibilitindo a

continuidade dos estudos para os Arara X Pressdo sobre infraestrutura urbana de
Altamira, resultando em concorréncia de uso;

Iv. Aumento dos riscos i saide devido 2 chegada de trabalhadores das obras
(Fases da Obra);

V. Interferéncias no cotidiano da populagdo devido ao aumento de pessoas que
visitam a aldeia (Fases da Obra e Significincia);

VL Valorizagio do prego da terra, com riscos de alteragdo do quadro fundiério
devido & melhoria de acesso e facilitagdo do escoamento da produgdo (Abrangéncia);
VIL Risco de acidentes e atropelamentos de indigenas (Abrangéncia);

VIL.  Aumento de conflitos no uso do solo relativos 3 possibilidade de invases da
terra indigena (Significancia);

Aumento do risco de atropelamento de animais (Fases da Obra);
X. Pressdo sobre as reservas existentes ou potenciais (Fases da Obra);
XL Deterioragdo de corpos hidricos ligados as APP do rio Xingu e Bacaj4 (Fases
da Obra);
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XIL. Perda de 4reas de caca e pesca (Fases da Obra).

Embora o estudo demonstre que a abertura da Transamazénica foi um grande agente
modificador na regifio, ocasionando diversas alteragdes no modo de vida dos grupos indigenas
¢ em toda a regifio em torno da TI Arara da VGX, identifica-se uma deficiéncia na
transposi¢do dos dados para a matriz de impagtos do empreendimento,, recomendando-se

* complementagfio do estiido neste sentido.

Imperiosa uma andlise especifica nesse sentido, visando identificar e caracterizar os
impactos advindos da abertura da rodovia BR-230, de forma a permitir a sua inclusio na
Matriz de Impactos ¢ a proposigdo das medidas correspondentes para a regulariza¢io destes
impactos, hoje passivos ambientais e socioculturais.

Com relagdo & Matriz de Impacto Ambiental, a sistematizagfio dos potenciais
impactos, apresentada 3s fls 174-175, oferece critérios e categorias distintos daqueles contidos
na Matriz, necessitando, portanto, de esclarecimento. Para duragdo e temporalidade, por
exemplo, aponta a classificagdo em impactos permanentes e temporarios (duragdo) e “apés a
agdo impactante (CP)” ou “apds decorrer um perfodo de tempo em relagdo a sua causa (rp)”
(temporalidade). Entretanto, a matriz utiliza outras categorias de classificagfio. Para duracio,
utiliza curto prazo, médio prazo e longo prazo. Para temporalidade, utiliza permanente e
temporario. Ante o exposto, hi necessidade de revisdo ¢ adequagfio dos estudos neste
capitulo.

A partir da sistematizagiio dos impactos na Matriz, foi proposta a Tabela 15, que
contém as principais medidas recomendadas e programas. Entretanto, os dados apresentados
nesta tabela divergem daqueles apresentados no capitulo 10, denominado “medidas”. Sugere-
se a solicitagdo de esclarecimentos dos estudos neste sentido, visando uniformizar as medidas
efetivamente propostas pelo estudo, considerando-se inclusive o tempo de vida do
empreendimento para definir a durag8o dos programas.

Faz-se necesséria a complementagfio dos estudos no sentido de indicagdo textual dos
programas previstos no EIA para o CL além de mais ampla discuss3o com as comunidades
indigenas e a Funai antes da aprovagdo do CI do EIA.

E necessério que 0s programas sejam pensados e elaborados a partir de anélise mais
aprofundada da sinergia entre os empreendimentos da regizio, complementando o estudo para
que apresente propostas de programas que sejam complementares Aqueles previstos para no
PBA da UHE Belo Monte.

No que tange aos Programas propostos na Matriz, h4 a indicaggo de que o DNIT pode
arcar com “apoio” para problemas considerados de responsabilidade do Distrito Sanitario
Especial Indigena DSEI/Secretaria de Satide Indigena-DSEI/SESAI/MS. E preciso esclarecer
quando cabe a0 empreendedor apenas apoio, e onde ele devers arcar com o fomento, ji que
sd0 estas as categorias indicadas nos Programas.

Apesar de o texto destacar, as fls 292, que “a viabilidade ambiental do
empreendimento s6 pode ser considerada se for garantida a desintrusdo da Terra, sua
demarcagio fisica e homologaggo”, sob pena de redugdio de 4reas tradicionais importantes, o
capitulo 10 do estudo (medidas) néio faz qualquer referéncia a problemética, sinalizando para
a necessidade de maiores esclarecimentos.

O estudo indica, as fls 277, que “um dos maiores problemas que pode ser resolvido
pelo Cendrio 3 ¢ a inibicdo do desmatamento que ocorre hoje na terra pelos nio indigenas e as
invasdes decorrentes, tanto pelo apoio a criagiio de Unidades de Conservagiio quanto pelo
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auxilio da desintruso da TI e homologagdo da mesma”. O estudo indica, em diversos outros

momentos, a necessidade de implantagdio de Unidades

de Conservagiio da Natureza. Neste

sentido, recomenda-se que sejam solicitados esclarecimentos quanto ao planejamento,

especificagfo, categorias e quantidade de UCs a serem implantadas, j4 que o estudo considera
esta uma medida adequada e necesséria. . .

" Ante o exposto, sugere-se que a equipe consultora proceda s complementacdes e

esclarecimentos do estudo, adequando-o a partir das consideragdes acima, para que entlio o

produto possa ser apresentado as comunidades indigenas e que essas possam se manifestar e

contribuir para a vers#o final dos mesmos, '

4.5 Terra Indigena afetada: Juruna Km 17

Processo Funai n°: 08620.001080/2005

Empreendimento: BR 230

Trecho: Entre Km 493,60 em Anapu ao km 643,60 em Altamira0

Lote Rodoviario: 4

Situa¢io do licencianientu ambiental: Com LI n° 702/10 do km 612,00 20 579,50 ; e LP do
km 579,50 ai km 493,60

O cotejamento dos dados apresentados pelo estudo’, com os itens exigidos pelo Termo
de Referéncia emitido pela Funai pode ser resumido no seguinte quadro:

Termo de
Referéncia:

- Sistematizacgio do
histérico

- Caracterizar
impactos

~ Recursos hidricos

- Territorialidade e
uso dos recursos
naturais

- Desenvolvimento
Regional

- Sistematizac#io
dos impactos e
medidas

- Anélise integrada

Observacdes: Avaliag3o:

- Néio relata o processo de licenciamento ambienta] Insatisfatério
- Néo descreve as estratégias para pavimentagio

- Néo consta histérico da rodovia e a relaggo com

as comunidades ¢ pouco explorada.

- Indicados em forma de tabela e descritos. Satisfatério

’

- Identificados e apontados nos mapas Satisfatério

- Posicionamento da comunidade pouco explorado. Insatisfatério,

- N&o hé necessidade de recuo de aldeias, pois nfio considerando que

estdo na margem da rodovia. hé necessidade de
recuo da aldeia.

- Pouco explorado. Insatisfatério

- Relaciona impactos com medidas do CI e do EIA Satisfatério
na Matriz.

- Pouco explorada. Sétisfatério

* O nome da antropéloga Maria Elisa Guedes Vieira niio consta na equipe do estudo, devendo tal fato ser

devidamente esclarecido.
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Ante o exposto, sugere-se a complementagfo deste estudo analisado, para que sejam
apresentadas as informag¢8es apontadas como insatisfatdrias. Sugere-se ainda que seja feita
relagdo das medidas apontadas com as previstas no PBA da UHE Belo Monte, com vistas a
evitar agSes duplicadas na TI.

4.6 Terra Indigena afetada: Kararaé

Processo Funai n°: 08620.001080/2005

Empreendimento: BR 230

Trecho: Entre os Km 482,9 e Km 632,9

Lote Rodoviario: 4

Situacéio do licenciamento ambiental: LI expedida para segmento de 40 quildmetros.

A TI Kararad estd inscrita na area de influéncia do lote rodoviario 4, com extensdo
total de 150 Km. E composta por uma aldeia, com populagio total de 48 individuos. O estudo
ndo menciona explicitamente a sua distincia em relagio 4 BR 230, nem em quais municipios
a T1 esta localizada. Recomenda-se desde logo o esclarecimento de tais dados.

Segundo informagdes recentes do DNIT, o segmento compreendido entre os Km 579,5
e Km 612 estd em obras. Vale dizer que este segmento foi contemplado com licengas prévia e
de instalag@o, emitidas antes da entrega dos estudos correlatos 2 Funai pelo empreendedor.

Considerando as limitagdes decorrentes da relativa escassez de dados secundirios e
demais fontes bibliograficas em relagfio aos Kararad, bem como o exiguo tempo dedicado as
atividades de campo, o estudo abordou razoavelmente a maioria dos itens constantes do TR
da Funai.

Explicagdes esclarecedoras quanto as ferramentas metodolégicas e tecnolégicas
adotadas facilitaram a compreensfio da forma com que os dados (primérios e secundarios)
foram construidos, encadeados e articulados no texto final. O estatuto de importancia
atribuida a perspectiva e aos conhecimentos Kararad no processo de realizag@o da pesquisa é
digno de nota, o que inclusive teve repercusses positivas na prépria concepcdo e
sistematizag@o dos impactos socioambientais incorporados & matriz.

Em linhas gerais e considerando o propésito dos estudos, os itens relativos aos meios
fisico-bidticos e aqueles relacionados & organizagdo sociocultural e 3 caracterizagfio das
atividades produtivas dos Kararad foram abordados de forma sintética e informativa, sem cair
em excessiva superficialidade. As lacunas de informag¢do porventura identificadas foram
prontamente justificativas pelos consultores, bem como demais limitagGes da pesquisa.

Algumas observagGes e recomendagGes especificas sdo elencadas abaixo:

* Recomenda-se sistematizar o cronograma das pesquisas de campo € reunibes de
apresentagdo do processo de licenciamento ambiental, considerando a auséncia de tais
informagGes.

*' Impactos presentes no texto ndo foram incorporados 3 matriz. Apesar de a matriz estar
precedida de um excerto explicativo sobre os critérios classificatérios dos impactos,
ndo se tem elementos suficientes para avaliar se o item do TR que solicitava a
reinterpretagdo dos impactos presentes no EIA/RIMA sob a 6tica do componente
indigena foi devidamente atendido. Além disso, nfo estdo associadas medidas aos
impactos assinalados.
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» A questdo da sinergia dos empreendimentos, particularmente com Belo Monte, néo foi
devidamente analisada em sua relevincia e magnitude, sendo objeto apenas de breve
mengio.

Recomenda-se: a) proceder 4 reinterpretagdo dos impactos do EIA/RIMA sob a dtica
do . componente indigena; b) acrescentar & matriz o item. “medidas
compensatdrias/mitigatérias”, que deverdo ser objeto de descri¢@o sucinta; c) caracterizar €
prognosticar mais profundamente a questdo dos impactos sinérgicos (com especial atengdo
para aqueles associados a UHE Belo Monte), avaliando inclusive a necessidade de aprofundar
as caracterizagGes sobre os impactos no presente relatério.

* Recomenda-se esclarecer de forma mais aprofundada a questdio da vulnerabilidade da
TI a partir dos travessdes irregulares que avangam pela TI Arara e Cachoeira Seca,
visando subsidiar futuras agdes de protegdio, monitoramento e vigilancia.

» Recomenda-se acrescentar informagSes disponiveis sobre as redes sociais dos
Kararad, visando a sua utilizagdo em a¢Ses de fortalecimento cultural.

Destacam-se outros itens solicitados pelo TR, porém nZo abordados pelo citado relatério e
que s3o considerados subsidios importantes para as analises técnicas desta Fundag@o:

= Nio foi sistematizado histérico do processo de licenciamento ambiental, tampouco as
informagGes que subsidiariam a emissio de LP pelo Ibama;

= Nio foi apresentada a caracterizagio da rodovia no trecho que margeia a TI,
apontando inclusive a distincia desta em relagdo ao empreendimento;

* Nio foi efetuado “mapa/representacdo cartogrfica dos empreendimentos instalados e
projetados dentro ou no entorno das Terras Indigenas estudadas, incluindo: rodovias,
linha de transmissio, gasoduto, ferrovia, extracdo mineral, etc, inclusive os
empreendimentos associados 4 pavimentagdo da rodovia”; nem prognosticado
adequadamente os efeitos sinérgicos, em particular com a UHE Belo Monte;

= Nio foi abordado o “posicionamento do grupo indigena perante o projeto; diagndstico
do nivel de informagio recebida e demandas de informagdes complementares”, ainda
que tenha sido mencionada a violagdo do direito & consulta livre, prévia e informada
dos Kararad nesse processo;

= Nio foi considerado o tdpico referente ao “cendrio de articulagéio politica e de
governanga: espagos e ferramentas existentes de monitoramento e controle social dos
fatores de impacto e de risco ambiental, presentes e futuros, considerando a insergio
do empreendimento”.

Ainda na parte de apresentagdo dos estudos, estd explicita a idéia de que a limitagdo do
periodo de permanéncia em campo impediu um levantamento mais profundo de informag6es
etnogrificas e ecoldgicas e dos impactos da BR 230 e¢ atividades e empreendimentos
associados.

Ante o exposto, recomenda-se que seja explicitamente incorporada ao relatério, a
titulo de conclusdo, a importincia de se realizar diagnésticos complementares em relagdo a
temadticas especificas (e a forma de realiza-los: por meio de pesquisa de campo, bibliografica,
etc). O principal objetivo desta recomendagdo é subsidiar a posterior construgdo de um PBA
que se esforce por traduzir medidas adequadas as especificidades de cada TI, sem
desconsiderar: o planejamento governamental previsto para a regido amazdnica, o cenério
mais amplo dos impactos da BR 230 e de empreendimentos e atividades associados em nivel
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regional e o panorama de possiveis retrocessos na legislagdio indigenista e ambiental, o que
coloca a nés todos em alerta maximo quanto a violagdo dos direitos territoriais,
socioambientais ¢ humanos dos povos indigenas da regido.

4.7 Terra Indigena afetada: Paguicamba

Processo Funai n°: 08620.001080/2005

Empreendimento: BR 230

Trecho: Entre Km 493,60 em Anapu ao km 612,00 em Altamira

Lote Rodoviirio; 4 ‘

Situacdo do licenciamento ambiental: Com LI n° 702/10 do km 612,60 ao km 579,50 ; ¢ LP
do km 579,50 ao km 493,60.

O cotejamento dos dados apresentados pelo estudo com os itens exigidos pelo Termo
de Referéncia emitido pela Funai pode ser resumido no seguinte quadro:

Termo de Observacgdes: » Avaliagio
‘Referéncia: - ' ' ' '

- Sistematizagdo do - Nio relata o processo de licenciamento ambiental Insatisfatério
histérico - Ndo descreve as estratégias para pavimentag3o

- Caracterizar Levanta os possiveis impactos de acordo com o TR, Satisfatério
impactos relaciona os Programas com os do EIA.

- Recursos hidricos - Identificados e apontados nos mapas Satisfatério -
- Temitorialidade e -  Aldeias se posicionam a favor do Satisfatério
uso dos recursos empreendimento, que aumentari o escoamento de

naturais sua produgfo. Satisfatério.

- Nio hd necessidade de recuo de aldeias, pois nso
estdo na margem da rodovia.

- Desenvolvimento - Aponta sinergia de impactos, especulagio Satisfatério
Regional imobiliéria, fazendas, aceleragdo da economia
regional.

- Sistematizagio - Ndo apresenta relago dos impactos com medidas. Insatisfatério,

dos impactos e incluir na Matriz

medidas arelagdo dos
impactos com as
medidas do Cl e
indicar a relagio
com as medidas
do EIA.

- Anilise integrada - Relata que o empreendimento é um anseio das Satisfatério

comunidades e é vidvel, apesar dos impactos que
traz, aumentaré o escoamento da produgio
indigena.
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Ressalte-se que apds os estudos, mais uma aldeia foi aberta na TI, chamada Muratu,
dado a ser observado no detalhamento dos programas. ‘

Ante o exposto, sugere-se a complementagio do estudo analisado, para que sejam
apresentadas as informages apontadas na tabela acima como insatisfatérias.

Ademais, a Matriz de Impactos foi também considerada insatisfatéria, necessitando
complementages no sentido de relacionar impactos e medidas do CI e do EIA, pois nio é
possivel fazer andlise adequada sem esta conexiio na Matriz. Sugere-se ainda que seja feita
relagdo das medidas apontadas com as previstas no PBA da UHE Belo Monte, que ¢é impacto
sinérgico, com vistas a evitar agdes duplicadas na TIL

4.8 Terras Indigenas afetadas: Arara e Cachoeira Seca

Processo Funai n°: 08620.001080/2005

Empreendimento: BR 230

Empresas responsiveis pelos estudos: Ivig-Coppetec

Trecho: inicia-se no km 643,6, municipio de Altamira, e segue até o municipio de Rurépolis,
km 984 da rodovia BR-230

Lote Rodovidrio: Altamira-Medicilindia-Uruar4-Placas-Rurépolis

Situagdo do licenciamento ambiental: LI expedida para o lote Altamira-Medicilandia e LP
emitida para o lote Medicilandia-Uruara-Placas-Rurépolis.

Os Estudos do Componente Indigena do EIA da BR-230, das Terras Indigenas Arara e
. Cachoeira Seca foram realizados por uma mesma equipe, e, considerando que ambas
pertencessem a um mesmo povo, os Arara, compartithando lingua, aspectos socioculturais e
trajetéria histérica, optaram por elaborar um relatério dnico.

No entanto, o estudo niio considerou a existéncia da Aldeia Kojubin, da etnia Xipaya,
localizada também na Terra Indigena Cachoeira Seca, deixando de abordé-la nos estudos
etnoecoldgicos.

Levando em conta itemizagio minima definida em Termo de Referéncia emitido pela
Funai, os estudos deixaram de apresentar informag8es satisfatérias quanto a:

* (Caracterizagdo do empreendimento;
Emissgo da LP pelo IBAMA;
Estratégias para a pavimentago;
Tragados alternativos;
Obras associadas;
Obras d’arte;
Empreendimentos instalados e projetados para o entorno das TIs;
Cendrio atual e futuros;
Viabilidade do empreendimento.

Além disso, ndo ficou clara a apropriagdo e uso, ao longo do estudo, de dados do
EIA/RIMA do empreendimento, referentes a:
* Impactos sobre os grupos indigenas e TIs;
* A matriz de impacto;
* Agbes mitigadoras propostas no PBA do EIA/RIMA.
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Os estudos atenderam A previso de sistematizar o histérico do empreendimento, com

énfase no perfodo de abertura da estrada, relacionando-o ao histérico de ocupagdo e
mobilidade do grupo indigena Arara na regifio, e aos imensos impactos decorrentes. Embora
enumere diversos desses impactos, hoje, passivos ambientais e socioculturais, os estudos
falham em_ sistematizar essas informagdes e transpé-las para a matriz de -impactos do
empreendimento. Entre os impactos citados, destacam-se:

* Supressdo de territério tradicionalmente ocupado (>50%);

*» Traslado forgado para as margens do Rio Iriri;

" Destruigio do padrio de dispersio espacial e relages sociopoliticas entre os
subgrupos locais;
Limite & exploragdo extensiva de ecétipos diferenciados;
Aglutinagdo de vérios grupos locais em uma mesma aldeia;
Restrigfo & mobilidade e de acesso ao territério a norte da rodovia;
Depressdo endogimica;
Alterages nos habitos alimentares;
Expansio da fronteira agropecuéria;
Abertura de travessSes ao longo de toda rodovia;
Invaséo e posse de éreas internas as Terras Indigenas.

Faz-se necessério analisar melhor estes impactos, podendo, inclusive, assumi-los como
um programa especifico de regularizagio dos passivos, uma vez que os estudos fazem
diversas referéncias ao tema.

Em relagdo aos impactos identificados pelos estudos como resultantes do atual projeto
para o asfaltamento da rodovia, dos 69 (sessenta e nove) impactos previstos nos estudos e nas
matrizes de impactos socioambientais, 39 (trinta e nove) podem ser considerados
subdimensionados quanto a sua significincia. Uma vez que alguns destes impactos sfio
comuns a ambas as TIs, citamos abaixo 28 (vinte e oito) impactos que necessitam ser
reavaliados:

I Invasdo da Terra Indigena

I Aumento do desmatamento

II. Extragdo ilegal de madeira

Iv. Abertura de novos travessdes

A% Inseguranga alimentar

VI Aumento de pescadores profissionais

VIL Presenga de comerciante na beira da estrada

VIII.  Aumento do fluxo de veiculos

IX. Risco de acidentes de transito

X Atropelamento e afugentago da fauna

XI. Diminuiggo da caga e pesca

XII. Trafico de animais e peixes ornamentais

XHII.  Extragdo de produtos madeireiros e nfio madeireiros
XIV.  Desmatamento na Terra Indigena

XV. Desmatamento nas 4reas vizinhas i Terra Indigena
XVI.  Fragmentagdo de habitat

XVII.  Interrupgdo do corredor ecolégico
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XVIIL.  Fragilizagdo das préticas socioculturais

XIX.  Enfraquecimento da lingua

XX. Alcoolismo e uso de drogas

XXI.  Aumento de doengas

XXIL  Aumento de doengas sexualmente transmissiveis .
XXIM. Relag3es de trabalho nio justas

XXIV. Chegada de pescadores profissionais e turistas
XXV. Presenga de comerciantes

XXVL  Poluigdo dos igarapés e os rios

XXVI. Interrupg¢io do corredor ecoldgico

XXVIII. Aumento do isolamento do grupo

Ainda, nfo foi construida relago entre os impactos previstos e as respectivas medidas
de mitigagdo e compensagaio, tio pouco se procedeu 4 reavaliagio dos impactos considerando
a implementaggo das agdes sugeridas. .

Os Arara de ambas as TIs manifestara-se igualmente quanto i necessidade do
cumprimento de determinadas condigBes anteriormente a execugfio do empreendimento:

* TI Arara:

Retirar todos os invasores;

Fechar e interditar todos os travessGes;

Vistoria e fiscalizagdio em todo o perimetro;

Acompanhamento permanente das obras.

Cachoeira Seca:
a, Regularizag3o fundiaria;
b. Resolugiio do conflito fundisrio.

cTROo o

Acrescenta-se a estes condicionantes a proposi¢do, pela equipe dos estudos, de
Programas de Integridade e Prote¢do Territorial, de Seguranga Alimentar e Sustentabilidade
Econdmica, de Saide Indigena, de Educagdo Escolar Indigena, e de Monitoramento
Etnoambiental. Tais programas precisam ser mais bem discutidos com as comunidades
indigenas e a Funai antes da aprovagdo do CI do EIA.

De maneira geral, é necessério que os programas sejam pensados e elaborados a partir
de anilise mais aprofundada da sinergia entre os empreendimentos da regido, com destaque
para o Programa Médio Xingyi, proposto no ambito do licenciamento ambiental da UHE Belo
Monte. B preciso ainda considerar 0 tempo de vida do empreendimento para definir a duragdo
dos programas, bem como a necessidade de reforgos regulares em agdes pontuais, e a previsio

de avaliagGes periddicas do PBA.

De antem3o, cabe considerar os seguintes apontamentos quanto aos programas apresentados:
* Programa de Integridade e Protegdo Territorial:
- Dispensar previsio de 2 ridios de comunicagio, ji instalados por meio do
Programa de Comunicagfio Social da UHE Belo Monte;
- Justificar a escolha e pertinéncia da poténcia indicada para os motores.
* Programa de Satide Indigena:
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- A mobilizag3o de pacientes graves ndo pode ser feita com veiculos do Programa de
Integridade e Protegfio Territorial, sob risco de prejudicar as agdes deste tltimo.
Deve ser feita em veiculo prdprio;

* Programa de Monitoramento Etnoambiental
- Considerar a possibilidade de fornecimento de dispositivo de GPS junto com a ja
proposta capacitagio em georreferenciamento de indigenas.

O estudo ressalta que, por fazer limite com a TI Arara em sua porgio norte, o
asfaltamento da BR 230 ter4 muito impacto nesta TI. Entre os km 120 e 140 desta mesma BR
foram encontrados 10 pontos de area de empréstimo de sedimentos, utilizando provavelmente
para a manuteng&o da rodovia. Foi verificado que parte do sedimento revolvido foi depositado
em igarapés que cruzam a rodovia neste mesmo trecho, resultado no assoreamento destes.

Ainda, ap6s a abertura das clareiras pelo desmatamento e retirada de solo, faz-se uso
destas como depésitos de lixo (p.96-97).

Destaca-se ainda a complexa rede de transportes de pessoas e produgio entre o rio Iriri e
a BR 230, por meio do Porto da Maribel e o travessdo conhecido como Translriri, que parte
da rodovia em direg3o a este rio, atravessando a Terra Indigena Cachoeira Seca. Estima-se
que hoje existam 1200 familias instaladas ao longo deste travess#o, € em 4rea indigena. Nesse
sentido, sugere-se a inclus3o de um Programa de Recuperagio de Area Degrada — PRAD, a
ser executado durante e apds as agdes de desintrus@io em ambas as TIs, e de forma
complementar ao Programa de Integridade e Protego Territorial.

Os estudos destacam que os Arara da TI Cachoeira Seca e da TI Arara se reconhecem
como parentes, mas ndo tem possibilidades de atualizar suas relagdes sociais, com casamentos
e rituais, pela distincia geografica, as dificuldades de transporte ¢ pela presenca intensa de
invasores. (p. 71). Nesse sentido sugere-se a inclusdo de um Programa de Fortalecimento
Sociocultural para atender a esta questgo.

Em relagdo & anilise sinérgica entre os empreendimentos previstos, em instalago ou
em operag#o para a regido, os estudos abordam parcialmente a questdio, com &nfase sobre o
crescimento da populagio regional resultante do asfaltamento das rodovias BR 230 e BR 163,
e instalagio da UHE Belo Monte e da LT 500 kV Tucurui-Jurupari/PA (p.105).

Merece atengdo, também, a informagdo de que o recrutamento de novos trabalhadores
para o processo de expansdo da fronteira agropecuéria e criagio de novas fazendas pode-se
fazer a partir dos mesmos trabalhadores recrutados para o asfaltamento e/ou seus parentes (p.
105). Dessa forma, sugere-se seja prevista no PBA medida que garanta a desmobilizagio dos
trabalhadores para as suas regiGes de origem caso seja do interesse destes.

Ante o exposto, sugere-se que a equipe consultora proceda & complementagiio dos
estudos, adequando-os a partir das consideragdes acima, para que entio o estudo possa ser
apresentado as comunidades indigenas e que essas possam se manifestar e contribuir para a
vers#o final dos mesmos.

4.9 Terras Indigenas afetadas: Kurudya e Xipaya

Processo Funai n°: 08620.001080/2005

Empreendimento: BR 230

Trecho: Inicia-se no km 643,6, municipio de Altamira, e segue até o municipio de Rurépolis,
km 984 da rodovia BR-230

23



Fundagio Nacional do indio
Diretoria de Promog¥o ao Desenvolvimento Sustentavel - DPDS
Coordenagiio Geral de Gesto Ambiental - CGGAM
Coordenaglio de Licenciamento Ambiental - COLIC

Lote Rodoviario: Medicilindia-Uruari-Placas-Rurépolis
Situagfio do licenciamento ambiental: LP expedida

As Terras Indigenas Xipaya e Kuruaya situam-se na area de influencia do segmento
que abrange os municipios de Altamira, Brasil Novo, Medicildndia, Uruari, Placas e
Rurdpolis, todos no Estado do Para.

Os Estudos do Componente Indigena do BLA da BR-230, das Terras Indigenas Xipaya
¢ Kuruaya foram realizados por uma mesma equipe, e, embora tenham sido apresentados em
separado, serfio analisados de forma conjunta, haja vista as relagdes histdricas e a similaridade
contextual pertinente aos dois grupos, além da idéntica metodologia empregada pela equipe
responsavel pelos estudos.

Levando em conta itemizagdo minima definida em Termo de Referéncia emitido pela
Funai, os estudos deixaram de apresentar informagdes satisfatérias quanto a:

Caracterizagio do empreendimento;

Emisséo da LP pelo Ibama;

Estratégias para a pavimentagio;

Obras associadas;

Obras d’arte;

Empreendimentos instalados e projetados para o entorno das TIs;
Cenario atual e futuros;

Viabilidade do empreendimento.

Os estudos ndo atenderam & previsdo de sistematizar o histérico do empreendnmento

levantando ¢ caracterizando os passivos ambientais e socioculturais, e relacionando-os com a
atragio e pacificagdo das etnias ao longo da rodovia, conforme requerido pelo TR.
Embora os estudos citem que a abertura da Transamazdnica foi um grande agente modificador
na regido, ocasionando diversas alteragdes no modo de vida dos grupos indigenas ¢ em toda a
regifo em tomo das TIs Xipaya e Kuruaya, os estudos falham em sistematizar essas
informagdes e transpd-las para a matriz de impactos do empreendimento.

Faz-se necesséria andlise especifica nesse sentido, a fim de identificar e caracterizar os
impactos advindos da abertura da rodovia, de forma a permitir a sua inclusio na Matriz de
Impactos e a conseqiiente proposi¢o das medidas correspondentes para a regularizagio dos
mesmos, hoje passivos ambientais e socioculturais.

Em relago aos impactos identificados pelos estudos como resultantes do atual projeto
para o asfaltamento da rodovia, dos 36 (trinta e seis) impactos previstos nos estudos e nas
matrizes de impactos socioambientais, 32 (trinta e dois) sdo comuns a ambas as TIs, 3 (trés)
especificos a TI Xipaya e 1 a TI Kuruaya.

Os estudos apontam cinco pontos de conflitos pontuados pelos indigenas Xipaya,
quais sejam: 1) o ramais/vicinais (da BR 163 em direco ao rio Curué; Translriri, ¢ estrada
Canopus); 2) os garimpos do Jabuti, Fortaleza e do Igarapé Limdo (risco de invasio as TIs);
3) as unidades de conservagiio e os extrativistas/pescadores (pesca dentro das TIs, redes e
tarrafas); 4) o corredor entre a TI Kuruaya e a Flona de Altamira (loteamentos, possivel fonte
de futuras invasdes); 5) o picaddo da demarcagdio entre a RESEX Riozinho do Anfiisio e a
Flona de Altamira (acesso para ndo-indios até os garimpos, além de grileiros, colonos e
madeireiros).
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Destaca-se a pressdo madeireira sobre 0 mosaico conhecido como Terra do Meio, em
especial a decorrente da abertura da estrada Canopus e suas vicinais, que parte de S#o Félix
do Xingi em diregdo ao rio Iriri. Outra origem de pressdo ambiental é a rodovia Cuiaba-
Santarém (BR 163), em seu trecho que cruza os municipios de Novo Progresso e Trairdo.
Destaca-se ainda a complexa rede de transportes de pessoas e produggio entre o rio Iriri e a BR
230, por meio do Porto da Maribel e o travessiio conhecido como Translriri, que parte da
rodovia em direg3o a este rio, atravessando a Terra Indigena Cachoeira Seca. Estima-se que
hoje existam 1200 familias instaladas ao longo deste travessdo, e em 4rea indigena. '

A regido das TIs caracteriza-se pela ocorréncia de diversas espécies minerais de
relevante valor, como o ouro, barita, calcario, ferro, niébio, tantalo, e sulfetos. Em decorréncia
dessa vocagdo para extragio mineral, a atividade garimpeira é uma das principais fontes de
renda da populagZo local, sendo desenvolvida ha décadas na regido.

Nesse sentido, sugere-se a inclusio de um Programa de Recuperacio de Area Degrada
— PRAD, a ser executado durante e apds as agdes de fechamento dos garimpos e desintrusio
em ambas as TIs, ¢ de forma complementar 20 Programa de Integridade e Protegdo
Territorial.

Tendo em vista os empreendimentos acima citados, além de outros previstos, em
instalacdo ou em operagdo na regido, os estudos devem aprofundar a anélise de efeitos
sinérgicos, estabelecendo projegdes de cendrios futuros e sugerindo medidas antecipatdrias
aos impactos decorrentes.

Conforme estudos realizados em 2009, referentes ao Componente Indigena do EIA da
UHE Belo Monte, das 340 (trezentos e quarenta) familias indigenas moradoras de
Altamira/PA, 130 (cento e trita) s3o familias Xipaya, 87 (oitenta e sete) familias Kuruaya e 4
(quatro) familias Xipaya-Kuruaya. Uma parte significativa destas familias possui parentesco
com indigenas habitantes das TIs Xipaya ¢ Kuruaya ¢ indicaram interesse em retornar is
aldeias. Dessa forma, destaca-se a necessidade de reavaliar a significdncia do impacto
denominado “Retorno dos parentes a TI”, comum a ambas as TIs, uma vez que o mesmo foi
classificado apenas como impacto positivo, sem considerar as possiveis alteragdes nas
estruturas social e politica das aldeias, bem como provével incremento da pressio antrépica
sobre os recursos naturais das Terras Indi genas.

Os estudos destacam ainda que a maior parte dessas familias indigenas moradoras de
Altamira vive na periferia da cidade, e muitas nos bairros em que a BR 230 é a via principal.
Assim, a equipe considera importante a realizagéio de estudos de impacto socioambiental, do
componente indigena da BR 230, para esta populag#o indigena citadina (Xipaya, p. 17).

A partir da sistematizagio dos impactos na Matriz, foram propostos os seguintes
programas: Saide Indigena, Educagiio e Fortalecimento da Comunidade, Sustentabilidade
Econdmica da Populagio Indigena, Integridade e Seguranga Territorial, Monitoramento.
Foram relacionados também alguns programas do PBA do EIA que possuem interface com
estes programas. E preciso, porém, transpor definitivamente os programas previstos no EIA
para o CI, além de mais ampla discussio com as comunidades indigenas e a Funai antes da
aprovag¢do do CI do EIA.

De maneira geral, € necessério que os programas sejam pensados e elaborados a partir
de analise mais aprofundada da sinergia entre os empreendimentos da regizo, com destaque
para o Programa Médio Xingu, proposto no ambito do licenciamento ambiental da UHE Belo
Monte. E preciso ainda considerar o tempo de vida do empreendimento para definir a duragiio
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dos programas, bem como a necessidade de reforgos regulares em agdes pontuais, e a previsdo
de avaliagGes periédicas do PBA.
De antemado, cabe considerar os seguintes apontamentos quanto aos programas apresentados:
* Programa de Educag3o e Fortalecimento da comunidade
- Desmembrar em Programas especificos (ex: Educagfio; Cultural; Fortalecimento
Institucional)
* Programa de Sustentabilidade Econdmica da Populag3o Indigena
- Cautela e prudéncia em relagio a propostas de introdugio de espécies exéticas de
fauna e flora;

* Programa de Integridade e Seguranga Territorial

- Dispensar a previsiio de sistema de comunicag3o via radio;

- Reduzir o intervalo temporal entre as imagens de satélite da TI, de semestral para
trimestral ou bimestral;

- Justificar a necessidade de manutengfio da pista de pouso do garimpo Madalena
ante a previsdo de encerramento definitivo da atividade garimpeira;

- Prever agGes de fiscalizagdo permanente junto a pista de pouso do garimpo
Madalena no caso de sua manuteng3o;

- Justificar a necessidade de construgiio de pista de pouso préxima 3 aldeia Kurua
ante a existéncia e possivel manutengio da pista do garimpo Madalena;

* Programa de Monitoramento

- Considerar o fornecimento de equipamento de GPS junto com a proposta de
capacitagfio em georreferenciamento. '

Apesar dos estudos relacionarem os impactos identificados a possiveis Programas de
Mitigagdo/Compensagio, isso é feito de maneira genérica, sem apontar medidas especificas
para a resolugdo de determinados impactos.

Quanto a relevéncia dos programas propostos frente a cada um dos impactos apontados,
podem ser considerados subdimensionados ou atendidos apenas de forma parcial, e portanto,
necessitam de reavaliagfio, os seguintes impactos:

L. Aumento do preconceito s populagdes indigenas |
Diminui¢3o dos Recursos Naturais
Retorno dos parentes a TI
Diminui¢#o no atendimento a satide indigena
Diminui¢go da oferta de educagiio de qualidade
Aumento de pessoas sem escolaridade
Aumento dos bens de consumo
VIIL Aumento do lixo na aldeia

Ss<=gs

Em relagdo ao impacto “Aumento da prostituigdo, do dlcool e drogas no garimpo da TI
Kuruaya” cumpre destacar que a anélise de impactos e medidas da TI Kuruaya deve
considerar a previsio de fechamento imediato do garimpo, colaborando no que for possivel
para isto.

Merece atencdo a possibilidade de que o recrutamento de novos trabalhadores para o
processo de expansio da fronteira agropecuaria e criagio de novas fazendas pode-se fazer a
partir dos mesmos trabalhadores recrutados para o asfaltamento e/ou seus parentes. Dessa
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forma, sugere-se seja prevista no PBA medida que garanta a desmobilizagio dos
trabalhadores para as suas regides de origem caso seja do interesse destes.

Destaca-se 0 pouco uso de recursos cartograficos e de geoprocessamento para ilustrar os
dados citados ao longo dos estudos. Os estudos enumeram, sem a respectiva representagio

-grafica (Xipaya, p. 32; Kuruaya, p. 35), os principais igarapés afluentes e subafluentes do rio

Iriri e do Curua, sitnados na 4rea de abrangéncia dos grupos indigenas:
* TI Xipaya: Ig. So Miguel ou Inferno, Ig. Seringueira, grota do Novo Inferno, grota do
Caititu, Ig. Santo Agostinho, Ig. Da Roga; Ig. Do André, grota do Pedro Faustino, Ig.
Do Jodo Pinto, Ig. Jodo Martins, grota do Mogno, Ig. Jaguar4, Ig. Do Bode, Ig da
Madalena, Ig do Sobradinho, e Ig Jabuti. (dezesseis corpos hidricos).
* TI Kuruaya: Ig. Do Cajueiro, Ig. Couro de Bode, Ig. Do Lim3o, Ig. Ponte Nova.
(quatro corpos hidricos).

Os estudos enumeram, sem a respectiva representagéo grafica (Xipaya, p. 47; Kuruaya, p.
45), os principais sitio de pesca freqiientados pelos grupos indigenas: ,

 TI Xipaya: Ilha do Furo Sem Fim, pogo Remanso Velho, remanso do pogo do Sdo
Miguel, pogo do Ig. Sdo Geraldo, pogo das Mangueiras, furo da Praia Certa, lago da
Piranheira, pogo da Tucama, lago Jaguar4, pogo da Samatima, lago da ilha do Vitd,
furo do Trairdo. (doze sitios)

¢ TI Kuruaya: Pogo do Geraldo, Lago do Morrinho, Po¢o do Tapera, trecho entre
Igarapé do Galo e Igarapé Cacau, Pogo do Sapucaia, Pogo do Madalena, Pogo da Praia
da Isaura, ilhas da Cachoeira da Pedra, Pogsio do Curupité ¢ boca do Igarapé Limio.
(dez sitios)

Os estudos enumeram (Xipaya, p. 47; Kuruaya, p. 48-49) os principais castanhais

utilizados pelos grupos indigenas:

e TI Xipaya: Castanhal da Lua, Castanhal do Poraqué, Castanhal do Seringueiro,
Castanhal do Ubim, Castanhal da Serra do Macacéo, Castanhal da Golosiera,
Castanhal do Morrinho, Castanhal do Pequi, Castanhal Chefe, Castanhal do Ig. Da
Roga, Castanhal da Serrona, Castanhal do Cristal, Castanhal do Manganga, Castanhal
do Gosossa, Castanhal do Paial, Castanhal do Ezequiel, Castanhal do André,
Castanhal do Pedro Tortin, Castanhal da Barreira Branca, Pique do Sab3o, Pique da
Roga, Castanhal do Prefeito, Castanhal Murigoca, Castanhal da Cigana, Castanhal da
Serrinha, Pique do Mogno, Pique do Meio, Pique do Porgdo, Castanhal do Porc3o,
Castanhal do Heleno, Castanhal da Pedra Branca, Castanhal do Jaguara, Castanhal do
bode, Castanhal da Madalena, Castanhal da Mangueira. (trinta e cinco locais de
coleta).

* TI Kuruaya: Castanhal do Marco, Castanhal do Madalena, Castanhal do Pogio,
Castanhal da Piracema, Castanhal do Isaura, Castanhal do Jodo Lima, Castanhalzinho,
Castanhal Ponte Nova, Castanhal do Galo, Castanhal Arapari, Castanhal do Cacau,
Castanhal Gameleira, Castanhal do Santarém, Castanhal Pique do Burro, Castanhal
Volta do Taché, Castanhal Caititu, Castanhal do Tapera, Castanhal da Cachoeira do
Marco, Castanhal Couro de Bode, Castanhal da Bexiga, Castanhal do Curupité,
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Castanhal do Piranheira, Castanhal do Tatu, Castanhal do Veado, Pique do tatu, Pique
do jabuti e Pique da azulona. (vinte e sete locais de coleta).

Deve-se ressaltar que a auséncia de localizagio mais precisa destes locais torna
problemético a andlise e usa dessas informagdes, de modo que se faz necessario a elaboraggo

“de mapas temdticos e georreferenciados a partir destes e de outros dados presentes nos

estudos.

Além disso, os croquis/mapas cognitivos apresentados foram impressos em tamanho
A4, com baixa definigdo/resolugdio, e, em muitos casos, sem legenda, ndo permitindo a
visualizagdo pretendida. Assim, é necessiria a reelaboragdo destes a fim de permitir a sua
andlise e avaliagdo.

Uma vez que os Estudos do Componente Indigena do empreendimento trazem relatos
sobre a possivel presenga de grupos isolados préximos as Terras Indigenas Xipaya (p. 8; 52-
53) e Kuruaya (p. 6-7; 53-54), ¢ ante a necessidade de avaliar possiveis interferéncias
decorrentes de methoria das estradas da regifio (BR 230 e BR 163), aumento e melhoria de
vicinais em dire¢3o as Terras Indigenas Xipaya e Kuruaya, e aumento da populagdo regional,
dentre outros, sobre 4reas de possivel ocorréncia de indios isolados, é imperiosa a realizagio
de estudos complementares especificos sobre estes grupos indigenas.

Ante o exposto, sugere-se que a equipe consultora proceda a complementagio dos
estudos, adequando-os e apresentando os esclarecimentos necessirios a partir das
consideragSes acima, para que entfio o estudo possa ser apresentado as comunidades
indigenas e que essas possam se manifestar e contribuir para a verséio final dos mesmos.

4.10 Terra Indigena afetada: Trocard

Processo Funai n°: 08620.001080/2005
Empreendimento: BR 422

Subtrecho: Novo Repartimento-Tucurui

Situagfio do licenciamento ambiental: LP expedida

Considerando o Termo de Referéncia (TR) emitido por esta Fundagdo, ha que se
destacar que faltam ao estudo, '

- descrigdo do histérico do processo de licenciamento, e suas especificidades;

- descrigdo do empreendimento, com o histérico das rodovias, a localizagdo, as
caracteristicas do lote da BR-230 mais préximo a TI, além da extens3o e distincia em relacdo
a0s seus limites.

Diante disso, faz-se necessiria a complementagfio dos estudos com as referidas
caracteristicas do empreendimento, uma vez que sio imprescindiveis 3 analise dos impactos
identificados, assim como das medidas de mitigagdo e compensago propostas.

O estudo, em andlise, identifica como objetivo a coleta de dados para subsidiar a
elaborago de um plano de mitigag3o e de compensagio de impactos relativos a pavimentag&io
das rodovias BR-230 ¢ BR-422. No entanto, devido 2 falta de projeto executivo para as obras
de pavimentagio da BR-422, o mesmo nio foi apresentado aos indios no momento de
apresentagdo da equipe consultora e do projeto de pavimentagfio da BR-230. Assim, destaca-
se que a apresentagdo do projeto de pavimentagdo da rodovia que atravessa a TI devera ser
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realizada pelo empreendedor, e a possivel reavaliagio dos impactos identificados devera ser
considerada pela equipe consultora, assim que haja o projeto executivo.

No dmbito do item “Materiais ¢ Métodos”, a equipe ressalta que o mapa com as 4reas
de caca, pesca e coleta de produtos vegetais j4 estavam disponiveis no estudo “Avaliaggo de
Impacto Ambiental e Sociocultural da UHE Tucurui-na Terra Indigena Trocari — Povo
Asurini e Elaboragdio de Proposta de Agio Compensatéria” (CARVALHO et al, 2006). Dessa
maneira, foi destacado que os estudos concentraram-se em validar as informagdes ja
existentes durante a realizagdo do campo, que teve duragio de 14 dias.

Para o diagnéstico da caga e pesca, foram realizadas entrevistas semi-estruturadas com
cinco homens Asurini, os quais foram selecionados através da metodologia Bola de Neve. As
fichas que foram utilizadas para o levantamento foram anexadas ao estudo. Contudo, o
relatério informa que a andlise do uso dos recursos florestais pelos indigenas foi feita de
forma superficial, com apenas uma Vnica entrevista a um representante Asurini, nio
apresentando ficha de estruturagio para o referido levantamento.

Durante o levantamento, foram identificados impactos que afetariam a flora —
exposi¢do dos ecossistemas terrestres e aquéticos a emissdes aéreas, residuos sélidos e
efluentes liquido; intensificagdio da exploragio madeireira; entre outros nfio descritos.
Considerando este aspecto, a avaliagio do uso da flora pelos indigenas daquela TI precisa ser
revista, estruturando as entrevistas e entrevistando um nimero maior de representantes-
chaves. Destaca-se que, apesar de ter citado como referencia os estudos realizados em 2006,
quando o levantamento dos impactos decorrentes da instalagiio da UHE de Tucurui, o estudo
ndo identifica 4reas prioritdrias de uso da flora. '

Ainda no que tange ao manejo dos recursos naturais pela comunidade indigena do
Trocara, os mapas referentes as 4reas de pesca e caga destacam areas presentes dentro dos
limites da Terra Indigena. Nio fica claro se tais mapas representam as areas de pesca e caga
em sua totalidade ou se foram feitos levantamentos apenas em 4reas restritas ao limite da
Terra Indigena Trocard. Também faltam informag@es quanto ao uso dos recursos florestais.
Neste aspecto, o estudo carece de esclarecimentos.

Caso os dados estejam limitados aos limites da TI, sugere-se que novos levantamentos
sejam feitos, considerando o entorno da Terra Indigena; assim como, a 4rea pleiteada pelos
Asurini na regido de Pacaj, se couber.

Durante a caracterizagdo fisico-bidtica da Terra Indigena, foram usados trechos do
estudo “Avaliagiio de Impacto Ambiental e Sociocultural da UHE Tucurui na Terra Indigena
Trocard — Povo Asurini e Elaboragdo de Proposta de A¢fio Compensatéria” (Carvalho et. al.
2006). No entanto, mesmo que a introdugdo do Item 4.6 destaque que a descrigdo do relevo,
da flora e da fauna, da referida TI, teve como referencia principal o estudo supramencionado,
a nido citagdo da referéncia bibliografica ao longo do texto pode ser interpretado como plagio®.
Dessa maneira, sugere-se que seja revisto o tépico supracitado.

O estudo informa que implantag#io da rodovia Transcamet4 (BR-422) aconteceu sem a
minima consulta aos indios, atribuindo a sua instalagsio aos impactos sinérgicos advindos do
adensamento populacional na regido, apés a construgdio da usina de Tucurui. Quando a
descrigdo da relagdio dos indigenas com a BR-230 e a BR-422, o relatério relata sobre as

¢ Segundo o dicionario Aurélio, pldgio é "Assinar ou apresentar como seu (obra artistica ou cientifica de
outrem)"
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negociagdes entre com a Eletronorte, que visavam 2 implantagio de um PBA referente ao
passivo da UHE supramencionada, informando que devido A referida negociagdo, o GT
responsével pela analise dos impactos das rodovias dirigiu a ateng@o para os aspectos que nio
constavam no PBA em negociagio.

~Assim, o item 4.7, intitulado “Relagdo dos indigenas com a BR-230 e a‘BR-422 -
Possiveis Impactos Decorrentes do Empreendimento”, dedica-se a introdugdo das diretrizes e
programas de mitigagio e compensagiio das rodovias, salientando que os tais programas nfio
se sobrepdem aos programas da Eletronorte. Contudo, o PBA da UHE de Tucurui ainda est4
em negociag#o; e impactos identificados no estudo da usina também foram identificados no
estudo de pavimentagdo das rodovias, o que ndo pode ser desconsiderado. A titulo de
exemplo, cita-se 0 aumento da vulnerabilidade da TI a invasGes, assim como, pressio
latifundidria e especulagio imobili4ria no entorno.

Em relago aos impactos identificados, o estudo atribui pavimentagio da BR-230 o
aumento do fluxo de veiculos por toda a regisio, incluindo o fluxo da Transcamets. O estudo
ainda delega 4 implantagio do empreendimento na Transamazonica & mobilizagdo dos
governos Federal e Estadual na manutengfo da trafegabilidade da rodovia BR-422, ou ainda,
a pavimentagdio da mesma. Assim, os impactos atribuidos a obras de manutengiio e
pavimentagZo da rodovia Transcamets, estdo relacionados ao asfaltamento da BR-230.

O relatério, contudo, nio deixa claro durante a descrigdo dos impactos, o que se deve
ao periodo de instalagio dos empreendimentos e/ou operagio dos mesmos, necessitando,
portanto, de esclarecimentos neste tépico.

O Termo de Referencia solicita que sejam identificados os corpos hidricos afetados,
que incidam na Terra Indigena em estudo. E solicitado, ainda, que sejam apontadas as
possiveis interferéncias na mata ciliar, nos processos de assoreamento, na ictiofauna e na
qualidade da 4guas. No entanto, o estudo nio identifica os pontos vulnerdveis i erosdo,
confunde os processos de assoreamento, aumento da turbidez e alteragdio da qualidade das
aguas superficiais, atribuindo ao assoreamento i ocorréncia dos outros processos
supracitados. Diante disso, faz-se necessirio a revisio e complementa¢io dos itens
relacionados,

Para a fauna, durante a realizagio do campo, o estudo informa que foi avistada, na
vicinal que leva i aldeia Ororitawa, uma carcaga de raposa. Contudo, apesar do estudo
reconhecer que a pavimentagfo da BR-230 ¢ da BR-422 aumentars a fluxo de veiculos em
ambas, assim como nas estradas secunddrias, aumentando, assim o risco de mortalidade de
fauna silvestre, 0 mesmo, quando da constru¢do da matriz, minimiza os impactos durante o
periodo de instalagdo e classifica como médio o impacto que a pavimentagfio de ambas
rodovias.

Salienta-se, ainda, que as Matrizes de Impacto (Tabelas 3 e 4) itemizam de forma
diferente o impacto acima relacionado. Na Tabela 3, referente aos impactos ambientais para a
fase de instalagdo do empreendimento, ¢ listado “Aumento do risco de mortalidade da fauna
silvestre”; ja na Tabela 4, referente operagio das rodovias, o tema listado é “Aumento do
risco de atropelamentos da fauna silvestre”, o que gera dividas quando a anélise da matriz.

Ainda no que tange a matriz de impacto, destaca-se que ndo consta no estudo a
descricdo das classes utilizadas para caracterizar os impactos, quanto & durago;
reversibilidade; magnitude; severidade; probabilidade de ocorréncia; e significincia. Diante
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disso, solicita-se a complementagio dos estudos para garantir a inclusfio da descrigdo dos
itens que compdem a matriz, tornando possivel a analise da mesma.

Cabe ressaltar que, quando a descrigio dos Programas Compensatérios, a equipe
consultora menciona que o empreendedor, durante os servicos de manutengdo da BR 422, tem
praticado, a retirada de material em 4reas de empréstimo. situadas na lateral da faixa de
rolamento da rodovia, no trecho que corta a TI Trocar. No entanto, a exploragéo de material
mineral, como cascalho, dentro de TI, ndo est4 regulamentada.

Dessa maneira, a atividade de retirada de material em reas de empréstimo dentro da
Terra Indigena Trocard n3o é permitida, devendo o empreendedor recuperar as areas
degradadas 4 época dos servigos de manuten¢do da rodovia, ndo podendo mais realizar a
retirada do referido material dentro dos limites daquela Terra.

Considerando, ainda, as estratégias para pavimentagdio das rodovias e os impactos
identificados devido 2 incidéncia da BR-422 na Terra Indigena Trocara, solicita-se a
elaboragdo de possiveis tragados alternativos para a rodovia BR-422, mesmo que nio tenha
sido cogitada pelos indigenas quando dos trabalhos de campo. A apreciagdo da comunidade
indigena do Trocard deverd ocorrer no momento da apresentagio dos estudos na Terra
Indigena.

Por fim, h4 a necessidade de cormrigir o equivoco quanto a nio realizag3o do estudo da
TI Parakand. Segundo o relatério, o nio cumprimento do referido estudo deveu-se a marcagdo
tardia da reunifio com os indigenas. No entanto, os estudos nfio ocorreram uma vez que os
indigenas condicionaram a realizago do estudo 2 equagdo do passivo ambiental de
responsabilidade do DNIT, quando técnicos daquele departamento suprimiram cerca de 700
espécimes vegetais, dentro dos limites da TI Parakand.

Diante o exposto, sugere-se que a equipe consultora proceda a complementagdio dos
estudos, adequando-os a partir das consideragdes acima, para que entdo o estudo possa ser
apresentado &s comunidades indigenas e que essas possam se manifestar e contribuir para a
versdo final dos mesmos.

Feitas estas considerages acerca dos estudos analisados, urge ressaltar que n3o foram
apresentados pelo empreendedor estudos especificos acerca dos indios isolados ou de recente
contato na area de influéncia dos empreendimentos, apesar de alguns estudos apontarem para
esta possibilidade.

5. Consideracdes Finais

Conforme as anélises e recomendagGes anteriormente apresentadas, considera-se
imprescindivel que o Componente Indigena do presente processo seja devidamente
regularizado, previamente 4 emissdo das licengas de instalagdo para os demais lotes das
rodovias BR 230/PA e BR 422/PA.

Para que esta Fundagio possa se manifestar quanto a emissio de liceng¢as para o
empreendimento em epigrafe, ¢ imprescindivel que todas as recomendagdes colocadas nesta
Informagio sejam atendidas, incluindo:

- A viabilizagdo de estudos sobre indios isolados e de recente contato na regido do
empreendimento, com respectiva execugio das medidas a serem propostas pela
Coordenagio Geral de Indios Isolados e de Recente Contato (CGIIRC);
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- Equacionamento do passivo referente aos Parakand, elaboragio de estudos e PBA

- Apresentagdo de tragados alternativos nos trechos que impactam a Terra Indigena

Arara e Trocara;

- Construgdo do Programa Bésico Ambiental equacionado por Terras Indigenas e nio

por lotes.

Importa ainda ressaltar a necessidade de que os estudos, apds as complementagdes
aqui solicitadas, sejam enviados aos povos indigenas envolvidos, com no minimo 15 dias de

antecedéncia a apresentagio da Funai nas comunidades.

Em relagdo aos estudos Etnoecolégicos das TIs situadas na area de influéncia dos
empreendimentos e conforme se denota da anilise especifica de cada Terra Indigena, sfo
necessarias diversas complementag3es ¢ esclarecimentos para a corregio de falhas e auséncias
de dados técnicos, tanto na caracterizagio dos empreendimentos e anilise antropolégica,
quanto na avaliagfio dos impactos ambientais e suas respectivas medidas mitigadoras e
compensatérias. Nesse sentido, verifica-se que os referidos estudos impossibilitam a Funai
emitir uma manifestago consolidada, constituindo-se esta Informagio em anélise preliminar.

Segue quadro geral com os principais problemas identificados nos Estudos:

Principais Problemas identificados no ECI

Inconsisténcia metodolégica

Subdimensionamento do periodo de campo e de anélise

Inconsisténcia antropoldgica

Falta de rigor com os dados

Falta de bibliografia e utilizagfio indevida de dados

Falta de uniformidade nos critérios utilizados nas diversas Matrizes de Impactos
Ambientais

Subdimensionamento dos Impactos

Auséncia de dados sobre a UHE Belo Monte

Auséncia de elaboragdo de Mapa/representa¢io cartogrifica dos empreendimentos

Auséncia de estudos sobre os Indios isolados

Subdimensionamento dos Impactos cumulativos e sinérgicos;

Auséncia de dados sobre o conjunto de projetos projetados na area de influéncia do
empreendimento;

Subdimensionamento da matriz de impactos;

Propostas de medidas inconsistentes para mitigagio de impactos;

Propostas de programas ambientais inconsistentes para promover a protecdo dos
territérios indigenas das diversas ameagas que podem ser potencializadas pelo
empreendimento.

Destaca-se que esta anélise considera as medidas e programas previstos nos relatérios
dos estudos etnoecoldgicos apresentados, € nfio no Plano Basico Ambiental entregue a este

Fundagfio em momento posterior a tais relatérios e durante a analise dos mesmos.
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Por seu turno, considerando a heterogeneidade dos critérios de classificagio dos
impactos socioambientais apresentados nos estudos, é imprescindivel que as diferentes
matrizes sejam padronizadas, a partir da definiéo de categorias comuns.

Nesse sentido, solicita-se que as Matrizes de Impactos presentes em todos os estudos
sejam complementadas e revisadas de-acordo com os itens abaixo, elencados a partir das
recomendages do Termo de Referéncia da Funai e do cotejo das matrizes constantes dos
diferentes relatérios:

Impactos socioambientais;

Natureza (positivo ou negativo);

Causa — Conseqiiéncia sob a ética da TI analisada

Duragéio (temporario ou permanente);

Reversibilidade (reversivel ou imreversivel);

Abrangéncia (pontual ou difuso);

Sinergia: Sinérgico? — Com quem? — Impacto potencializado; :
Magnitude: Com e Sem Medidas (muito baixa, baixa, média, alta, muito alta);
Severidade (muito baixa, baixa, média, alta, muito alta);

Probabilidade de Ocorréncia (raro, improvavel, possivel, provavel, certo);
Significancia (muito baixa, baixa, média, alta, muito alta);

Presente no EIA/RIMA (sim ou ndo);

Medidas (indicando diretrizes gerais de agdes e a natureza: se preventiva, mitigat6ria
e/ou compensatdria);

¢ Programas

Feita essas consideragGes gerais para todos os estudos, sintetiza-se, a seguir, na forma
de tdpicos objetivos e por Terra Indigena, as necessidades de complementagdes especificas a
cada um dos Estudos, considerando que as justificativas e explicagdes relativas a cada uma
destas recomendagdes ja foram anteriormente expostas.

1.0 TIs Araweté Igarapé Ipixuna, Apyterewa e Koatinemo

— Complementagges quanto 2 metodologia, conteiido, impactos e matriz:

- Justificar a opgdo por apresentar a mesma interpretag3o (inclusive textual) dos temas dos
diferentes estudos, no caso desta continuar sendo adotada pela equipe consultora;

- Descrever mais especificamente qual a relagdo de cada uma das comunidades com a
rodovia atualmente, caracterizando possiveis usos.

- Quanto aos impactos e & construgio da matriz, Recomenda-se: a) revisar o texto dos
relatérios, de forma a deixar mais claro quais seriam os impactos especificos da rodovia
BR 230 (sempre que possivel) e quais sdo os impactos gerais da rodovia; b) proceder 2
remnterpretagio dos impactos do EIA/RIMA, tendo em vista as suas possiveis
consequéncias para cada TI/povo em particular; c) incorporar outros impactos presentes
no texto ou relatados pelas comunidades e/ou outros informantes, que ndo foram incluidos
na matriz e que sejam relevantes; d) apresentar e explicar cada um dos critérios utilizados
para a classificagio dos impactos, incluindo as referéncias tedricas; e) revisar o
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enquadramento dos impactos na matriz; f) caracterizar e prognosticar mais profundamente
a questdo dos impactos sinérgicos (com especial atengdo para aqueles associados a Belo
Monte).

Questdes especificas 3 TI Araweté Igarapé Ipixuna: g

— Necessidade de complementar as informagées dos estudos com o aporte dos seguintes
dados solicitados pelo TR, porém nio abordados (para as trés TIs):

- “Posicionamento do grupo indigena perante o projeto; diagndstico do nivel de informagio
recebida e demandas de informagées complementares™;

- “Cenério de articulagfio politica e de governanga: espagos e ferramentas existentes de
monitoramento e controle social dos fatores de impacto e de risco ambiental, presentes e
futuros, considerando a insergio do empreendimento”.

5.2. TIs Arara e Cachoeira Seca
— Necessidades especificas de complementagio quanto i metodologia, conteiido,
impactos e matriz):

- Analisar, sistematizar e transpor para a matriz de impactos 0s passivos socioambientais
citados no texto de ambos relatérios, dentre os quais: supressdo de territorio tradicionalmente
ocupado (>50%); traslado forgado para as margens do Rio Iriri; destrui¢do do padrio de
dispersdo espacial e relagSes sociopoliticas entre os subgrupos locais; limite 4 exploragfio
extensiva de ec6tipos diferenciados; aglutinagio de vérios grupos locais' em uma mesma
aldeia; restrigdo 4 mobilidade e de acesso ao temitério a norte da rodovia; depressio
endogimica; alteragSes nos habitos alimentares; expansdo da fronteira agropecuaria; abertura
de travessdes ao longo de toda rodovia; invasio e posse de 4reas internas as Terras Indigenas.
- Reavaliar os seguintes impactos identificados pelos estudos como resultantes do atual
projeto para o asfaltamento da rodovia, comuns as trés TIs:
Invasdo da Terra Indigena
Aumento do desmatamento
Extrac#o ilegal de madeira
Abertura de novos travessdes
Inseguranca alimentar
Aumento de pescadores profissionais
Presenga de comerciante na beira da estrada
Aumento do fluxo de veiculos
Risco de acidentes de transito
Atropelamento e afugentagdo da fauna
XI. Diminuig3o da caga e pesca
XII. Tréfico de animais e peixes ornamentais
XIII. Extragdo de produtos madeireiros e ndo madeireiros
XIV. Desmatamento na Terra Indigena
XV. Desmatamento nas areas vizinhas a Terra Indigena

XVI. Fragmentagio de habitat
XVII. Interrupgio do corredor ecolégico
XVIII. Fragilizagio das préticas socioculturais

«SESS<ZHm.

34



Fundagfio Nacional do Indio
Diretoria de Promogfio a0 Desenvolvimento Sustentével - DPDS
Coordenago Geral de Gestio Ambiental - CGGAM
Coordenagio de Licenciamento Ambiental - COLIC

XIX. Enfraquecimento da lingua
XX. Alcoolismo e uso de drogas
XXI. Aumento de doengas
XXW. Aumento de doengas sexualmente transmissivei
XXII. Relagdes de trabalho no justas -
XXIV. Chegada de pescadores profissionais e turistas
XXV. Presenga de comerciantes
XXVI. Poluigdo dos igarapés e os rios
XXVIL. Interrupgdo do corredor ecolégico
XXVIIL. Aumento do isolamento do grupo

- Considerar, no detalhamento das medidas mitigatérias e compensatérias que integrarfo o
PBA, a manifestagdo dos Arara de ambas as TIs quanto 4 necessidade do cumprimento de
determinadas condigGes anteriormente a execugfo do empreendimento.

— Acrescentar informagdes referentes aos seguintes dados solicitados pelo TR mas
insatisfatoriamente abordados pelos estudos:
* Tragados alternativos, sob a 6tica do componente indigena;
® Obras .associadas e obras d’arte que interfiram nas terras e culturas
envolvidas;
¢ Empreendimentos instalados e projetados para o entorno das TIs;
Cenario atual e futuros;

5.3 TI Arara da Volta Grande do Xingu

Ante a andlise do relatério dos estudos etnoecolégicos da TI Arara da Volta Grande do
Xingu, sugere-se que sejam efetuadas as seguintes complementagGes e esclarecimentos:
- Esclarecimentos acerca da localizagdio da area de influéncia do empreendimento em que se
localiza a Terra Indigena Arara da VGX;
- Apresentagio legivel das figuras 61, 62, 63, 64, 65, 67, 114 ¢ 116, a fim de permitir a sua
anélise e avaliagZo;
- Esclarecimentos e complementagdes quanto a:
e Levantamento e caracterizagio dos passivos ambientais e sécio-culturais
da rodovia;
e Caracterizagdio do empreendimento, especificando e caracterizando trecho
que margeia a TI, extensdo e proximidade com os limites da mesma;
* Impactos ocorridos no periodo de instalagio do trecho ji pavimentado e
impactos “potencias” para o periodo de instalagio do empreendimento;
 Identificagdo dos impactos ja abordados no EIA/Rima, especificando
como e em que dimensdes incidirdo na TI;
» Obras associadas, com identificagdo de impactos sinérgicos refletidos na
Matriz;
* Empreendimentos instalados e projetados para o entorno da TI, com
identificagdo de impactos sinérgicos refletidos na Matriz;

35



Fundagio Nacional do indio
Dirctoria de Promogdo a0 Desenvolvimento Sustentivel - DPDS
Coordenagio Geral de Gestfo Ambiental - CGGAM
Coordenagdo de Licenciamento Ambiental - COLIC

* Relagdo socio-politica, econdmica e cultural do grupo indigena com os
demais povos indigenas da regifio, sob a ética da interferéncia causada
pelos impactos do empreendimento e obras associadas;

¢ Funcionamento da escola indigena e fluxo de criangas, relacionando-os
com o empreendimento; N ,

® Mapa/representagio cartogrifica dos empreendimentos instalados e

projetados dentro ou no entorno da TI;

Cenério de riscos industriais;

Cendrio atual e futuros;

Possiveis impactos sobre outros povos e TIs a montante e/ou a jusante;

Abordagem de cenérios futuros

- Complementagio da matriz de impactos para demonstrar quais os impactos e medidas ja
estdo previstas para o empreendimento UHE Belo Monte.
- Complementagio relativa aos empreendimentos em instalagio ou em operagdo na regifo, --
aprofundando a anlise de efeitos sinérgicos, estabelecendo projegdes de cendrios;
- Esclarecimentos quanto 4 regularizagio do Ramal do Surubim e fechamento de outros
travessdes.
- Complementagdo da Matriz de Impactos, para abordar de forma especifica os seguintes
impactos citados ao longo do texto:
e Inseguranga (fls 160 e 164);
Extragdo de madeira (fls 160 e 164);
Garimpo por n#o indigenas (fls 88);
Tensdes e conflitos interétnicos (fls 130);
Aumento de consumo de produtos industrializados (fls 130);
* Aumento da exposigio social, ambiental e cultural (fls 130).
- Complementagdo e esclarecimentos quanto 4 dimenso dos seguintes impactos:
I. Dinamizac3o da economia Arara devido A melhoria de escoamento da
produgdo (Natureza/Adversidade)
II. Facilidade de acesso a centros produtores e consumidores dinamizando
a economia dos Arara (Natureza/Adversidade e Abrangéncia);

Il Facilidade de acesso a servigos de saiide e educagfio possibilitando a
continuidade dos estudos para os Arara X Pressio sobre infraestrutura
urbana de Altamira, resultando em concorréncia de uso;

IV. Aumento dos riscos A saide devido & chegada de trabalhadores das
obras (Fases da Qbra);

V. Interferéncias no cotidiano da populagfio devido ao aumento de pessoas
que visitam a aldeia (Fases da Obra e Significincia);

VL. Valorizagdo do prego da terra, com riscos de alteracdo do quadro
fundiédrio devido a melhoria de acesso e facilitagiio do escoamento da
produgdo (Abrangéncia);

VIL.  Risco de acidentes e atropelamentos de indigenas (Abrangéncia);
VII. Aumento de conflitos no uso do solo relativos & possibilidade de
invasGes da terra indigena (Significancia);
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IX. Aumento do risco de atropelamento de animais (Fases da Obra);
X. Pressdo sobre as reservas existentes ou potenciais (Fases da Obra);
XI. Deterioragiio de corpos hidricos ligados as APP do rio Xingu e Bacaji
(Fases da Obra);
XIL. Perda de 4reas de caga e pesca (Fases da Obra).

- Esclarecimentos quanto 4 sistematizagiio dos potenciais impactos, apresentada as fls 174-
175, que oferece critérios e categorias distintos daqueles contidos na Matriz.
- Esclarecimentos quanto ao planejamento, especificagdo, categorias e quantidade de UC’s a
serem implantadas.

5.4. Trincheira Bacaja, Paquicamba e Juruna Km 17

— Necessidades especificas de complementagiio:

- nos estudos das TIs Trincheira-Bacaj4 e Paquigamba devem ser relacionados na Matriz os
impactos e medidas do CI, assim como do EIA;

- quanto as trés TIs, que seja feita relagfio das medidas apontadas com as previstas no PBA da
UHE Belo Monte, com vistas a evitar agdes duplicadas nas TIs.

5.5. TI Kararad

— Necessidades especificas de complementacio quanto i metodologia, contetido,
impactos e matriz):

- Quanto 2 identificagiio dos impactos/matriz, recomenda-se: a) proceder a reinterpretagfio dos
impactos do EIA/RIMA sob a Gtica do componente indigena, no que for pertinente; b)
acrescentar 4 matriz o item “medidas compensatérias/mitigatérias”, que deverio ser objeto de
descri¢do sucinta; d) caracterizar e prognosticar mais profundamente a questdo dos impactos
sinérgicos (com especial atengfio para aqueles associados a Belo Monte), avaliando inclusive
a necessidade de aprofundar as caracterizagGes sobre os impactos no presente relatdrio;

- Recomenda-se caracterizar mais profundamente a questdo da vulnerabilidade da TI a partir
dos travessSes irregulares que avangam pela TI Arara e Cachoeira Seca, visando subsidiar
futuras agSes de prote¢do, monitoramento e vigilancia;

— Complementagfio dos estudos com os seguintes dados solicitados pelo TR, porém nio
abordados pelos relatérios:

- “Posicionamento do grupo indigena perante o projeto; diagnéstico do nivel de informag3o
recebida e demandas de informagSes complementares”, ainda que tenha sido mencionado a
violagdo do direito 4 consulta livre, prévia e informada dos Kararad nesse processo;

- “Cenério de articulagio politica e de governanga: espagos e ferramentas existentes de
monitoramento e controle social dos fatores de impacto e de risco ambiental, presentes e
futuros, considerando a insergéio do empreendimento”.

5.6. TIs Xipaya e Kuruaya

—+ Necessidades especificas de complementagiio quanto a metodologia, conteiido,
impactos e matriz:
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- Identificar e caracterizar os impactos advindos da abertura da rodovia para as TIs Xipaya e
Kuruaya, de forma a permitir a sua inclusio na Matriz de Impactos e a proposi¢do das
medidas correspondentes para a regularizagio destes impactos, hoje passivos ambientais e
socio-culturais;

.- E preciso transpor definitivamente os programas previstos no EIA para o CI;

- Recomenda-se aprofundar a anilise de efeitos sinérgicos, estabelecendo projegdes de
cendrios futuros e sugerindo medidas antecipatérias aos impactos decorrentes.
- Necessidade de reavaliagio dos seguintes impactos, considerados subdimensionados ou
atendidos apenas de forma parcial: |
Aumento do preconceito s populagdes indigenas
Diminuig3o dos Recursos Naturais
Retorno dos parentes a TI
Diminuig3o no atendimento a satide indigena
Diminuig#o da oferta de educagdo de qualidade
Aumento de pessoas sem escolaridade
VIL.  Aumento dos bens de consumo
VIII. Aumento do lixo na aldeia
- Necessidade de reavaliar a significancia do impacto denominado “Retorno dos parentes a
TI”, comum a ambas as Tis;
— Acrescentar informagdes referentes aos seguintes dados solicitados pelo TR mas
insatisfatoriamente abordados pelos estudos:
* Tragados alternativos, sob a tica do componente indigena;
* Obras associadas e obras d’arte que interfiram nas terras e culturas
envolvidas;
Empreendimentos instalados e projetados para o entorno das TIs;
Cenario atual e futuros;
o Sistematizagio o histérico do empreendimento, levantando e
caracterizando os passivos ambientais e sécio-culturais, e relacionando-os
com a atragdo e pacificagdio das etnias ao longo da rodovia.

S<<HE

5.6 TI Trocara

O Termo de Referéncia solicita que sejam identificados os corpos hidricos afetados,
que incidam na Terra Indigena em estudo. E solicitado, ainda, que sejam apontadas as
possiveis interferéncias na mata ciliar, nos processos de assoreamento, na ictiofauna e na
qualidade da 4guas. No entanto, o estudo ndo identifica os pontos vulneriveis A erosio;
confunde os processos de assoreamento, aumento da turbidez e alteragéio da qualidade das
aguas superficiais, atribuindo ao assoreamento a ocorréncia dos outros processos
supracitados. Diante disso, faz-se necessério a revisio dos itens relacionados.

H4 também necessidade de complementagio do estudo com a descrigdio da
metodologia utilizada para a avaliagiio do aumento do risco da mortalidade de fauna silvestre;
esclarecimentos quanto aos itens “Aumento do risco da mortalidade de fauna silvestre”
(Tabela 3.) e “Aumento do risco de atropelamentos da fauna silvestre” (Tabela 4.) da matriz
de impacto, destacando os critérios utilizados para a classificagdio desses impactos.

38



- e

:.:4,"‘“,} i

~A

Fundagdo Nacional do Indio
Diretoria de Promogfo ao Desenvolvimento Sustentivel - DPDS
. Coordenagfio Geral de Gestdo Ambiental - CGGAM
Coordenagdo de Licenciamento Ambiental - COLIC

No que tange as matrizes de impacto, destaca-se que n#io consta no estudo a descri¢dio
das classes utilizadas para caracterizar os impactos, quanto i duragdo; reversibilidade;
magnitude; severidade; probabilidade de ocorréncia; e significancia. Diante disso, solicita-se a
que a Matriz seja readequada, em conformidade com os itens apontados acima, que sdo

~ vélidos para todas as Terras Indigenas analisadas.

Atenciosamente,

(ORIGINAL ASSINADO) (ORIGINAL ASSINADO)

Regina Nascimento Ferreira

Ana Cacilda Rezende Reis
Indigenista Especializada

Assessora/Portaria n® 459/MJ/11

Ciente e de acordo, 8 CGGAM para apreciagio.

(ORIGINAL ASSINADO)
Julia de Paiva P. Lefo
Coordenadora
Ciente e de acordo.
Em.......... [ /2011
(ORIGINAL ASSINADO) (ORIGINAL ASSINADO)
Marcela Nunes de Menezes Jaime Garcia Siqueira Junior

Coordenadora Geral Coordenador Geral Substituto
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Diretoria de Planejamento e Pesquisa
Coordenacao-Geral de Meio Ambiente

Oficio n°. 540

12011/CGMAB/DPP

Brasilia, () § de abril de 2011.

A Sua Senhoria o0 Senhor
Marcela Nunes Menezes
Coordenadora Geral de Gestiao Ambiental

FUNAI/MJ
Brasilia - DF

Assunto: BR-230/PA: Apresentagdo dos estudos etnoecolégicos (componente indigena).

Anexos:

1. Relatério TI Mae Maria

2. Relatério Tl Trocara

3. Relatério Tl Nova Jacunda

4. Relatério Tl Arara da Volta Grande do Xingu
5.
6
7
8

Relatdrio Final Terras Indigenas Arara e Cachoeira Seca

. Relatério Tl Xipaya

. Relatério Tl Kuruaya
. Relatério Tl Kararad
9.

Relatério Tl Juruna do KM 17

10. Relatorio Tl Paquigamba
‘ 11. Relatério TI Sororé
12. Relatdrio Tl Borari Alter do Chao
13. Relatério Tls Munduruku-Takuara e Braganca/Marituba

14. Relatério Tls Munduruku do Médio Tapajés (KM 43, Pimental-Aldeia Nova, Sao
Luiz do Tapajés, Praia do indio e Praia do Mangue)
15. Relatério Tl Araweté Igarapé Ipixuna

16. Relatorio Tl Koatinemo

17. Relatério Tl Apyterewa

18. Relatério Tl Trincheira Bacaja
19. Relatério Integrado

20. Atestado de comprovacéo de participacdo dos profissionais nos estudos

Senhora Coordenadora,

PROTOCOLO/FUNAI

REC. EM: 08 104 4l
RUBRICA: fcme. au b
MAT, wm T

_.m

1. No intuito de dar continuidade ao licenciamento ambiental da BR-230/PA, seguem anexos

para apreciagdo os Relatérios

comunidades indigenas sob influéncia da referida rodovia.

referentes aos estudos etnoecolégicos desenvolvidos nas

2 A BR-230/PA compreendida entre a divisa dos estados do Tocantins e Para até a cidade

de Ruropolis/PA faz parte do Programa de Aceleracio do Crescimento — PAC, inaugurada com a

finalidade de integrar a regido norte com o resto do pais, portanto é classificada como rodovia de

2. 943665 @&



integragéo nacional, o que facilita 0 escoamento de producdo, melhora a seguranga do usuério da
rodovia e promove melhorias para o desenvolvimento regional.

3. E importante salientar que torna-se necessaria a agilidade no processo de liberacdo das
obras, pois & fundamental que estas sejam reiniciadas no inicio de junho de 2011, periodo este que
coincide com o final da estagdo chuvosa na regido. Pelo exposto, solicitamos anuéncia aos estudos

apresentados.

4, Colocamo-nos a disposigdo para prestar os esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Atenciosamente,

2
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Diretoria de Planejamento e Pesquisa
Coordenacgéo-Geral de Meio Ambiente
Oficio n°. &% ¥/2011/CGMAB/DPP

Brasilia, |plde abril de 2011.

A Sua Senhoria a Senhora

Marcela Nunes Menezes

Coordenadora Geral de Gestdo Ambiental
FUNAI/MJ

Brasilia - DF

Assunto: BR-230/PA: Apresentagdo dos estudos etnoecoldégicos (componente indigena), em
versao digital.

Anexo: 01 DVD contendo os estudos etnoecoldgicos da rodovia BR-230/PA.

Senhora Coordenadora,

¥ Conforme solicitagdo realizada via telefone, seguem, em meio digital, os Relatorios
referentes aos estudos etnoecoldgicos desenvolvidos nas comunidades indigenas sob influéncia da

referida rodovia.

2 As versdes impressas dos supracitados Relatérios foram apresentadas por meio do Oficio
n° 570/2011/CGMAB/DPP, de 08 de abril de 2011.

3. Colocamo-nos a disposicéo para prestar os esclarecimentos que se fizerem necessarios.

Atenciosamente,

ulio Cesar \
Coordenadw i0 Ambiente Terrestre

~ 5= Q48 433 0O
S:\Ng:to?:i?: .-\urarq%é Norte - Qu.1dr533 “Lote

Edificio Nucleo dos Transportes — Fone: (61) 3315 4000
Crizdo em 11/4/2011 16:03  Gravado em 11/4/2011 16.33
U:\CGMeicAmbiente\PESSOAL\GustavolOF_BR-230-Funai-rel_etnoecologicos_digital.doc
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Diretoria de P]anejamento e Pesquisa B , uﬁ%ﬁ%ﬁfﬂ
Coordenacdo-Geral de Meio Ambiente ‘ Brat. 08620 o20074/20 ; ﬁ

Oficio n°. 526%% /2014/CGMAB[DPP‘ 2 :

Brasilia, ¥ de dezembro de 2014. .

A Sua Senhoria a Senhora

Maria Janete de Carvalho A'l_buC[uerque

Coordenagdo Geral de Licenciamento Ambiental

Diretoria de Promocéo ao Desenvolvimento Sustentavel DPDS
'Fundacéo Nacional do Ind10 FUNAI

Assunto: BR—230/422/PA Relatorlo do Plano Basmo Amblental versao, Pre[lmlnar -

g o Rota 07 ' - == : : WE
A Aﬁexq: Plano Bisico Ambiental - versio Preliminar da Rota 07: TI Arara, Cachoeira

Seca e Kararao (1 via impressa e 1 CD)

Senhora Coérderiadora,

i Reportamo-nos ao processo da rodovna BR-230/422/PA, Trecho: BR-230/PA - Div. TO/PA
(Imcm da travessia do rio Araguaia) — Dw PA/AM (Palmares); BR-422/PA — Entr. BR-230 —
Limoeiro do Ajurd, Subtrecho: BR-230/PA - Div. TO/PA (Inicio da travessia do Rio Arafruala) -
Entr. Com a BR-163 (A) (Ruropolls), BR- 422/PA Entr. BR-230 — Entr. PA-156 -(Tucuru:’) com"
extensdo total de 1057,8 km. ‘

23 Encammhamos o Plano Bésico Ambiental versio Preliminar da Rota 07: TI Arara,
Cachoeira Seca e Kararad, para andlise: ¢ manifestagio dessa Fundagdo, com vistas a dar
continuidade no processo de licenciamento ambiental do empreendimento em tela. >

3. Colocamo-nos a disposi¢do para esclarecimentos adicionais que se fizerem necessarios.

"

ﬂ ﬁbﬂ
Aline Flouelredo Freitas Pj éenta 29, £ag” Fullp Csar Fn

Cuctienado
Coordenadora- Gcral de Meio/Ambien e : T de Maio Ambwnte Teum—:
- CGMABDPPDNIT

S Ifl% LLJOL

SAN - Sclurd Autarquias Notte ~Quadra 3 — Lote A
33

Atenciosamente,

PACG_MEIO_AMBIENTECGMAB_CAIXA_TRANSFERENCIAS\74_Oficio BR230-PA_Encaminka PBAI versio Preliminar ol 07 2 FUNAL doc



bundagio Na:‘mnal do mcuo
Diretoria de Promociio ac Desenvalvimento Sustentével — DPDS
* Coordenagio Geral de Licenciamento Ambiental — CGI ic

Memona de Reunido _PT para elaboraciio de PBA —-PI 0CESSO BR 230

P

-

Meméria da 1éunifio ocorrida no. dia 24 de junho de 2014, na sede.da “Fundagiio -
* Nacional do fndio, em Brasilia, com pauta programada para o empreendimento BR 230
no que diz respeito ao parecet desta Fundagao sobre Plano de Trabalho paia elaboxagao
-do PBA do processo de I1cen01amento ambiental da BR 230, Rota 7 — Terras Ind1genas

' "Arara Cachoeira Seca e Kaxaxao Lote 4- Medlcﬂancha Km 728 — Uruard K 811,10

{83,10km), processo’ FUNAI .n° 08620 001080/2005-48 ermado via Ofu:to
n°920/2014/CGMAB/DPP . _
A reunifio foi realizada com a pteseng;a de. Iepre'sentantes da empresa de consulton’t

. Ecoplan, 1epresentante do DNII e da CGLIC/FUNAL confoxme hsta de. pxesenqa

Recebidono Apoio de

CGMABIDBPIDNIT

e 1Y

Hora ] M\Qg

SN

Aconferi

-anexd S L LR St ,
A 1eunifio se. inicia com a exphcagao de Ronaldo da Ecoplan aceica do tempo que teve
pata. enviar o PT de elaboracio do PBA, colocando na teunio que neste interim
conseguiu cruzar mais infoumagdes do processo considerando pesquisa no ECI, PBA &

. atas de reunifio vinculadas, bem como-ag¢Bes previstas no PBA:Belo Monte, fatd j j4 antes-
~ solicitado pela FUNAL ¢ que @ partir desta leitura trouxe pata Ieumao 1nformagoes mais

precisas para a ploposta de elaboracio do PBA.

Primeiramente ficou acoxdado éutte 0S presentes que. dlscutmamos a Rota 7
(Elaboxaq:ao de PBA da TD Cachoena Seca, Arara ¢ Kaxazao) onde a elaboxag:ao: .
imediata deste ptoduto necessatia- devido a enorme - fragilidade que vive o grupo '
devido 4'rodovia em tela em sme:tgla com o empt gendimento Belo Monte na Iegmo o
A FUNAI entendeu’ que as plan;lhas t:amdas contemplalam um apanhado ge1a1 e mais
'Iobusto para. elaboxagao do PBA e a paitir delas foram discutidos cada um dos
programas para um entendimento corijunto ¢ claboragio mais .célere ¢ cetteira do

: produto Diante das consideragbes feitas pela FUNAI acerca do PT env1ado, foi -

levantada a questdo dos: programas adui propostos se chocarem com os programas
propostos no empxeendlrncnto Belo Monte. De fato este ¢ um desafio a sér. vencido na
elaboragiio ¢ execucdo deste PBA na perspectiva- de’que os. programas de Belo Monte
deveriam j4 estai. em execugcio, mas esta’ ndo ¢ a tealidade. Iniciamos entdo as .
‘consider agdes por Programa;

¢ Reunifio inaugural de execug:ao de PBA
A equlpe de consultoria sugeritt’ que ap6s a aprovagdo. admlmsttanva do PBA pela

FUNAI se tenha como horizonte para pnmeua atividade uma oficina de mapeamento' -

part1c1pat1v0 das 4reas I1m1tes das Tls. Esta Oficina serd xmportante pala sub51d1a1 o -
pxogxama de flscahzagao comumcac;ao e todos outros partindo-se do principio que a
regiio se modificon muito desde a aprovagio do ECI A FUNAI concordou .com esta
abordagem e pediu que fosse . espec1ﬁcada no pxoduto apresentando metodologla
tempoxahdade metas etc. | : ,-

e Programa de Fiscaliza¢fio ¢ Vigilancia:
- Veificar ¢ comipilar as -agBes previstas no Programa desde sua formulacdo,
considerando as Afas das reunides realizadas nas Tls, para que se possa ter uma ideia
real das agdes previstas, principalmente as que envolvem construgdes, pois devemos

[
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Diretoria de PromogZo ac Desenvolvimento Sustentdvel — 'DPDS
Caofdenagio Gcral de Licenciamento Ambxentai CGLIC

Memorla de Reumao -PT para elabm agao de PBA —PI 0cesso BR 230

H

\
1nterpxeta—1as a luz do PBA Belo Monte ‘Neste escopo a FUNAT conmdeta pertmente a
sugestao de se viabilizar uma agio de vigilincia mével, favorecendo a agfio imediata
~dem Snus para as comunidades que estdo bastante vulneravels quanto as questoes de
segmanga fundidria na regido de influéneia da BR 230 - . )

Cabe evxdenmar que as agdes deste Programa devem focar a safda das ar;,ocs pzcwsta,s
pot Belo Monte, uma vez as agdes 14 previstas sdo priotitérias ¢ devem acontecer ém. .
bteve A sugestiio ¢ tentar formular os programas tendo em vista preparar a ieglao pata
. pavimenta¢io da rodovm Cabe ressaltar a fala- da PU'NAI acerca de apontar a
necessidade de uma boa conversa com a frente de pxotegdo da CGHRC na regido para

fiscalizagdo que ‘vem sendo Ieahzadas pela FUNAI e tarnbem no esc¢opo do PBA Belo

Monte :
e Programa de Comumcagao \

_ Foi sugetido pela equipe consultora o tlabalho de comumcagao cons1dexando a TI eas’

-+ 4reas de entotne da T, evzdenum'ldo uma a¢8o mais préxima do entomno na COI‘Luﬂ;aO ae

: ttabalha:{ um pxocesso educatwo com as comunidades/cidades do ,entorno - Hste
" processo, chamado de educomumcag:ao pela ciéncia, foi considerado posmvo inclusive
pattindo-s¢ do pressuposto que o Povo Arara da TI Cachoena Seca ié um poyo. de

Tecente contato . quanto a-isso & de suma unportancia que o trabalho de entorno siga
mcluswe otientagBes ¢ conte com & expenencm da CGIIRC que pOSSU.l uma Eren’fe na.
cidade de Altamiza. . :

Outra sugestdo apresentada pela FUNAI é que a equlpe entre em contato com. o ,

_ Programa de Comumcag:ao Ind1gena do PBA Belo Monte na perspectiva de entender o
trabalho realizado -e. discutir ‘experiéncias .de sucesso, de fracasso e pnnmpaimente -

: pensar em que momentos estes programas podem 'so encontrar em  agbes
complementates. Exemplo - utitizado foi . a Implementaq;ao dos radios mas aldeias.
1mpactadas pot Belo Monte, os quais tem uma programagio especifica dé boletins sobre
a obta € outras mfoxmac;oes pertmentes do PBA Belo Monte de mtexesse dos Povos .
Indigenas envolwdos ‘

“e  Programa de Fauna monitoramento e outras agdes : : v

A equlpe consultora sugeriu -um ‘trabalho apuxado de mapeamento e dlagnostlco da
fauna, identificando formas de ‘se atrelar 6 trabalbo de fiscalizacdo ao programa A
FUNATI aceita a sugestdo, mas sugete que se pense na estrutura deste Programa a partit
do cruzamento de mfoxmag:ms colocadas'no PBA nio mdlgena da BR 230, o qual
também prevé acdes de monitoramento, prevengio de acidentes com moite e resgate de.
tauna Outra questdio colocada ¢ a imprescindivel conversa comn a Frente de Protegdo em
Altamita que atende a TI Cachoeira Seca e ja realiza acdes nesta linha: E preciso
complementar as ages potenc;ailzando as mesmas

. Programa Educagéo e Cultwza |

atyalizat ~dados_telacionados 4. desmtmsae_de_ Cachoeira—secaeoutias..ages—de— ...



M H’\dcgﬂ(\ N'ﬂﬁla?\ﬂ‘ r1r\ |H(‘lr‘ :
Diretoria de Promogio ao Desenvolvimento Sustentavel - DPDS
Coordenag:ao Geral de L1csnc1amcnto Amblental - CGLIC

Memona de Reunifio -PT pat a elabm acio de PBA —Py 0¢esso BR 230

A equipe de consﬁltoria coloca a dificuldade de trabalhar este eixo educé'gﬁo Uma vez
que alguimas agdes estruturantes sé inserem na iniciativa de estado ¢ municipios, como

- pot exeémplo, a demanda de se criar a 8° séile em algumas Tls. A FUNAL entende a

questio e acorda com a perspectwa de que estas agdes estejam inseridas 10 escopo da
discussio governamental dos territérios etno-educamonms Os territérios educacionais
sf0 umia nova forma de desenvolver e planejar agles voltadas para o atendimento’
escolar ao$ povos indigenas, 'Fundameﬂtalmente levam em-consideracdo a relaciio que
o0s povos indigenas tém ‘com seu territdrio, e isso para-se trabathar nfio somente na .
petspectiva didatica, mas principalmente nas politicas, a fmma como se defipem as.

pziandaues—&s—a@ees—ceme -produgio-de material’ d1dat1ec)4)&pm}etos cutriculares ete . -

Neste sentido a FUNAIT acredita. que o, PBA ~deve - pesquisar . 0s Ielatonos ja

desenvolwdos sobre 0 témia que envolve estes tertitérios da Rota 7.e txabalhax como
facilitador para o entendimento da hecessidade destas TTs tieste contextoimpactado;
colaborando na articulagdo para. xeahzac;ao de acdes efetivas -

Outla questio colocada pela eqiipe de consulioria é a sugestio de trabalhai a educag:ao
na perspectiva de um subpxogmma voltado pata aboxdagem de Ies1duos sohdos nas Tls.

_ A FUNAI concorda com a abmdagem ' -

Reglstlo Cultulal No escopo’ deste’ pmgrama a. FUNAI sugere como at1v1dade_

fundamental pata’ elaboxac;ao do Proglama a’ interagdo dom o Plograma do-PBA
Ind1gena de Belo Monte onde ex1stem agdes que ]a estao sendo contempladas :

. Plograma de Apcno Institucmnal

. Neste escopo virias questSes foram levantadas, mcluswe questlonamentos aceica da -

pertinéncia ou nio de se trabalhar assoc1at1v1smo ¢ outras agles a bumcratlzal e criar

novas demandas nas Tls, prmmpa]mente na TI Cachoeira Seca..Foram levantadas

algiimas linhas. de agdo que principalmente se pautaidm emh observar as acdes .
insfitucionais realizadas com o entormno das Tls pela CGIIRC ¢ pela CRAltamira na
regidio para melhor éntender onde este Programa sc insere, obs'elvando as questoes '
colocadas no ECI do processo da BR 230 e do PBA Belo Monte

. Pxogtama de Seguranga Ahmentat

Neste Programa o eixg cential fortalecer as agdes Voltadas A manutengao e
potencializagio dos recursos naturais

Neste contexto duas linhas de agfio sio sugendas Fortalecer o manejo de recursos
naturais com foco ho manejo tradicional e de subsisténcia e outra voltada & insergiio
gzadual de téonicas da agroecologia tendo como principio os conhecimentos .¢
tecnologia tradicionais de cultivo. A equipe consultora levantou-a possﬂalhdade de se
trabalhar com um subprogxama voltado para intercAimbio de seméntes crioulas que

- atende a manutencido de recursos naturais de dreas ~degradadas e se correlaciona a dois

programas de forma concomitante: seguranga alimentar o fiscalizagdo da TI -




Fundagdia N'n:lnn'll o Iml!n
. : Dn-etona de Promogio ao Desenvolvimento Sustentidvel — DEDS
4 ’ . Coordenagio Geral de Licenciamento Ambiental — CGI. icC -

~Meméria de Reunidio —PT para elaboragdo de PBA —Processo BR 230

Por fim, foi.alértada: mais uma vez pela FUNAI a urgéncia na elaboracio deste PBA
observando as questdes discutidas, a necessidade de interlocugdo com o PBA Indigena
de Belo Monte e o imprescindivel dmIogo comi a CR Alta:mua e a Frente de Protegao de .
Altamira-CGIIRC. :

Outra questio relevante colocada pela FUNAI € o desafio da equipe consultora i inserir a

- aldeia Cojubim neste contexto da TI Cachoeita Seca, tentando também entender com a

-CR como andam as tratativas ¢ situagio local dos Xipaya desta aldeia com os Arara, A

FUNAI sugeriu a equipe que solicite ao DNIT a manifestagio da FUNAI sobxe 0 ECI

BR 230 onde 0 assunto ¢ tratado - :

J

- e

O ploxnno assunto f01 Ielacmnado ao PT da Rota 5- Parakand & Tlocata Apos dlversos'
~ questionamentos cor a FUNAI conslderando 0 Oficio enviado ao DNII sobre parecer
deste PT, foram. fe1tas _considerages téchicas para melhor. adequagao do produto que
deve ser plOtOCOladO novamente nesta Eundac;ao 0 ma1s breve posswel a fim de 56
agendax 0 trabalho de campo. : o

Sendo cstcs 08 encammhamcntos extrmdos da réunido, esta Ata se1d. mscnda no
~Processo. de hcencmrnento da BR 230 como documento legmmo 1econhec:do pelos '
pxesentes como tal; ‘ oo
Enceno esta memona de: Ieumao lavrada por mnn Mueﬂa Poccm Costa pela quaf dou
ie ¢ incluo no processo hsta ata serd enviada. a0s paxtlclpantes que caso quenam 8¢
mamfestat via e—maﬂ estes semo anexado aesta

Lot
- - s
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